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Uvod

1 Uvod

Doprava v klidu, neboli staticka doprava je nedilnou a dulezitou soucasti planovani dopravy ve
méstech s vyznamnou prostorovou naro¢nosti, ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim feseni
zajisténi mobility. Jako sluzba nabidkového charakteru, kterou je nezbytné vyznamné organizo-

vat se postupné stava zasadnim problémem mést.

Regulace parkovani a hospodafeni s parkovacimi misty tvofi nedilnou soucast managementu
mobility. Teorie 1 praxe dopravniho planovani ukazujf, Ze management parkovani pomaha nejen
fesit nejnaléhavéjsi problémy zptsobené parkovanim a odstavovanim vozidel, ale ze parkovaci

politika je bezesporu jednim z nejacinnéjsich nastroju regulace dopravy.

V obecné roving, z pohledu planovani a koncepci miizeme problematiku dopravy v klidu roz-
delit do dvou zakladnich oblasti: - strategie managementu (organizacni a ekonomicka uroven) -
technické koncepce (technicka a provozni troven), pficemz bezpochyby vyznamnéjsi je droven
managementu, které se ze strany komunalni politiky nedostava potfebné pozornosti. Slozitost a
naroc¢nost fesenf dopravy v klidu je dana rozsahem a zabérem, komplikovanost pak napf. sladé-
nim regulac¢nich prvki s principy trzniho prostfedi a to vée v podminkach, kdy jsou pii hledani

vhodné strategie a koncepce uplatiovany misty viznamné protichudné cile a pozadavky.

Pravé fesit zminéné pozadavky, ke kterym se pfipojuje také ekonomicka rovina, je jednoznacné
ukolem pro tymy odbornikii jako jsou urbanisté a architekti, odbornici na zivotni prostfedi,
sociologové, ekonomové, dopravni experti a dalsi. V neposledni fadé je nutné zminit rovinu
politickou a pedagogicko - popularizacni, bez které nelze prosadit sebelepsi feseni a to nejen v
oblasti statické dopravy. Nizky zajem o spolecna komplexni feseni a absence syntézy vsech
zminovanych védnich obort lze v soucasnosti povazovat za jeden z nejvyznamnéjsich handi-

capu planovani statické dopravy.
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Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

2 Strategicka analyza zaméfena na statickou dopravu v kontextu
managementu mobility

2.1 Management mobility

Management parkovani predstavuje sadu nastroju a opatfeni, které podporuji efektivnéjsi vyu-
zivani parkovacich ploch, pomahaji definovat pficiny fady dopravnich problému a dosahnout
vetsi raznorodosti pouzivanych druhti dopravy a zlepseni zivotnich podminek. Management
parkovani je soucasti managementu mobility.

Management mobility je metoda integrované dopravni politiky. Integruje a koordinuje vSechny
druhy dopravy s cilem zajistit jednoduse pfistupny, uzivatelsky pfatelsky a ekologicky dopravni
systém. Od ,,tradi¢niho® dopravnfho planovani se management mobility li§f zejména tim, ze se
vice zaméfuje na maximaln{ vyuziti existujici dopravni infrastruktury nez na zvysovan{ jeji kapa-
city dalsi vystavbou. Vice pracuje s neinvesticnimi opatfenimi a vyuziva balicka opatfeni z rtz-
nych oblasti, jez se zaméfuji na ovlivnéni chovani ucastnikt provozu. Management mobility
muze byt pojat plosné (mésto, region), nebo ve vztahu ke konkrétnimu objektu (podniku, skole,

letisti).
2.2 Identifikace nadfazeného strategického ramce

2.2.1 Strategicky ramec Ceska republika 2030"

Stat bude podporovat elektromobily, nemotorovou a integrovanou vetfejnou dopravu. Stat chce
podporovat mésta v postupném odklonu od automobilové dopravy a zvysit podil elektromobi-
lity véetné infrastruktury pro dobfijeni elektromobilti a obnovitelné provozované mobility. Pre-
prava musi brat ohled na potfeby obyvatelstva, které vyvola starnuti i ménici se zivotni styl.
Nové dopravni politiky ve méstech se budou prostfednictvim plant udrzitelné méstské mobility
odklanét od jednostranné preference a zvyhodnovani individualniho automobilismu. Mistni
sprava by me¢la motivovat lidi ke zméné dopravniho chovani smérem k udrzitelnéjsim formam

mobility, ale také sahat k vyraznym administrativnim restrikcim a zpoplatnéni vjezdu ¢i

U Implementaéni plin Strategického ramee Ceska republika 2030 [online]. Praha, 2018 [cit. 2019-10-11]. Dostupné z:
https:/ /www.ct2030.cz/ strategie /wp-content/uploads/sites/2/2018/10/Implementa%C4%8Dn%C3%AD-
pl%C3%Aln.pdf
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Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

parkovani osobnich aut v nékterych ¢astech mést. Nutné jsou také investice do infrastruktury
pro cyklistiku a pési, podpora sdileni dopravnich prostfedki ¢i sluzeb a vytvafeni sit¢ ucelovych
komunikaci (stezek pro pési, cyklisty a cyklistky, in-line bruslafe a bruslatky, sjizdnych chodnikt
ap.) a kompaktnich, pésky dostupnych sousedstvi. Patefi prepravy v regionech bude spolehliva
a cista vefejna doprava. Ackoliv ji nadale budou poskytovat jednotlivi dopravci, stat chece po-
stupné integrovat krajské dopravni systémy do narodniho s navzijem provazanymi jizdnimi
fady, sjednocenymi podminkami pfepravy, vzajemnym uznavanim jizdenek, minimalnimi pfe-
stupnimi vzdalenostmi a spole¢nym informacnim systémem. Hodla také propojovat vefejnou
dopravu s individualni prostfednictvim systému typu bike and ride (budovanim mist a zaf{zeni k
bezpe¢nému odkladani jizdnich kol v blizkosti zastavek ¢i terminald vefejné hromadné do-
pravy), park and ride (budovanim zachytnych parkovist’ v blizkosti zastavek ¢i terminald vefejné
hromadné dopravy) a kiss and ride (ztizovanim mist pro kratké zastaveni nebo vyckavani osob-

nich vozidel v blizkosti zastavek ¢i terminalt vefejné hromadné dopravy).

2.2.2 Vize pro Moravskoslezsky kraj 2030+2

Dalsi zlepSovani kvality ovzdusi, jako klicového problému Casti kraje
Dalsi snizovani znecisténi ovzdusi z dopravy zejména podporou hromadné dopravy, ¢isté mo-
bility a v ptipadé nezbytnosti také prostfednictvim omezovani individualn{ automobilové do-

pravy ve méstech na zakladé Integrovanych plant udrzitelné mobility.

Podpora environmentalni vychovy osvéty a zapojeni vefejnosti do feSeni problematiky
Zivotniho prostfedi

Podpora environmentalniho vzdélavani, vychovy a osvéty jako jedné z moznosti feseni stavu
zivotniho prostfedi v kraji, zejména v pfipadé nakladani s odpady, znecisténi ovzdusi z lokalnich
zdroju a dopravy (zejména individualni automobilové dopravy), odpadnich vod, ad.

Dochazi ke snizovani efektu zkvalitnovani vozového parku na pokles emisi z dopravy v du-
sledku rastu prepravnich vykont. Dals{ snizovani emisi ze silni¢ni dopravy se predpoklada v du-
sledku zvyseni atraktivity a kvality hromadné dopravy (véetné P+R), telematiky (snizeni kon-
gesci), rozvojem ¢isté mobility, podpory cyklo a pési dopravy, modernich forem sdileni dopravy
(car/bike sharing), a v piipad¢ nezbytnosti také omezovanim individualni automobilové do-

pravy ve méstech (vytvafeni nizkoemisnich zoén a regulace parkovani).

2 Strategie rozveje Moravskozleského kraje [online]. Ostrava, 2019 [cit. 2020-12-09]. Dostupné z: http://www.hrajem-
skrajem.cz/wp-content/uploads/2019/12/01-Strategie-rozvoje-kraje-2019-2027.pdf

OSTRAVA!!! 1

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

Zvysuje se vyuZivani individualni automobilové dopravy

V disledku napojent kraje na dalniéni sit’ vyrazné stoupla intenzita silni¢ni dopravy na hlavnich
silni¢nich tazich, pficemz tempo narustu dopravnich intenzit patif mezi nejvyssi v republice.
Zaznamenanym trendem, napfiklad v Ostravé a pfilehlych obcich, je snizovani poc¢tu obyvatel
na jeden automobil. V roce 2012 bylo na tzemi mésta evidovano 122 554 automobild, v roce
2017 jich bylo 140 335, pficemz dochazi ke snizovani poctu obyvatel (2012 — 299 622 obyvatel,
2017 — 291 634 obyvatel). Trend se viak netyka jen Ostravy, ale celého zajmového uzemi. Lidé
vyuzivaji individualni automobilovou dopravu, protoze je pro né nejpohodlnéjsi — co se tyce
dojezdovych cast, parkovani, logistiky rodiny apod. Tomu hromadna doprava konkuruje jen s
obtizemi.

Motivace k vyuzivani udrZitelnéjsSich forem dopravy

Cilem je motivovat obyvatele kraje, aby omezovali vyuzivani individualni automobilové dopravy
ve prospéch hromadné dopravy, car sharingu, cyklo nebo pési dopravy. K pozitivai motivaci je
v$ak nezbytné vybudovat odpovidajici infrastrukturu, ktera nabidne pohodlné feseni pro co nej-
vétsi pocet obyvatel. Napiiklad mésto Ostrava planuje ¢i jiz buduje zachytna parkovisté P+R
(Hrane¢nik, Hlubina, Cerny potok). Viechna jsou naplanovana v blizkosti a snadné dostupnosti
méstské hromadné dopravy s dojezdem do centra mésta v fadech nékolika minut. Dovybavena
budou naptiklad WC ¢i pajéovnou kol. Systém zachytnych parkovist’” P+R je ve svéte dobfe

znamy a rozvinuty. V Cesku tento systém parkovani vyuziva zejména Praha.

an
8o
N
66 - - e
50
40 —
% Letecka
0 ® Vodn
.
8 Zolesnilinl < moroeawi trakos
10 @ S icni nikacni
2 ® S ini veiaing (autobuwy)
! |

® Incdnadudini sutomobllowd

[s) NO NO voo o ™ = Pucdil doprmyy na orvan Slunc

Graf 1: Emise znecCis$t’ujicich latek a sklenikovych plynii z jednotlivych druhti dopravy v roce 2017 a podil

dopravy na celkové emisni bilanci v kraji (%).3

3 Centrum dopravniho vyzkumu, vefejné vyzkumna instituce
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Regulatorni nastroje

Omezeni moznosti vyuzivani osobnich automobilti muize byt vefejnosti povazovano za omezo-
van{ osobn{ svobody jedince, na druhé strané je produkce emisi omezovanim prava obyvatel na
zdravé zivotni prostiedi. Proto se pravdépodobné nelze vyhnout restriktivaim nastrojam, kte-
rymi jsou nizkoemisni zony, progresivni zpoplatnéni parkovani v centrech mést, preference hro-

madné dopravy (rychlost, prijezdnost) apod.

2.2.3 Strategicky plan rozvoje mésta Ostravy na obdobi 2017-2023

Vize Ostravy — jaké chceme mit mésto v roce 2030

e Ostrava je bliZe svétu, lidem a pfirodé.

e Ostrava je sebevédomé evropské mésto nabité energif aktivnich lidi.

e Ostrava nabizi vysokou kvalitu zivota pro vsechny generace.

e Ostrava je méstem, které laka mladé, pracovité a talentované obyvatele. Trend odcha-
zen{ se podafilo zastavit a zvratit.

e Ostrava uroci svou pramyslovou tradici.

e Ostrava prosperuje diky vzdélanym, podnikavym a kreativnim lidem, ktefi se aktivné
spolupodili na vécech vefejnych.

e Ostrava vyviji a vyuZiva inovativni technologie, Setrné k pfirod¢ a Zivotnimu
prostiedi.

e Ostrava se ve svém rozvoji inspiruje aspésnymi projekty realizovanymi v evrop-

skych a svétovych méstech

Kultivovat prostfedi pro Zivot vSech generaci a pfibliZit mésto pfirodé
Ucéelem strategického cile je oZivit méstsky prostor a piilakat do néj lidi realizaci principt kva-
litniho urbanismu a udrzitelné mobility. Cilem je snizit mnozstvi nevzhlednych ploch ve vetej-
ném prostoru a vytvofit koncepcni plan jeho rozvoje, zvysit mnozstvi kvalitnich bytt v intra-
vilanu mésta a prosazovat vystavbu kvalitni architektury a zvysit pocet mist, linif a ploch prefe-

rujicich udrzitelné formy mobility na ukor automobilové dopravy.
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2.2.4 Koncepce feseni parkovani na izemi Ostravy

Koncepce feseni parkovani na tzemi Ostravy byla jako rozvojovy dokument resortu dopravy
zpracovana v roce 2018 v navaznosti na platny uzemni plan mésta a ostatni uzemné planovaci
podklady. Resenim statické dopravy bylo obecné chapano jako pokryti potteb parkovani vozidel
navstévnikl fesené oblasti a odstavovani vozidel obyvatel, ktefi v tzemi maji své bydlisté a to
nejen pro soucasny stav, ale i s pfihlédnutim k oc¢ekavanému rustu stupné automobilizace. Sta-
vajici kapacity parkovist’ jsou vyuzivané nejen obyvateli, ale i zaméstnanci a navstévniky ob-
chodni vybavenosti, ufada a dalsi vybavenosti. Koncepce mimo vystavby klasickych parkovist’
fesi vystavbu parkovist’ P+R. Na uzemi Poruby je planovana vystavba parkovist¢ P+R o kapa-
cité 400 parkovacich mist v blizkosti autobusové toc¢ny u ulice Otakara Jeremiase v souvislosti
s vystavbou tramvajové trat¢. Koncepce vsak postrada regulacni prvky z hlediska cenové poli-

tiky.

2.2.5 Integrovany plan mobility Ostrava

Vsechny vyznamné cile a plany mésta v oblasti udrzitelné dopravy jsou shrnuty v Integrovaném
planu mobility Ostrava, ktery mésto Ostrava zpracovalo a schvalilo. Tento ambiciézni plan ob-
sahuje nasledujici opatfeni, ktera sniz{ vlivy dopravy na zivotni prostfedi.
ZlepSeni mobility a dostupnosti
e Podpora zvyseni kvality hromadné dopravy
e Rozvoj a podpora cyklistiky a pési dopravy
e Zlepseni dopravni dostupnosti
Zvyseni bezpecnosti
e Zvyseni bezpecnosti vSech ucastnikia dopravniho provozu, zejména zranitelnych sku-
pin uzivatelt (chodcu a cyklista)
e Zvyseni bezpedi cestujicich v prostfedcich hromadné dopravy
e Zvyseni bezpeci ve specifickych mistech a negativné vaimanych lokalitach
e Zvyseni dohledu nad dodrzovanim pravidel dopravniho provozu
Zvyseni kvality Zivota a sniZeni dopadii na Zivotni prostfedi
e FEkologizace dopravy (snizeni hluku, modernizace vozového parku vef. dopravy, zava-
deéni nizkoemisnich z6n apod.)

e Aplikace inteligentnfho urbanizmu a dopravniho planovani ke snizovani vynucené au-

tomobilové mobility (utvafeni podminek pro rozvoj mekké mobility, tj. pési a
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cyklistické dopravy) a zabranéni vylidnovani a ekonomického apadku drobnych podni-
katelt.

e Minimalizace dopadt hluku z dopravy na obyvatele

¢ Rozvoj bezbariérovosti

e Ochrana klidovych zén pfed vlivem intenzivni dopravy, podpora vysadby ochranné
zelené

Zvyseni efektivity dopravniho systému a optimalizace jeho vyuZiti

e Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

e LEfektivni a motivacni parkovaci politika, rozvoj systémt P+R (park & ride), K+R (kiss
& ride), B+G (bike & go), B+R (bike & ride)

e Zvyseni efektivity vyuzivani individualni dopravy (podpora spolujizdy a sdileni vozi-

del), osvéta, podpora a motivace k vyuzivani casharingu a carpoolingu

2.2.6 Strategicky plan rozvoje méstského obvodu Poruba pro roky 2020 -
2023 s vyhledem do roku 2030

Méstsky obvod Poruba ma od roku 2018 Strategicky plan rozvoje méstského obvodu Poruba
2018 - 2023 s vyhledem do roku 2030. Je to dlouhodoby koncepcni dokument, ktery stanovuje
cile, priority a konkrétni opatfeni pro rozvoj Poruby. Vychazi ze soucasného stavu a stanovuje
sméfovani rozvoje mestského obvodu do roku 2023. Strategicky plan byl pfipravovan od roku
2017 v uzké spolupraci s odborniky a obcany obvodu. Strategicky plan tvoif analyticka a navr-
hova ¢ast a byl odsouhlasen Zastupitelstvem méstského obvodu Poruba a schvalen Zastupitel-
stvem statutarniho mésta Ostrava v ¢ervnu 2018. Strategicky plan definuje 5 zakladnich strate-

gickych priorit:
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PROSTOR KVALITNI
PRO LIDI ZELEN

‘ﬁm

fajnOVA

AKTIVNI pORUBA CISTA

ZIvoT DOPRAVA

EFEKTIVNI
RIZENI

Obrazek 1:Zakladni priority fajnOVA Poruba

V nasledujicich podkapitolach jsou uvedeny pouze strategické priority, které ovlivauji pfimo,
nebo nepfimo statickou dopravu.

y

2.2.6.1 Priorita - Efektivni Fizeni

Nezbytnou podminkou naplnéni véech priorit je jejich efektivni fizeni. Pod timto slovnim spo-
jenim se skryva predevsim optimalizace procesu napfi¢ celou organizaci a méstem, zpusob prace
a spravy dat, zapojeni aktéra do planovani a fizeni mésta a v neposledni fad¢ zlepsen{ sluzeb ve
vztahu k obyvatelim. Naplnovani téchto principt jdoucich ruku v ruce s fizenim podle mistni
Agendy 21 (dale jen MA21) je klicem k uspokojovani potfeb obyvatel a udrzitelnému rozvoji
celého méstského obvodu.

Systémova zména neni zavisla pouze na technologickych ¢i organizac¢nich zménach, ale i na
zmeéné myslen smérem od sektorového vidéni svéta k chapani mésta jako navzajem propoje-
ného zivého organismu. Standardnim nastrojem pfedevsim holandskych mést je nastolen{ celo-
méstského projektového fizeni, které prave tyto mezisektorové praniky zohlednuje pii imple-
mentaci strategickych fesen.

Priklady z britského Manchesteru ¢i norského Stavangeru pak ukazuji, Ze nastrojem efektivniho
fizen{ muze byt i dlouhodoba integrace kliCovych partnera (univerzity, nemocnice apod.)
do konkrétnich projekti umozZnujici optimalizaci zdroja a dlouhodobost projekti. Vy-
tvafeni dlouhodobych partnerstvi a sdileni zkusenosti nejen s aktéry uvnitf obvodu, ale i s ex-

ternimi partnery umoznuje fesit potfeby obyvatel tou nejinovativnéjsi cestou.
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2.2.6.2 Priorita - Kvalitni zelen

Prehled zakladnich opatfeni ovliviiujici vyvoj statické dopravy

Ovzdusi — eliminace emisi z lokalnich zdroji, minimalizace emis{ z dopravy (podpora elektro-
mobility nebo vodikové mobility), minimalizace prasnosti

Doprava — mensi vyuzivani aut, rozsah infrastruktury pro udrzitelnou mobilitu, propagace udr-
zitelné mobility, fizeni dopravy — eliminace kongesci.

Puda — smysluplné zastavovani pudy, zahust’ovani mésta, ochrana pudy pfed erozi.

2.2.6.3 Priorita - Cista doprava

Zvysit podil vyuZivani udrZitelnych forem dopravy obyvatel.
Zvyseni ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi, soucasné se snizenim znecisténi, emisi
sklenikovych plynt a spotfeby energie a zvyseni bezpecnosti a ochrany obyvatel pfi zachovani

atraktivity a kvality prostfedi pro zivot v Porubé.

Opatieni a aktivity

e Revitalizace komunikaci, zklidnovani dopravy, modernizace mobilidfe a pfizptsobeni
zelené

e Motivace k vyuZivani vefejné dopravy, kol ¢i chiize jako nahrady za neimérné
kratké a zbyteCné cesty autem

e Design architektury a systému parkovani, v€etné nizkoemisnich z6n. Ochrana
rezidentd a kratkodobych navstévnikii jadrovych oblasti a adaptivni parkovaci
politika v mistech s vysokou hustotou obyvatel s ohledem na dostupny prostor a
zelefi. Rozvoj siti pro individualni automobilovou dopravu, zklidnéni a provazani
s urbanizaci zemi

e Integracni opatfeni pro cyklistickou dopravu, rozvoj cyklostezek a cyklokomunikaci, pfi-
zpusobeni kfizovatek a kfizeni, feseni bezbariérovosti, znacenf tras, dostupnost servisni
infrastruktury, cyklo-elektromobilita

e Pifima a souvisld a atraktivni pési doprava bez ,,objizd¢k™ s vyuzitim zkratek a s vyuzitim
tras, kde to zije dnem i noci a je osvétleno v ptipadé pottreby

e Pohodlné trasy pro pési, nejen s opravenymi chodniky, ale i infrastrukturou pro sezeni
a bez bariér

e Systematicky pfechod na Cistou mobilitu, elektromobilitu a vodikovou mobilitu

e Piiprava a testovani podminek pro sdilenou mobilitu
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2.2.7 Resumé dilci analytické casti

01 Nadtazeny strategicky ramec (CR, MSK, Ostravy, Poruby) podporuje moznosti udri-
telné mobility (sdilené mobility, jizdnich kol) a motivacni parkovaci politiku.

02 Koncepce statické dopravy mésta Ostravy zahrnuje vystavbu parkovisté P+R na tzemi
Poruby
03 Mésto Ostrava ma zpracovan integrovany plan mobility, ktery definuje podporované

prostfedky udrzitelné mobility.

O4 Strategicky plan rozvoje Poruby zavadi prvky mistni Agendy 21 jako systému udrzitel-
ného rozvoje mésta.

05 Strategické plan rozvoje Poruby upfednostiiuje strategicka partnerstvi organizaci z ve-
fejného i soukromého sektoru pro vytvofeni inovativnich feseni odpovidajici nejlépe
mistnim podminkam.

T1 Koncepce statické dopravy mésta Ostravy nestanovuje regulacni nastroje v kontextu
managementu mobility, jako je napfiklad motivacni cenotvorba za parkovani.

2.3 Historie a identifikace souc¢asného stavu statické dopravy v Os-
travé - Porubé

V ramci studif, konceptt statické dopravy a navrhu jejtho fesen{ byly v minulosti zpracovany
ruzné studie, posouzeni, hodnoceni a pfijimany diléi zavéry. Patif mezi né studie Mott Mac
Donald CZ, spol. s r.o. v ramci projektu PARKING CZ-PL, 2013, material VSB studie statické
dopravy v Porubé¢ z roku 2009 a 2010, studie statické dopravy 1. stavebniho obvodu a dalsi dil¢i
hodnoceni a posouzeni.

Studie Mott Mac Donald CZ, spol. s r.o. v ramci prvni etapy inventarizovala a analyza stav
statické dopravy od ledna 2013. V této etap¢ byly analyzovany dostupné materialy a dokumenty,
které maji vztah kdo pravé v klidu. V referenc¢nich dopravnich oblastech byla provedena paspor-
tizace parkovacich mist a nasledny dopravni pruzkum. Nasledné byla vytvofena datova za-
kladna, ktera byla vyuzita v navrhové casti projektu. Vnéjsi vychozi podminky pro navrh sys-
tému parkovani, bfezen 2013 — ve II. etapé byl identifikovan pravni ramec, ktery se dotyka
dopravy v klidu, byly analyzovany soucasné trzby a naklady systému parkovani a byla provedena
progndza vyvoje rustu poptavky po parkovani a urceni deficitu pro vyhledové roky. Na zavér
této etapy byl urcen rozsah a pfistupy k feseni.

Strategické cile a mésta v oblasti parkovani, duben 2013 — ve I1I. Etap¢ byly analyzovany exis-
tujici cile definované v dokumentech mésta a méstského obvodu, dale byly srovnany pfistupy k
feseni dopravy v klidu v podobnych meéstech jako je Ostrava. Konkrétné se jednalo o Plzen,
Hradec Kralové a Prahu. V zavéru této etapy byly stanoveny strategické cile v oblasti parkovani

pro méstsky obvod Poruba. Navrhy variantnich feseni parkovani, cerven 2013 — na zacatku této
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etapy byly definovany zasady navrhu feseni parkovani. Na zakladé téchto zasad byly navrzeny
dv¢ hlavni varianty feSeni problematiky parkovani v Porubé. Nazory vefejnosti na variantnf fe-
Seni, srpen 2013 —pfi marketingovém prazkumu mezi uzivateli parkovacich mist v Porub¢ byly
zjist'ovany nazory vefejnosti na podminky parkovani v Porubé a na navrzené varianty reseni.
Zavérecné doporuceni feseni parkovani ve mésté, zati 2013 — na zavér projektu byly na zakladé
marketingového prizkumu a navrzenych variantnich feseni upraveny vybrané varianty parko-
vani v Ostravé. Byly vypocteny investicni a provozni naklady navrzeného feseni, doporucen
harmonogram provedeni projektu a doporuceny zdroje financovani. V analytické ¢asti projektu
(etapy L., IL. a IIL.) byly zkoumany dosavadni studie, které se dotykaji problematiky parkovani v
Porubé. Na zakladé téchto analyz bylo vybrano 20 referencnich lokalit, ve kterych byla prove-
dena pasportizace parkovacich mist podle platnych norem. Nasledné v téchto lokalitach probéhl
dopravni prazkum, jehoz vystupem byla identifikace dopravniho chovani uzivatelt parkovacich
mist v Porubé. Studie konstatovala, Ze v Porubé dominuje kromé oblasti v prostoru kolem ne-
mocnice a vysoké skoly rezidentni parkovani. Deficit parkovacich mist je pfedevsim ve vecer-
nich a nocnich hodiniach. Poruba nemd zasadni problém s parkovanim tézkych vozidel a po
dobudovani silnice I/11 vyrazné se oc¢ekaval pokles tranzitni doprava v porubském intravilanu.
V zavéru analytické ¢asti byl provéfen pravni ramec, smlouvy a strategické zaméry mésta v ob-
lasti statické dopravy. V ivodu navrhové casti byly stanoveny cile, kterych chce studie dosah-
nout. Na zaklad¢ provedenych analyz byla navrzena dvé zakladn{ feseni: maximaln{ varianta (2
mld. K¢) a minimalni doporucena varianta (0,5 mld. K¢). Tato feseni byla zpfesniovana dle pfi-
pominek zastupct méstského obvodu Poruba.

Jedina studie VSB viak zhodnocovala stav co do poctu parkovacich mist jak tzv. legalnich, tak
mist dalsich mimo oficidln{ parkovisté. Tato mista byla hodnocena jako parkovani nelegalni.
Celkovy pocet pak daval jakousi potfebu parkovacich mist v daném obdobi a pfislusném sta-

vebnim obvodu.

2.3.1 Zikladni informace

Méstsky obvod Poruba je jednim z 23 méstskych obvodu statutarniho mésta Ostravy. Rozklada
se v jeho severozapadni ¢asti a je se svymi téméf 70 tisici obyvateli jeho druhym nejlidnatéjsim
obvodem. Jeho historie saha do 14. stoleti. Samotny nazev Poruba souvisi s kicenim — rubanim
stromu a vznikem porubi. Az do konce druhé svétové valky byla Poruba malou obci. Jeji vy-
znam vzrostl v 50. letech minulého stoleti, kdy byl katastr obce vybran k vystavb¢ nového sa-
mostatného méstského celku nazvaného Nova Ostrava. Z puvodni zemédeélské obce se Poruba

stala. modernim urbanistickym celkem, slozenym z puvodni zastavby Poruby-vsi a osmi
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postupné budovanych stavebnich obvodu. Za jeji centrum je povazovana 1,6 kilometra dlouha
Hlavni tfida, vystavéna v architektonickém stylu sorely. Navstévniky laka Poruba nejen archi-
tekturou, mezi jejiz nejveétsi skvosty patii vstupni brana do Poruby nazvana Oblouk ¢i soubor
obytnych domu Vézicky, ale také volnocasovymi atrakcemi v podobé nejvétsiho letniho koupa-
listé ve stfedni Evropé ¢i modernim zimnim stadionem. Poruba je obvodem bez velkého pru-
myslu, tedy s minimalné znecisténym ovzdusim. Jeji rozvoj vytvaii zazemi pro podnikani a vy-
robni ¢innost fady firem, které se soustfed'uji pfedevsim v pramyslové zo6né Areal nad Porub-
kou. Méstsky obvod disponuje kvalitnim a Sirokym zazemim pro sport i kulturni aktivity a svym
obyvatelim poskytuje hustou sit’ vzdélavacich 1 zdravotnickych zafizeni. Velké zelené plochy a
odpocinkové zony dotvaii poklidnou atmosféru obvodu, ktery plati za jednu z nejkvalitnéjsich
lokalit v Ostravé. Poruba se sklada z osmi stavebnich obvodt a Poruby-vsi, kterou tvoii ptivodni
c¢ast obce. Obvody nemaji zadnou administrativni funkci, vznikaly historicky tak, jak se Poruba

rozrastala.*

Geogtraficka poloha: 49°49'23"N, 18°9'58"E
Rozloha: 1317,73 ha
Pocet obyvatel k 1. 1. 2020 64 727

Demograficka analyza

Ocekavany pokles poctu obyvatel Ostravy v produktivnim véku (20—64 let) zachyceny na grafu
nize, bude nejen pfimym duasledkem predpokladanych migracnich ztrat osob v produktivnim
veku v prvni poloviné obdobi progndézy, ale predevsim pfechodem vyrazné pocetnéjsich gene-
raci obyvatel narozenych v50.—70. letech pfes hranici 65 let a jejich nahrazovani malo pocetnymi
generacemi narozenych od druhé poloviny 90. let do soucasnosti, které budou postupné vstu-
povat do produktivntho véku. Absolutni pocet i relativni zastoupeni osob dané vékové kategorie
se bude po celé obdobi prognézy snizovat. Z vychozich 180,4tis. (61,9 %podilu na celé popu-
laci) poklesne na ocekavanych 155,8 tis. (57,0 %) v horizontu prognézy (2040). I tato slozka
vékové struktury pfitom v pifstich pétadvaceti letech vyrazné zestarne a jeji tézisté se presune
ze druhé do tfetf tfetiny vékového intervalu, ktery ji vymezuje. Na druhé strané ocekavany vyvoj
vékové struktury obyvatelstva bude s nejvétsi pravdépodobnéjsi klidnéjsi nez u vétsiny mést

Ceska a dokonce nez v Cesku jako celku. Pfesto nckteré ocekavané a vdaném kontextu tedy

* Ostrava - Poruba: Zikladni jidaje [online]. 2020 [cit. 2020-1-10]. Dostupné z: http://potruba.ostrava.cz/cs/o-po-
rube/zakladni-udaje
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znacné pravdépodobné az téméf jisté zmény vyvolaji vyznamnéjsi tlaky na rozsifeni a moderni-

zacl technické i socialn{ infrastruktury mésta.
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Graf 2: Ocekavané rozdéleni obyvatelstva do zakladnich vékovych skupin, statutarni mésto Ostrava, vybrané roky ob-
dobi 2016-2040°

2.4 Analyza soucasné situace statické dopravy a mobility v Porubé

2.4.1 Motorizace a automobilizace

Stupen motorizace a stupen automobilizace vyjadfeny poctem obyvatel na jedno motorové vo-
zidlo ¢i jeden osobni automobil vyjadfuje miru vybaven{ prostiedky automobilové dopravy.
Tento parametr zna¢né ovliviiuje pozadavky statické dopravy.

Stupen automobilizace v Ostrave v roce 2019 byl 2,74 (365 vozidel/ 1000 obyvatel), stupent mo-
totizace byl 2,11 (474 vozidel/1000 obyvatel)®. Stupei automobilizace v Ostravé - Porubé byl
v roce 2019 2,69 (372 vozidel/1000 obyvatel), stupeft mototizace v ramci Ostravy — Poruby byl
2,17 (460 vozidel/1000 obyvatel).

5 BURCIN, Boris a Toma§ KUCERA. PROGNOZA 'YTIVOJE POCTU A VEKOVE
STRUKTURYOBYVATELSTVA STATUTARNIHO MESTA OSTRAVYNA OBDOBI 2017-2040: 1y~
chodiska, predpokiady a 2dkladni vystedky progndzy [online]. PRAHA, 2018 [cit. 2019-12-28]. Dostupné z:
https:/ /socialnizaclenovani.ostrava.cz/wp-content/uploads/2019/03/Ostrava_Demografick%C3%A1-
progn%C3%B3za.pdf. Studie. Univerzita Karlova, Pfirodovédecka fakulta, Katedra demografie a geodemo-
grafie.

¢ Informace o dopravé v Ostravé 20719. 2019. Ostrava: Magistrat mésta Ostravy, 2020
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Pocet automobilii na tzemi mésta Ostravy zaznamenal mezirocné (2018/2019) narust o vice
nez 11 %.

Pocet
Vyvo] automobllizace v letech 2003-2019 obyvatel
160 000 350000
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Il rocet osobnich vozidel _— podet obyvatel
Graf 3: Vyvoj automobilizace v Ostravé v letech 2003 - 20197
ukazata | ) Poc?t vroce
| Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019
Osobni autombily 4 136 223 134508 140 335 | 134760[ 150051
Motocykly 15671 16 125 14 381 16 264 17 464
Autobusy 1391 1169 1213 1222 1136
Nakladni, dodavkova a speciaini vozidia * 21226 21331 21386 19 395 20778
Pocet osob. vozidel na 1000 obyvatel 408,16 404,86 423,73 408,16 454,55
Stupen automobilizace 2,45 2,47 2,36 2,45 2,20
Ukazatel Pocet v roce
Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019
Celkovy pocet evidovanych vozidel 302 700 314415 326 986 339378/ 351758
z toho provozovanych vozidel 186 588 183533 198 790 204914 208 436
Pocet evidovanych slektromobill i | 64 102[ 255 365
Poéet evidovanych Fidicd 236 368 185 252 183729 181944 | 192 717
Elektromoblly Pocet v roce
Ukazatel Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019
Autobusy - 7 20 25 25
Motocykly =4 31 40 70| 189
Nakladni vozidla - 1 3 6 | 13
Osobni automobily - 24 28 152 | 136
Skatry a trikolky - 1 1 2| 2

Poznamka: * Pocty vozidel byly prevzaty z databdze MMO odbor dopravné spravnich Einnosti k 31.12. 2019. Z ddvodu dprav v novém registru
vozidel jsou nakladni, dodavkova a specialni vozidla uvadény pouze dohromady. Od roku 2002 jsou uvadény pocty vozidel
| obyvatel spoleéné za Ostravu | spravné pri¢lenéné obce

Tabulka 1: Motorizace a automobilizace v Ostravé v letech 2015 - 20198

7 Informace o dopravé v Ostravé 2019. 2019. Ostrava: Magistrat mésta Ostravy, 2020.
8 Informace o dopravé v Ostravé 20719. 2019. Ostrava: Magistrat mésta Ostravy, 2020.
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2.4.2 Parkovaci kapacity a moznosti parkovani

2.4.2.1 Pasportizace legélnich a nelegalnich parkovacich mist v Ostravé - Po-
rubé

V pribéhu od ¢ervna 2019 do cervence 2020 probihala pasportizace legalnich a nelegalnich par-

kovacich mist na izemfi katastru Poruby. Zji§téna data byla vkladana do vektorové digitalni mapy

tak, aby byla mozna nasledna pfesna identifikace prostfednictvim soufadnicového referenéniho

systému SRS, souradnic WGS84 a GPS. Jednotliva parkovaci mista byla rozliena na nasledujici

kategorie:

e Parkovaci mista — dle normy

Parkovaci plochy s vegetacnich dilct betonovych

e Parkovaci plochy s vegetacnich dilci plastovych

e Parkovaci mista — nelegalni

e Komeréni parkovaci plochy

e Vyhrazena parkovaci mista na RZ (SPZ)

e Vyhrazena parkovaci mista ZTP - obecna

e Vyhrazena parkovaci mista ZTP RZ(SPZ)

e Parkovisté pro vymisténé dodavky

e Platbomaty — placena parkovaci mista na zakladé hodinové sazby
e Elektronické parkovaci senzory

e Navrh parkovist’ P+R

Kazdé parkovaci misto obsahuje dale doplikové informace o typu povrchu: asfalt, vegetacni
dilce betonové, plastové; o umisténi naptiklad v obytné z6n¢; soulad rozméra s platnou normou
atd.

Na zaklad¢é zminovaného pasportu bylo zjisténo, ze pocet legalnich parkovacich mist na plo-
chach, které ma méstsky obvod Poruba svéfen do spravy je celkem 14 007 legalnich parkovacich
mist. Z tohoto celkového poctu je 351 parkovacich mist urcenych pro drzitele prukazu pro
osoby zvlast’ tézce postizené (ZTP) a osoby zvlast’ tézce postizené s pravodce (ZTP/P) a 328
parkovacich mist je vyhrazeno na registracni znacku pro osoby ZTP a ZTP/P, tzn. 679 patko-
vacich mist slouzi pro potieby osob ZTP a ZTP/P, coz piedstavuje piiblizné 5 % z celkového
poctu legalnich parkovacich mist. Pocet nelegalnich parkovacich mist byl stanoven na zakladé

denniho a no¢niho mistniho $etfeni v danych lokalitich v prabchu zatf 2019 — cervence 2020
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tak, aby byl eliminovan mozny sezonni vykyv v prubéhu roku. Na zakladé tohoto Setfeni byly
nasledné zakresleny jednotlivé plochy do pasportu, kde dochazi k nelegalnimu parkovani. Cel-
kovy pocet nelegalnich parkovacich mist byl 2 409. Z tohoto poctu pfipadalo nejvice 1 008 ne-
legalnich parkovacich mist na tzemi I. stavebnfho obvodu. Dal$imi nejvice zatizenymi stavebni
obvody nelegalnim parkovanim jsou IV. (283 nelegalnich parkovacich mist), VIIL. (390 nelegal-
nich parkovacich mist), a VIII. (241 nelegalnich parkovacich mist). Na tyto ctyfi stavebni ob-
vody piipada piiblizné 80 % z celkového poctu nelegalnich parkovacich mist.

Pro fyzické a pravnické osoby je vyhrazeno 659 parkovacich mist na SPZ, z toho nejvice 177
pfipada v ramci I. stavebniho obvodu a nasleduje IV. (20,5 % ;135 mist), VIL. (11,2 %; 74 mist),
V. (10,9 %; 72 mist) a VIII. Stavebni obvod (10,3% 68 mist). Pifjem z téchto vyhrazenych par-

kovacich mist pfedstavuje pfiblizné 8 mil. K¢& do rozpoctu Poruby”

Stavebni obvod Pocet parkovacich mist
L 2530
11 1219
111. 1206
V. 1738
V. 2009
VL 0687
VI 2 005
VIIL. 2497
Poruba-ves 116
Celkovy soucet 14 007

Tabulka 2: Pocet parkovacich mist v jednotlivych stavebnich obvodech Poruby

Pocet parkovacich mist obecnych

Stavebni obvod ZTP
L 93
1I. 44
I11. 38
1V. 38
V. >4
VI 1
VIL 53
VIII. 47
Poruba-ves 3
Celkovy soucet 1

Tabulka 3: Pocet parkovacich mist obecnych ZTP v jednotlivych stavebnich obvodech Poruby

? Dle zjisténého stavu k 11.12.2020
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Stavebni obvod e spz
1. 60
11 29
I11. 28
IV. 40
V. 45
VI 12
VII. 58
VIII. 56
Poruba-ves 0
Celkovy soucet 328

Tabulka 4: Pocet parkovacich mist ZTP vyhrazenych na SPZ v jednotlivych stavebnich obvodech Poruby

Stavebni obvod Pocet Vyh:ltizsetng'r:lsl 11));1‘kovacich
1. 177
II. 35
111. 55
1V. 135
V. 72
VL 41
VIL. 74
VIIIL 68
Poruba-ves 2
Celkovy soucet 659

Tabulka 5: Pocet parkovacich mist vyhrazenych na SPZ v jednotlivych stavebnich obvodech Poruby

Stavebni obvod Pocet nelegalnich parkovacich mist
L 1008
11 186
I11. 106
V. 283
V. 116
VL 02
VIIL. 390
VIII. 241
Poruba-ves 17
Celkovy soucet 2409

Tabulka 6: Pocet nelegalnich parkovacich mist v jednotlivych stavebnich obvodech Poruby
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Obrazek 3: Pasportizace parkovacich mist s vyuZitim vektorové mapy Poruby
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2.4.2.2 Parkovaci domy a parkovaci plochy v Porubé a ve spadové oblasti

Vefejné zavorové placené parkovisté pfed budovou polikliniky FNO

Provozovatelem parkovisté je UMODb Poruba. Veskeré piijmy z parkovan{ inkasuje provozova-
tel. Celkova kapacita je 68 parkovacich mist. Parkovisté je poloautomatické, platba za parkovani
je realizovana mistni obsluhou, coz v dobé spicky zpusobuje dopravni zacpu u vyjezdové za-
vory. Na parkovisti chybi prvky dopravni telematiky poskytujici informace o jeho obsazenosti.
Platbu neni mozné provadét pfes webovou aplikaci, nebo s vyuzitim platebni karty. V roce 2020
byly nainstalovany senzory na jednotliva parkovaci mista. V soucasné dobé probiha jejich soft-
ware propojeni do elektronické dohledové centraly.

Zpoplatnéno: Po-Pa 6-18 hod.

Sazba: Prvnich 10 min. zdarma, kazdych dalsich zapocatych 30 min. 10 K¢.
Placent: V hotovosti u obsluhy

Obrazek 4: Verejné zavorové placené parkovisté pred budovou polikliniky Fakultni nemocnice Ostrava

Placena parkovisté za budovou EUC klinika Ostrava

Provozovatelem téchto parkovist’ jsou Ostravské komunikace, veskeré pfijmy z parkovacich
poplatki inkasuje Magistrat mésta Ostravy.

Zpoplatnéno:  Po-Pa 6-18 hod.

Sazba: Prvnich 10 min. zdarma, kazdych dalsich zapocatych 30 min. 10 Ke.
Placeni: parkovaci automat, platba platebni kartou, nebo v hotovosti.
Parkovaci karta: Ostrava

Celkova kapacita: 40 mist

OSTRAVA!!! 27

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

Obrazek 5: Placena parkovisté za budovou EUC klinika Ostrava

Parkovaci plochy po obou stranach stfedového pasu na Hlavni tfidé

Provozovatelem téchto parkovist’ jsou Ostravské komunikace, veskeré pfijmy z parkovacich
poplatkt inkasuje Magistrat mésta Ostravy.

Zpoplatnéno: ~ Po-Pa 8-18 hod.
Sazba: 5 K¢&¢/hodina
Placeni: parkovaci automat, platba platebni kartou, nebo v hotovosti.

Parkovaci karta: Ostrava
Celkova kapacita: 72 (2x36) mist

Obrazek 6: Placené parkovisté na Hlavni tfidé
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Podzemni parkovaci objekt na ulici Budovatelska

Na zakladé zpracované koncepéni strategické studie urbanistického prostoru I. stavebniho ob-
vodu MO Poruba je v soucasné dobé¢ ve fazi projektu podzemni parkovisté na mist¢ dnesniho
hfisté gymnazia Pavla Tigrida (I. stavebni obvod). Investorem stavby je méstsky obvod Poruba.
Realizace stavby bude v roce 2022/2023. Vjezd do parkovisté bude na ulici Budovatelska. Sou-
¢asti je 1 vystavba multifunkéniho hfisté na stfesni konstrukci parkovaciho objektu. Predpokla-

dana parkovaci kapacita 93 mist.

Obrazek 7: Podzemni parkovaci objekt Budovatelska

Parkovaci objekty u DK Poklad

Vystavba dvou parkovacich objektt véetné pifjezdovych cest u DK POKLAD pro zajisténi
potieb navstévnika kulturnfho domu a ob¢ant. Stani budou patrova, projekt zde vyuziva terén-
nich zlomu. Nizs$i patro pod urovni, vyssi na drovni okolniho terénu. Celkova predpokladana
kapacita 130 parkovacich mist. Pfedpoklada se, Zze parkovaci mista budou slouzit pouze potfe-

bam pro potfeby kulturnich ake{ DK Poklad.
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Obrazek 8: Vizualizace opraveného DK Poklad s parkovacimi stanimi za obéma kridly objektu

Soukromy parkovaci diim Poruba Park na ulici Porubska

Provozovatelem soukromého parkovisté je Poruba Park s.r.o. V soucasné dobé¢ neni kapacita
parkoviste plné obsazena (130 parkovacich mist je volnych).

Zpoplatnéno: ~ Po-Pa 6-18 hod.

Sazba: 20 K¢ hodina, 150 K¢ den, od 1500 K¢/mésic.

Placent: parkovaci automat, platba platebni kartou, nebo v hotovosti.
Parkovaci karta: Ostrava

Celkova kapacita: 350 mist

Obrazek 9: Parkovaci diim Poruba Park
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Parkovaci plochy v kampusu Technické univerzity Ostrava

Na veskerych vjezdech na parkovaci plochy jsou instalovany zavory. Pro otevieni zavory je
nutna parkovaci karta, nebo prikaz zaméstnance. Celkem je pro parkovani v arealu kampusu
VSB-TUO Poruba k dispozici 1443 parkovacich stani. Z tohoto celkového poctu je v aredlu
VSB-TUO Poruba k dispozici 1195 parkovacich stani, v tom 1139 stani na pozemcich ve
vlastnictvi univerzity a 56 stani na pozemku pfiléhajicim k arealu pfed budovou A. Pro areal
koleji v Porubé je pak k dispozici 248parkovacich stani, v tom 156 stani na vlastnich pozemcich
a 92 stani na parkovistich podél ulice Technologické na méstskych pozemcich pfiléhajicich k
arealu koleji. Parkovaci stanf v arealu VSB-TUO Poruba na vlastnich pozemcich v arealu VSB-
TUO Poruba je evidovano 1065 parkovacich stani, z toho 39 pro osoby ZTP. Celkem je vsak
na pozemcich univerzity v areilu VSB-TUO Poruba k dispozici 1139 parkovacich mist, a to
vcetné vyhrazenych stani na parkovistich pfistupnych jen vybranému okruhu uzivatela. Z to-
hoto celkového poctu je 52 parkovacich stani (tj. 4,5 %) vyhrazeno pro vozidla pfepravujici
osoby téZzce pohybove postizené (dale jen vyhrazena stani)."” V minulosti bylo zah4jeno jednani
mezi UMODb Poruba a VSB — TU Ostrava o poskytnuti parkovacich stani pro obéany Poruby.
V soucasné dobé je vyhotovena smlouva, kde UMODb Poruba plni funkci zprostfedkovatele pat-

kovaciho stani v aredlu VSB — TU Ostrava.

==

Obrazek 10: Parkovaci plochy v arealu V3B - TU v Porubéit

10 MAHDALOVA, Tvana. Anabjza parkovini v aredlu 1VSB-TUO Poruba. 2020,13.
' MAHDALOVA, Tvana. Anabiza parkovini v aredlu 1VSB-TUO Poruba. 2020,13.

OSTRAVA!!! 31

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

ﬁ .f », Mg M\

Obrazek 12: Parkovaci plochy v arealu V3B - TU v Porubé
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Parkovisté u Fakultni nemocnice Ostrava

Zpoplatnéno: Nonstop

Sazba: 30 min. zdarma, kazdych dalSich 30 min. 20 K¢, max. 300 K¢ za den

Zpoplatnéno: Po-Ne 8-16 hod.
Sazba: 30 min. 15 K¢
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Soukromé parkovaci plochy u nakupnich center

Parkovisté Tesco

Celkova kapacita 450 parkovacich mist. Vlastnik parkovisté je Tesco a.s. Bylo zahdjeno jednani

o poskytnuti 300 parkovaci mist pro potieby automobilt ob¢ant Poruby.

Podzemni parkovisté v nakupnim dom¢é Albert
Celkova kapacita parkovisté je 42 parkovacich mist. V soucasné dobé je parkovisté vyuzivano

rezidenty 1 po provozni dob¢ supermarketu.
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Parkovisté Globus
Celkova kapacita parkoviste je 800 parkovacich mist. Parkovisté je vybaveno nabijeci stanici pro
elektromobily. V ramci vyjednavani o moznosti parkovani bylo pfislibeno, ze vycleni 50 parko-

vacich mist pro ucely sdilené udrzitelné mobility (Car sharing, Car pooling, poptavkova do-

prava).

Parkovisté Kaufland

Celkova kapacita parkovisté je 90 parkovacich mist na stfeSe supermarketu a 28 parkovacich
mist a 5 mist pro osoby ZTP pfed budovou. Parkovisté pfed budovou jiz v soucasné dobé
vyuzivaji rezidenti pro parkovani v dob¢ po provozni dobé supermarketu. Vyuzit{ stfesniho par-
kovist¢ obdobnym zptsobem brani absence piistupové cesty pro pési po uzavieni supermar-
ketu, protoze jedina piistupova cesta k parkovisti je mozna pouze pfes vnitini eskalatory ve

vstupn{ hale supermarketu.
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Zavorové parkovisté LIDL na ulici Slavikova
Celkova kapacita parkovisté je 68 parkovacich mist. Na parkovisti se stojan na sdilena kola.

Parkovisté je vybaveno zavorovym systémem a platebnim terminalem.

N
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Parkovisté LIDL na ulici Sjizdna
Celkova kapacita parkovisté je 68 parkovacich mist. Na parkovisti se nachazi 2 nabfjeci stanice

pro elektromobily. Parkovisté je vybaveno zavorovym systémem a platebnim terminalem.

Parkovisté Albert u Duhy

Celkova kapacita parkoviste je 42 parkovacich mist. V soucasné dobé je parkovisté vyuzivano

rezidenty po provozni dob¢ supermarketu.
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Parkovisté Penny Market

Celkova kapacita parkovisté je 60 parkovacich mist. V soucasné dobé¢ je parkovisté vyuzivano

rezidenty po provozni dob¢ supermarketu.

Parkovisté u supermarketu Hruska

Celkova kapacita parkovisté je 39 parkovacich mist. V soucasné dobé je parkovisté vyuzivano

rezidenti po provozni dob¢ supermarketu.
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2.4.3 Soucasna zavedena regulacni opatfeni statické dopravy v Porubé

2.4.3.1 Vymisténi dodavek

V ramci vy¢lenéni vozidel s celkovou hmotnosti nad 2,5 tun a s klasifikaci ve velkém technickém
prukazu jako nakladni automobil, bylo v ramci Poruby vybrano 9 parkovist’. Zakaz parkovani
dodavek byl zaveden 1. 3. 2020.

Systém vymisténi dodavek nebyl primarné zaveden z duvodu ziskani parkovacich mist pro
osobni automobily. Lehka uZitkova vozidla (dodavky) maji dle CSN 73 6056 — Odstavné a
parkovaci plochy silni¢nich vozidel jsou pfesné definovany rozméry parkovaciho stani. Do-
davky vsak staly na parkovacich stanich (mensich rozmért) osobnich vozidel, tim dochazelo
k nedodrzeni dle uvedené CSN $fiek jizdnich pruhii a ziroveri je ohrozena i velmi vjznamné
bezpecnost provozu, prijezdnost vozidel, vyjizdén{ a zajizdéni, pohyb chodct a jiné manipu-
lace. Parkovaci plochy pro vymisténé dodavky byly navrzeny tak, aby umoznén snadny piistup
k témto parkovistim. To znamena pifjezd po obvodovych pozemnich komunikacich bez vjiz-
dén{ ¢i prijezdem vnitrobloky. V neposledni fadé pak moznosti parkovani pobliz téchto parko-
vist’ na celkové neobsazenych parkovacich stani. Zaroven bylo stanoveno postupné vyhodno-
covan{ nové zavedeného systému s moznosti korekci a iprav béhem tohoto provozu. Na tomto
zakladé bylo zjisténo, ze fidici dodavkovych vozi nad 2,5t s klasifikaci nakladniho automobilu
zejména v parkovaci lokalit¢ na ul. Polska nedodrzuji ur¢ena mista pro parkovani a zpusobuji
dopravni komplikace, pficemz parkovisté na ulici Skautska, které se nachazi v dochazkové vzda-
lenosti, mélo dostatecnou kapacitu 1 pro dodavky z parkovisté na ulici Polska. Z téchto duvodu
bylo parkovisté na ulici Polskd vynato z parkovacich ploch pro vymisténa dodavkova vozidla
k 1.10.2020.

Soucasna odstavna parkovisté se nachazejf na ulicich Otakara Jeremiase (za kone¢nou autobust
& 40, 48 a 49), Bediicha Nikodema (kousek za koneénou autobust &. 44 a 39), Karola Smidkeho
(plocha kousek od ulice Ivana Sekaniny), Pavlouskova (parkovisté u kifzeni s ulici Marty Kra-
sové), Jana Soupala (bjvala kone¢na autobusu), 17. listopadu (naproti Dvorni ulici), Sokolovska

(u Martinovské ulice), Skautska (mezi Sportovnim arealem Poruba a kuzelnou)
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A

F
2

S Otakars Jerermiie - 33 mist

3B Beaiiche Nikodema - 7 mist

W Karcia Smidhebo - 12 misk a
3 Pavicaskova - % mint

S8 Jara Soupala - %0 mist " o\,

3 17 batopads - 30 mit

3§ Sckciovsed - 7 mist @
35 swanska- 37 mint

@ PolakA « 15 mist 8 ‘
¥ o 2drof. mapy.ce

o

Tabulka 7: Parkovaci plochy urené pro nakladni automobily nad 2,5t

2.4.3.2 Vyhrazena parkovaci mista

Vyhrazenad parkovaci mista jsou udélovana dle smérnici €. 7/2019. Stavajici drzitelé vyhrazenym
parkovacich mist v Porubé v soucasné dob¢ plati za vyhrazené parkovaci misto 990,- K¢ meé-
si¢né s tim, ze rezervace je platna po dobu jednoho roku. Pro zfizovani novych vyhrazenych
patkovacich mist plati v soucasné dobé stop stav. Vyjimku tvofi drzitelé prikazu ZTP a ZTP/P.
U téchto zadosti jsou vSak vzdy dukladné vyhodnoceny moznosti dané lokality a ve vétsiné
ptipadu pak dochazi k fizeni obecného parkovacitho mista ZTP. Jen v pfipad¢, Ze obecné pat-
kovaci misto ZTP nevyhovuje z davodu dochazkové vzdalenosti, dispozic parkovactho mista
vyplyvajici ze specialni Upravy vozidla a zdravotnim moznostem Zadatele je udéleno vyhrazené
parkovaci misto ZTP, které musi byt schvaleno radou méstského obvodu. Z tohoto celkového
poctu je 351 parkovacich mist urcenych pro drzitele prikazu pro osoby zvlast’” tézce postizené
(Z'TP) a osoby zvlast’ tézce postizené s pravodce (ZTP/P) a 328 parkovacich mist je vyhrazeno
na registracni znacku pro osoby ZTP a ZTP/P, tzn. 679 parkovacich mist slouzi pro potieby
osob ZTP a ZTP/P, coz predstavuje pfiblizné 5 % z celkového poctu legilnich parkovacich

mist.
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2.4.3.3 Odstrariovani technicky nezptsobilych vozidel z mistnich komunikaci

Od 30.dubna 2020 plati novela zakona ¢. 13/1997 o pozemnich komunikacich, ktera jiz definuje
moznosti odstranéni technicky nezpusobilého vozidla z mistni komunikace. Nové plati, ze po-
kud ma motorové vozidlo propadlou technickou kontrolu 6 mésict, je vlastnik vozidla vyzvan
k jeho odstranéni a po 2 mésicich je vozidlo odtazeno na zachytné parkovisté (ulice Provozni)
a poté béz{ lhuta 3 mésicu, kdy je vozidlo vydrazeno. Jestlize o vozidlo v ramci drazby nejevi

nikdo z4jem, tak dochazi k jeho ekologické likvidaci."

2.4.4 Optimalizace a utilizace stavajicich komunikaci pro navySeni poctu
parkovacich mist

2.4.4.1 Zjednosmérnéni ulice Generala Sochora

V roce 2020 doslo zjednosmérnéni ulice Generala Sochora od Sportovniho centra Fajne po
kfizovatku s ulici Jaselskou. Vjezdy do ulice Gen. Sochora ztstavaji obousmérné. Zjednosmer-

néni umoznilo zlegalizovat 65 parkovacich stani pfimo na silnici.

Obrazek 13: Zjednosmérnéni Generala Sochora

12.0d zavedeni platnosti novely zakona do konce roku 2020 bylo vyzvano celkem 66 majitela vozidel k jejich
odstranéni. Pfiblizné u poloviny pfipadi majitelé vozidlo odstranili z mistni komunikace.
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2.4.4.2 Rekonstrukce ulice Gustava Klimenta

Samotna rekonstrukce je rozdélena do dvou etap. Prvni etapa probihala od srpna do prosince
2020. Opravovat se usek od nabfezi SPB po prijezd u Budovatelské ulice. V prvni etapé vzniklo
celkem 45 parkovacich mist (nové parkovisté pro patnact vozidel, dalsich tficet mist po obou
stranach silnice). Opravou prosly i povrchy silnice a chodniki, nové je odvodnéni i vefejné
osvétleni.

Druha etapa je v planu od dubna 2021 — rekonstrukei projde zbytek ulice Gustava Klimenta az
po kfizovatku s ulici M. Kopeckého. I tam pfibude 40 novych parkovacich stani. VeSkeré sta-

vebni upravy probihaji v souladu s Urbanistickou koncepci I. stavebniho obvodu.

2.4.5 Soucasna alokace financnich prostredki

V prosinci roku 2019 doslo rozdéleni Odboru komunalnich sluzeb na Odbor technickych slu-
zeb a zelen¢ a Odbor dopravy a udrzby komunikaci. Dlouhodoby vyvoj automobilizace sebou
nese neustale zvysujici se nutnost oprav komunikaci III. tfidy a nelegalni parkovaci mista pfi
kterych fidi¢i vyuzivaji komunikace IV. tfidy tzn. chodniky navysuji kazdorocné celkovou po-
tfebu finan¢nich nakladd v ramci jejich bézné adrzby. Vétsina financénich prostiedkin sméfuje
na béznou udrzbu komunikaci a na eliminaci potfeb individualni statické dopravy chybi finan¢ni
kryti v podobé investicni zaméru jako je napiiklad nakup technologii pro zavadéni regulacnich

opatfeni statické dopravy.

Vé

2.4.6 Koncepcni urbanistické studie zohlednujici statickou dopravu

V roce 2018 byla zpracovana Urbanisticka studie I. stavebniho obvodu a nasledné v roce 2020
zahdjeno zpracovani Studie urbanistického prostoru VIII. stavebniho obvodu meéstského ob-

vodu Poruba.

2.4.6.1 Koncepcni strategické studie urbanistického prostoru I. stavebniho ob-
vodu méstského obvodu Poruba™

V uzemi I. stavebniho obvodu navrhuje studie dle moznosti nové parkovaci plochy - parkovaci

stani kolma, §ikma i podélna, povrchova i podzemni, s potfebnymi novymi obsluznymi

13 Koncepéni strategické studie nrbanistického prostorn 1. stavebniho obvodn méstského obvodu Poruba. [online]. Ostrava:
PROJEKT STUDIO, 2018 [cit. 2020-01-02]. Dostupné z: https://dtive.google.com/drive/fol-
ders/1AIKBAO_N2MOHL2JfG1pHKRWWqVx{2Z2
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komunikacemi ¢i pravou stavajicich komunikaci. Navrh si vyzadal odstranéni stavajicich legal-
nich stani za Gcelem navrzen{ vysstho poctu stani s lepsi organizaci statické dopravy. Parkoviste
byla navrzena pfevazné u stavajicich komunikacich s potfebnymi rozhledovymi poméry, §itkou
a délkou stani. Drtiva vétsina parkovacich stavajicich stanf je vSak v kolizi se stavajicimi pod-
zemnimi sitémi. Pfi vlastni projektové pfiprave je potieba respektovat podminky spravea siti,
navrhnout patfi¢cnou ochranu pfipadné pfelozku tohoto zafizeni. Jako uzemni rezerva pro par-
kovani byla vytipovana oblast, trojahelnik mezi ulicf Délnickou a rubovou stranou Hlavn{ tfidy
a také prostor stavajicich fadovych garazi pfistupnych z ulice Skautské (P rezerva). V tzemi, kde
je dle UP stanovena tzemni rezerva pro vedeni vysokého napéti jsou navrzena kolmé a podélna

stani. Ta jsou podminéna zménou UP, pfipadné odstoupenim od této tzemni rezervy.

VNITROBLOK HLAVNI TRiDA / 17. LISTOPADU
Ve vnitrobloku, podél ul. Hlavn{ tfida, kolmo na ul. 17. listopadu, navrhujeme reorganizaci par-

kovacich stanf a navrh novych kolmych stani, vcetné obsluzné komunikace.

ULICE KOMENSKEHO

Navrh sikmych stani podél komunikace v blizkosti naméstf Jana Nerudy. Navrh komfortnéjsich
kolmych stani v prostoru Domu kultury Poklad. NavrZena nova obsluZna komunikace pro
potfeby DK Poklad a pro navrhovany nadzemni parkovaci objekt (P1)."

V bezprostfedni blizkosti zakladni skoly navrh na vybudovani kratkodobych podélnych stani
pro potieby dovozu déti do skoly a navrh parkovaciho objektu véetné komunikace vyuzivajici

terénni vyskovy rozdil.

VNITROBLOK 17. LISTOPADU / NAM. J. NERUDY
Ve vnitrobloku pfistupném z ulice 17. listopadu, pobliz nam. J. Nerudy, jsou navrzena kolma

parkovaci stani a prodlouzen{ piistupovych komunikaci.

NAMESTI JANA NERUDY
Navrh zuzeni{ komunikace na 4 m a pfesunuti podélnych stani z komunikace do parkovacich
zalivii” a navrh parkovaciho objektu (P5) véetné komunikace vyuzivajici terénni vyskovy roz-

dil, vjezd do parkovaciho objektu si vyzada zruseni ¢asti stavajicich kolmych stani.

14 Realizace patkovacich objektt u DK Poklad je naplanovana v letech 2021/2022.

15V roce 2022 bude realizovana rekonstrukce nameésti a reorganizace parkovacich stanf na sikma.
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ULICE ALSOVA
Navrh kolmych stani. (stavajici stav - podélna stani) a oprava parkovacich ploch pfed DK. Va-

riantné navrzeno podzemni parkovisté piistupné z ulice Alsova (P2).

VNITROBLOK HLAVNI TRIDA / CS. EXILU
Ve vnitrobloku podél ulice Hlavni tiida, pfistupného z ulice ¢s. Exilu a Porubska, je navrzeno
zrudeni stavajicich stani podél bytovych domii a navrh samostatnych parkovacich ploch vcetné

obsluznych komunikaci.

ULICE CS. EXILU

Navrh podélnych stani u vjezdu z ulice Hlavni tfida. Navrh parkovisté s kolmymi stanimi u
namést{ Vitézslava Novaka.. Dale navrzeno rozsifen{ stavajici obsluzné komunikace pro potieby
DK Poklad a pro navrhovany nadzemni patkovaci objekt (P1)." N4vrh samostatného par-

koviste piistupného ze slepého useku ulice ¢s. Exilu u gymnazia Hello. Navrh kolmych stani

vvvvv

NAMESTI VITEZSLAVA NOVAKA

Navrh podélnych stani v parkovacich zalivech na strané bytovych domau.

VNITROBLOK PORUBSKA / NAM. V. NOVAKA
Ve vnitrobloku podél ulice Porubska, piistupného z nameésti Vitézslava Novaka a ulice Matéje

Kopeckého jsou navrzené samostatné parkovaci plochy véetné obsluznych komunikaci.

ULICE MATEJE KOPECKEHO
Navrh nové obsluzné komunikace pro potfeby DK Poklad a dprava napojeni z ulice AlSové,
vyzaduje odstranéni stavajicich kolmych parkovacich stani. Doplnéna kolma stani v mistech

stavajicich ploch pro nadoby na komunalni odpad mezi ulici 17. listopadu a Komenského.

NAMESTI BOZENY NEMCOVE

Odstraneni stavajicich podélnych stani na strané bytovych domu.
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NABREZI SPB
Navrh sikmych a kolmych stani podél komunikace na strané¢ zameckého parku, resp. RD (sta-
vajici stav podélna stani). Navrhujeme vybudovani samostatného parkovisté ptistupného z ulice

Nabfezi SPB, z rubové strany bytovych domu ,,oblouk".

ULICE HRADCANSKA

Beze zmén.

ULICE BUDOVATELSKA
Beze zmén. NavrZen podzemni velkokapacitni podzemni objekt (P3). V piipad¢ realizace
podzemniho parkovaciho objektu (P3) zruseni kolmych stani v misté sjezdu do objektu a plose

rozhledového trojuhelniku.”

ULICE URXOVA A GUSTAVA KLIMENTA

kolmych stani podél ptistupové komunikace. Zaroven jsou navrzena kolma parkovacich stani v
oblasti trafostanice. V bezprostiedni blizkosti gymnazia na ul. Gustava Klimenta navrh na vy-
budovani kratkodobych podélnych stani pro potfeby dovozu déti do $koly a nasledné navrh

samostatného parkovisté piistupného z ulice G. Klimenta.'®

ULICE PORUBSKA

Prioritou navrhu je zklidnén{ této ulice, na které je provozovana MHD. Byly navrzeny dve va-
riantn{ fesent:

ztzenim vozovky na dva jizdni pruhy s vytvofenim stfedniho délictho pasu z kontrastnitho ma-
terialu napf. dlazba z zulové kostky, ktera bude mirné vyvysena, umoznujici pojezd vozidel
zuzenim vozovky na dva jizdn{ pruhy a vytvofenim zelenych zahont mezi chodnikem a vozov-
kou.

Zaroven je navrzen mirny posun autobusovych zastavek a vybudovani pfechodu pro chodce

mezi témito zastavkami.

17V soucasné dobé probiha zpracovani projektové dokumentace. Pfedpokladana realizace parkovactho objektu
v letech 2022/2023.

18 Realizace 1. etapy rekonstrukce ulice G. Klimenta prob¢hla v roce 2020, II. Etapa je plinovana v roce 2021.

OSTRAVA!!! 45

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

Stavajici pfechod pro chodce v blizkosti kfizovatky s ulici Matéje Kopeckého navrhujeme po-
je 1 ponechani pfechodu na stavajicim mist¢ s umisténim na zpomalovaci prah.

Navrhujeme vybudovani samostatného parkovisté pfistupného z ulice Porubskd, z rubové
strany bytovych domu ,,oblouk" Pfed bytovymi domy, tzv. ,,dvouletkami" doporucujeme roz-

sifenf stavajicich komunikaci na , m a vybudovani kolmych stani na strané zelen¢.

VNITROBLOK PORUBSKA / DELNICKA V BLIZKOSTI STAVAJiCiHO
NADZEMNIHO PARKOVACIHO OBJEKTU

Ve vnitrobloku podél ulice Hlavn{ tfidy jsou navrzena kolma stani na strané zelené a podélna
stani v parkovacich zalivech na strané bytovych domu. V blizkosti benzinové pumpy a jejtho

okoli navrh velkokapacitniho povrchového parkoviste véetne obsluzné komunikace.

ULICE DELNICKA
Navrh kolmych a podélnych stani podél stavajici komunikace. Pred bytovymi domy, tzv. ,,dvou-
letkami" doporucujeme upraveni stavajicich komunikaci na 4,0 m a vybudovani kolmych stani

na strané zelené.

ULICE SKAUTSKA
Zruseni podélnych stani v celém useku ulice Skautska. Navrh kolmych stani v samostatnych
zalivech. Pod stykovou kfizovatkou s ulici Délnicka navrzena slepa piistupova komunikace s

kolmymi stanimi, ktera je ukoncena v pfedprostoru Oblouku.
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Obrazek 14: Navriené parkovaci objekty vyuZivajici terénniho zlomu v rdmci Urbanistické koncepce I. stavebniho ob-
vodu

Ziizovani kratkodobych parkovacich stani K+R (Kiss and Ride) v blizkosti
Skolskych zafizeni

Dopravni situace v bezprostfedni blizkosti Skolskych instituci je v rannich hodinach, kdy jsou
zaci a studenti rodiéi pfivazeni do §kol kriticka. Automobily nemaji kde kratkodobé zastavit,
proto zastavuji pfimo na vozovce, v jizdnim pruhu, kde neni mozné objeti auta. Tim dochazi k
zastaveni dopravy a vzniku kolon v téchto jednosmérnych komunikacich.

Na zakladé této situace jsou navrzena kratkodoba parkovaci stani, tzv. Kiss and Ride, ktera
umozni zaparkovani na min. ¢asovy usek, mimo jizdn{ pruh, doporuc¢ujeme omezeni na 5 min.
Tato stani jsou navrzena v predprostoru $koly ZS Komenského, Wichterlova gymnazia,
Gymnazia Hello a gymnazia Pavla Tigrida.

U ZS Komenského je pro tento typ parkovaciho stanf navriena samostatna jednosmérna ko-
munikace s parkovacim zalivem pro podélna stani, ktera je vymezena vysuvnymi sloupy fyzicky

zabranujicimi vijezdu mimo uréenou ranni dobu.
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2.4.6.2 Studie urbanistického prostoru Vill. stavebniho obvodu méstského ob-
vodu Poruba navrzena opatreni v ramci statické dopravy
V soucasné dobé je studie ve fazi zpracovani. Pfedmétem studii byla efektivn{ organizace tzemi
a navrhy naslednych aprav vefejnych prostranstvi a jejich navaznosti. Provéfit také limity zasta-
vitelnosti uzemi. Navrzené upravy v ramci uzemi byly feseny s durazem na vytvofeni pfijem-
ného, riznorodého, dobfe fungujictho a bezpe¢ného vefejného prostoru pro traveni pobyto-
vych aktivit mistnich obyvatel, se zachovanim a obnovou kvalitn{ zelen¢ v tomto tuzemi, vie pro
co nejlepsi zajisténi efektivntho, raznorodého a méstskému zivotu vstiicného vefejného pro-
storu, ktery zajisti také zvyseni kvality Zivotnich podminek jeho obyvatel.
Navrzené upravy budou fesit také prostupnost uzemim pro pési po bezpecnych, logickych a
bezbariérovych pésich trasach respektujicich trajektorie pohybu mistnich obyvatel a dopravu v
uzemi vcetné zefektivnéni statické dopravy lokality. Navrzené upravy budou rovnéz feseny s
ohledem na zmény klimatu ve méstech a budou vyuzivat opatfeni vedouci k omezeni téchto
dopadt.
Vysledky analytické Casti:
Analyza intenzit prokazala, Zze ve vihledovém roce 2035 bude nutno upravit n¢které kfizovatky
z kapacitnich davodi. Timto tématem se zabyva i dokumentace pro Gzemni fizeni Ekologizace
vefejné dopravy v Ostravé — Porubé. Toto téma nebylo z tohoto duvoda v navrhové studii
feSeno a navrhy pfebira z projektu Ekologizace.
Komunikace v 8. obvodu a Novém Pustkovci jsou v relativné dobrém stavu a infrastruktura
komunikaci je vybudovana dobfe. Nejvétsim problémem se jevi jako nelegalni parkovani, které
zhorsuje prujezd a zvysuje i nebezpedi pro chodce a pocet parkovacich mist celkove.
Intenzity dopravy nam ukazuji trend zvedani automobilové dopravy, ktery je zapotfebi co nej-
vice snizovat a nabidnout rezidentim 8. obvodu alternativni feSeni. Do roku 2035 se dle studie
zvedne objem dopravy o cca 25 %. Nejvetsi narust dopravy se ocekava na ulici Prabézna, ktera

se diky potencionalnimu severnimu spoji muze zvednout.

PredbéZné opatieni v ramci statické dopravy jsou nasledujici:
Navrhova ¢ast studie upravuje hned nékolika zpuisoby parkovaci plochy, zvysuje pocty parko-
vacich stani, opravuje chodnikova télesa a legalizuje nekterd nelegalni parkovaci stani. 7 du-

vodu komplexnosti navrhu je navrh rozdélen do 3 ¢asovych horizonti.
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Kratkodoby horizont (pfedpokladana realizace do roku 2022)

Kratkodoby horizont celkové navrhuje feseni pro stavebni upravy parkovist’, zménu organizace
dopravy a snahu o zménu smyslen{ obyvatelstva, Ze mus{ parkovat v co neblizsi mozné vzdale-
nosti od bydlisté, kdyz vozidlo nepouzivaji na denni bazi.

Konkrétné jde o navrh uprav parkovist’, iprava vodorovného dopravniho znaceni parkovacich

stani z kolmych na $ikma a zjednosmérnéni ulic.
Konkrétné se jedna o nasledujici stavebni upravy

Uprava parkovisté 17. listopadu
Jednoduchou stavebni upravou lze docilit zvednuti parkovacich ploch a vyuzit soucasné asfal-
tové plochy, které v soucasné dobé neslouzi zadnému ucelu.

Uprava kolmych stani na ulici Zdefika Stépanka

Uprava parkovani Miroslava Bajera

V této ulici parkuji lidé prevazné nelegalné u chodniku. Snizuji tim prajezdny profil na méné
nez 4metry a zamezuji tim prajezd I1ZS.

Navrhova uprava fesi posunutf a legalizaci parkovacich stani a posunu chodniku o 0,5m. Touto
jednoduchou stavebni dpravou docilime zvednuti parkovacich stani v dané lokalité a zvétsenim

bezpecnosti provozu na této komunikaci.

Legalizace parkovacich stani Jana Ziky.

V dané lokalité je vétsi poptavka po parkovacich stanich, nez je jejich nabidka, a tak zde lidé
stoji u chodniku. Tyto parkovaci plochy se daji lehce zlegalizovat na dvou konkrétnich mistech,
jelikoz se jedna o jednosmérnou komunikaci a nezamezuji prajezdu IZS Ize lehkou dpravou

stani povolit a vyznacit tam, kde to bude bezpecné pro provoz na pozemnich komunikaci.

Zjednosmérnéni ulice Ludvika podesté a zména organizace parkovani

Komunikace Ludvika Podesté je jiz v soucasné dobé profilové uzka. Pii stfetu vozidla pro svoz
odpadu a osobniho vozidla je zde problém se navzajem vyhnout. Doporuceni studie je zména
organizace dopravy na jednosmérny provoz. Kombinaci zjednosmérnéni a zménou stani z kol-
mych na $ikmé docilime celkové zlepsenti situace v dané lokalité. Studie v tomto misté pocita 1

s vyasfaltovanim prostoru mezi stanimi a tim jich 9 pfidat.
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Zjednosmérnéni a vystavba parkovacich mist Oty Synka

U matefské skolky na ulici Oty Synka parkuji v prijezdném profilu. Navrhova cast studie za-
mysli zjednosmérnéni komunikace v tomto tseku z jizni strany a navrat pres pfilehlé parkoviste.

Zménou organizace dopravy docilime moznosti zlegalizovat tyto parkovaci stani bez nutnosti.

Uprava parkovacich ploch na Otakara Jeremia$e
Parkovaci plochy v této lokalité jsou také pfeplnéné a lehkou stavebni upravou je mozné zde

zlegalizovat az 10 parkovacich mist.

Legalizace parkovacich ploch Josefa Valcika

Na Josefa Valcika se v obousmérné komunikaci parkuje nelegalné u krajnice, tyto mista pova-
zujeme za dulezitd a opodstatnéna a navrhujeme zde rozsifeni asfaltovych ploch o parkovaci
zaliv a posunuti chodnikového télesa. Touto stavebni upravou docilime zvednutim parkovacich

kapacit v dané lokalité o 15 parkovacich mist.

Stfednédoby horizont (pfedpokladana realizace do roku 2030)

Stfednédoby horizont ma za ukol vytvofeni pfedev§im navrhu pro alternativni zptusoby do-
pravy, podporu mobility lidi v MHD a vytvofenim tzemnich rezerv pro piipadné plochy do-
pravni infrastruktury. Stfednédoby horizont pocita s vybudovanim projektu Ekologizace ve-
fejné dopravy v Ostravé — Porubé.

Jakkoli chapeme financ¢ni narocnost a technickou komplikovanost, nasi dlouhodobou vizi je
pfesun co nejvetsi kapacity do podzemnich parkovacich garazi, respektive alespon tabletovych
parkovist’, P+R parkovist’ a zvyseni trendu vyuzivani MHD.

Zameérem je vytvofit P+R parkovani na existujicich i novych plochach a k nim pfipojit dotova-
nou dopravu MHD, kyvadlovou, sdilenou nebo na vyzadani. Tim docilit snizeni potfeby dojet
autem az do cile a umoznit odstaveni auta na kraji mésta, a pfesto komfortné doputovat do cile
cesty. Jelikoz se jedna o investici vétsiho charakteru a nepfedpoklada se vystavba v blizké dob¢

doporucujeme vytvoreni tzemnich rezerv na tyto plochy.
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Odstavna hlidana parkovisté

Velka ¢ast parkovaci potieby obyvatel Poruby ma charakter "auto stoji u domu a ¢eka na vikend,
az ho majitel pouzije".

Zamérem je nechat auto parkovat na hromadném hlidaném parkovisti (bezpecnost vozidel je
pro obcany dulezitym aspektem) a zajistit kdykoliv dostupnost auta dopravou na vyzadani ci
kyvadlovou dopravou. A to zadarmo nékolikrat mési¢né — v soucasnosti se potfeba mnoha ob-
¢anu pouzit auto objevuje pouze nckolikrat mési¢né. Sluzba ma potencial oslovit vyznamnou
¢ast obyvatel, tu, ktera auto pouziva pouze pfilezitostné a jinak vyuziva MHD. To nabidkou
bezpeci auta a zlepseni prostoru k ziti (ubude parkovani u bydlist’, min. na mistech v rozporu s

legislativou).

Seznam sluZeb s pozitivhim dopadem na mobilitu a poptavku po parkovani
Adresovanim jedné z téchto povinnosti muzeme byt o kriacek blize tomu, Ze rodice nebudou

tak silné motivovani pouzit osobni viiz a ¢asem pouziji alternativy mobility.

Svozu 7aka Z8 a S8 z bydlis do kol

Pravidelna linka (velky autobus, cca 50 mist k sezeni) spojujici zastavky u bydlist’ zakt se za-
stavky u skol. Pifjezd do $koly né¢kolikrat béhem rana do 7:50 (napt. provoz od 6:30 do 7:50).
Bezpecnost mladsich zaka muze byt osetfena "pipnutim cipem pfi vstupu/vystupu z vozidla a

odeslanim informace rodicim" + "vyzvedavanim déti u zastavky pracovnikem skoly".

Doprava na vyZadani malymi vozy a busy (do 9mist, do 15 - 20mist)

Objednani pomoci aplikace. Rezervace mista den pfedem nebo i tésné pted jizdou.

Propagace IT feSeni
Web aplikace, Facebook obvodu apod. umoznujici komunikaci rodi¢t a vzajemnou domluvu a

vypomoci (1 rodi¢ veze vice déti do koly z okoli)

Senior Expres Porubal!!!

rozsifeni moznosti Senior Expres Poruball! o sdilené jizdy seniort. Tzn. pokud vice seniora
potiebuje cestovat v podobny ¢as na podobné trase, tak diky sdileni vozidla bude mozné pfevést
vsechny. To bez vyrazného prodlouzeni doba jejich cestovani. Pro seniory se nic nezméni, ob-

jednavaji telefonicky, jsou upozornovani na pifjezd vozidla telefonicky.
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Rozvoz potravin seniortiim
jak propagace existujicich moznosti trhu (napf. rohlik.cz), tak i podpora vzniku novych pracov-

nich mist a snizeni potfeby automobility u seniort.

Zvyseni miry vyuZiti parkovacich mist

Zjednoduseni parkovani — zavedenim systému monitoringu obsazenosti parkovacich mist a u
zpoplatnénych mist obohaceni platebnich moznosti (platebni automaty, placeni z mobilu).
Zpoplatnéni parkovani cenou ménici se dle zmén poptavky - napf. v ¢ase, kdy je velka po-
ptavka po parkovani v dané lokalité se zvysi cena coz vede k tlaku na "neparkovani dlouho-
dobé stojicich aut" a umoznéni parkovani "dojizdé¢jicich"; mysleno rezident bydlici vedle co

ptijel na urad/do obchodu/ na postu apod. i dojizdéjici z jiné méstské ¢asti/mésta.

Dlouhodoby horizont (pfedpokladana realizace do roku 2070)

Dlouhodoby horizont ma za ukol vytvofeni pfedevsim navrhu pro alternativni zptsoby parko-
van{ a navrhnout finanéné narocné, ale opodstatnéné stavby. Tyto vytipované lokality doporu-
¢uje koncept zavést do tzemniho planu jako tzemni rezervy.

Studie navrhuje umisténi dvou podchodi pro chodce na ulici Opavska jako nutnou opravu
Opavské jako bariéry mezi obvody.

Realizace parkovacich domu, které v budoucnu mohou byt zadouci ba i nutné. Parkovaci domy
mohou byt zapustény do podzem{ nebo ¢aste¢né zapusténé s ozelenénim. Koncepce navrhuje
parkovacimi domy s balikem sluzeb, kde mohou byt auta rezidentt hlidané, muze zde byt servis,
obchod a podobné. Parkovaci dum v dnesni dobé muze byt misto kde se lidé schazeji, nakupuiji

a zvy$uji trend lokalniho parkingu namisto vyuzivani vnitroblokda.

2.4.7 Dalsi soucasné moznosti mobility v Porubé

2.4.7.1 Pé&si chize jako prostfedek zakladni mobility

Stav a udrzovani chodnika ovliviiuje pfimo moznosti pési chiize jako prostiedek zakladni mo-
bility. V roce 2019 byl zaveden rozsiteny digitaln{ pasport, ktery zhodnotil stav chodnikt v ramci
celé Poruby. Vlivem dlouhodobé nizkym finanénim vydajum v ramci bézné adrzby komunikaci
je soucasny stav mnohych chodnikt ve stavu nevyhovujicim. Zejména se jedna o oblasti VIL.,
VIII. stavebniho obvodu. Stav chodnikt také degraduje fidici, kteff parkuji na nelegalni mistech

mnohdy ¢astecné na chodniku a to zejména v oblasti I. stavebnitho obvodu. Od roku 2019

OSTRAVA!!! 52

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

dochazi k postupnému navysovani rozsahu oprav chodniku dle priorit v ramci rozsiteného di-
gitalnfho pasportu. V roce 2020 doslo k realizaci vystavby zcela nového chodniku v okoli auto-

busové zastavky Bedficha Nikodéma.

2.4.7.2 Cyklodoprava

Poruba disponuje pfiblizné Sestnactikilometrovou siti cyklotras, s jejichz budovanim se v mést-
ském obvodu zacalo na sklonku 90. let 20. stoleti. V soucasnosti obvod protina osm cyklostezek.
K nejvyuzivanéjsim patif stezka na Hlavni tfid¢, oblibené jsou rovnéz trasy po Priubézné a Mar-
tinovské ulici, které spojuji Porubu se sousedicimi ostravskymi obvody. Podél jednotlivych ste-
zek jsou umistény mapy méstského obvodu s vyznacenim vsech stavajicich tras a stojany pro
uzamceni kol. Cykloturistika patfi v Porubé mezi stale oblibenéjsi aktivity obyvatel. Obvod
rocné investuje financni prostftedky do rozsifeni sit¢ cyklotras pro zvyseni bezpecnosti dopravy
a komfortu jizdy cyklistu.

Na jafe 2011 byla vybudovana chybéjici ¢ast cyklostezky na Opavské ulici v dseku od hypermar-
ketu Interspar po hypermarket Tesco. Pfiblizné sto deset metrt této trasy je soucasti Jantarové
stezky, cyklostezky nadnarodniho charakteru, ktera kopiruje historickou obchodni trasu spoju-
jic sever Evropy s jthem. Do budoucna obvod pocita s dalsi vystavbou cyklistickych tras, které

cyklistim zajisti bezpecnou piepravu z Poruby do vzdalenéjsich mist.

Cyklistické trasy prochazejici Porubou:
e Trasa D Poruba-ves—Poruba—Pustkovec—Martinov
e Trasa CH Martinov—Poruba—Plesna
e Trasa M Centrum—Marianské Hory; Poruba—Plesna; Svinov—Dubi-Nova Ves, Michal-
kovice—Rychvald
e Trasa Q Poruba—Martinov; Petfkovice—Nordpol
e Trasa T Martinov—Poruba—Ttebovice
e Trasa W Krasné Pole—Poruba-ves; Poruba—Svinov; nadrazi Vitkovice—Vitkovice
e Trasa X Poruba—Pustkovec

o Trasa Z Host’alkovice; Tfebovice—Poruba
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2.4.7.3 BikeSharing

Mésto Ostrava a pfedevsim stale vice jeho obyvatelé vnimajf cyklistickou dopravu jako rychlou,
ekologickou a zdravou formu individualni dopravy, kterou mohou vyuzit i navstévnici mésta.
Na zacatku projektu v roce 2017 byla provedena anketa, ktera potvrdila zajem obyvatel Ostravy
o systém sdilenych kol. V soucasnosti je systém sdilenych kol dostupny v 15 méstskych obvo-
dech a denné se zrealizuje az 3000 vyputjcek.

Bikesharing, sluzba sdilenych kol v Ostravé funguje od roku 2018. Od roku 2019 se bikesharing
rozsifil z centra mésta také do dalsich méstskych obvodu a od roku 2020 je k dispozici na celém
uzemi mésta Ostravy. Stojany na Bikesharing je mozné vyuzivat i pro vlastni kolo.

Nejcastéji vyuzivané stanice jsou v obvodu Ostrava — Poruba, jedna se o stanice Telekomuni-
kac¢ni $kola, Ttebovickd a Hlavni tfida. Pro dalsi dvouleté obdobi 2021/2022 byl ve vefejné

zakazce vybran stejny provozovatel této sluzby.

Krdsﬁé.ﬁole
1é Pole ' 12—
\ |

|
Krasne Pole.

Partibsky e
les s

Obrazek 15: Stanice sdilenych kol v Ostravé — Porubé
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2.4.7.4 Senior Expres Poruba

Sluzba nabizi rozvoz seniorta a jedné doprovazejici osoby k Iékafi, do zdravotnickych zafizeni,
domov pro seniory nebo ufad v ramci tzemi Ostravy.

Sluzbu muze vyuzivat osoba starsi 74 let s trvalym pobytem v Porubé, které vlastn{ prikaz Se-
nior Expres Poruba.

Sluzba je provozovana od pondéli do patku, od 6 do 16 hodiny, moznost vyuzivani této sluzby
pro ob¢ana je max. 4x mésicné. Cena sluzby je 30 K¢/jizda. Objednavka sluzby se provadi
telefonicky a to minimalné den pfed pozadavkem vyuziti sluzby.

Sluzbu zajist'uje provozovatel na zakladé smlouvy s méstskym obvodem Poruba véetné sbéru
objednavek. Koordinaci a vydavani prakaza opraviujici vyuzivani této sluzby zajist’uje socialni

odbor UMODb Poruba.

2.4.7.5 Car sharing

V soucasné dobé provozuje carsharingovou sluzbu v ramci Ostravy spolecnost Autonapul.cz.
K dispozici je celkem 6 automobild na tzemi mésta Ostravy s lokacemi Moravska Ostrava a
Piivoz, Ostrava Jih a Poruba. Dva automobily (elektromobil a standardni automobil se vznéto-
vym motorem) jsou provozovany v lokalit¢ Poruba, pficemz parkovaci mista jsou vzdy zvolena
pobliz zastavek hromadné dopravy (Hlavni tida, Duha, koleje VSB). Parkovaci lokality se méni
podle intenzity pozadavka zakaznikt. Vyuzivani této sluzby je podminéno podpisem smlouvy
a slozenim vratné kauce 5000 K¢. Cena za 1 km zac¢ina od 3,90 K¢, pficemz cena za jednu hodnu
provozu stoji 49 K¢ a pfi celodennim vyuzivani od 390 K¢. V cené je zahrnuto: palivo, ceska
dalni¢ni znamka, zahrani¢ni dalni¢ni znamky na vybrana auta, povinné ruceni, veskery servis a
pojisténi. Automobil je vzdy nutné vratit zpét na puvodni misto, kde bylo zaptjceno. Provozo-

vatel provozuje soucasné i standardni sluzbu ptjcovny aut s moznosti pfistaveni automobilu.

2.4.7.6 Meéstska hromadna doprava

Dopravni podnik Ostrava (DPO) je spolecnost zajist’ujici provoz méstské hromadné dopravy
v Ostraveé. Provozuje sit” autobusovych, tramvajovych a trolejbusovych linek, které jsou zaht-
nuty do Ostravského dopravniho integrovaného systému. Zakladatelem spolecnosti, ktera je
poslednim pokracovatelem dopravca ve vice nez stoleté historii hromadné dopravy v regionu,
je statutarni mésto Ostrava.

Méstska hromadna doprava (MHD) v Porubé je soucasti Integrovaného dopravniho systému

ODIS, ktery v Ostraveé a okoli garantuje koordinovanou pfepravni nabidku vice dopravcu.
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Souéasti systému je rozvinutd ptiméstska doprava, jejiz linky vedou i do okolnich obci. Ustfedni
autobusové nadrazi se nachazi nedaleko centra mésta a zeleznicniho nadrazi Ostrava-stied.
Linky MHD v Porubé:

tramvajové: ¢. 3[4 |57 1819117

autobusové: ¢. 20| 35 | 37 | 39 | 40 | 43 | 44 | 45| 46| 47 | 48 |49 | 54 | 58 | 75
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2 Svinay kol

Use7 :
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——— il O/ 200tida pro vk / tramvay, boejbus sutobus
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— (1) (50ENy SULOCUS SHDNBIN profdodjicd Snky. viak, Somnaj, Irokgbos, misisky mactus
o matnky B B NS ka profd] Leok poLe v jednam Rmiey

hranioe tartkrsch zon

Obrazek 16: MHD v Porubé??

19 Mapa IDOS Ostrava [online]. 2019 [cit. 2019-10-27]. Dostupné z: http://mapy.idos.cz/ostrava/
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2.4.8 Analyza dat mobilnich operatord pro zjisténi migrace a vyuZivani
patrkovacich stani v Ostravé — Porubé

2.4.8.1 Analyza dat 0220

2.4.8.1.1 Popis zdrojovych dat

Soubor zdrojovych dat obsahoval tidaje o obecné charakteristice uzemi z hlediska demografie a
¢asu pobytu na uzemi Poruby. Jedna se o pramérny cas z urcité demografické skupiny, c¢as byl
udavan v minutach za jeden pracovni nebo vikendovy den. Do praméri jsou zapocitani pouze
lidé ,,aktivni®. tzn. pokud pfi cesté z /do Poruby nevyuzil dopravni prostiedek, tak neni v ramci
analyzy dat relevantni. U rezidentt a pracujicich byla aplikovana podminka, ze délka pobytu na
uzemi musi byt delsf nez 60 minut. Bylo to z toho duvodu, aby statistiky nebyly zkreslené pfilis
kratkymi pobyty, zacpami, bleskovymi zastavenimi apod.

Popis atributi:

e Kategorie urceni kategorie osob (vizte nize)

o V¢k vekova skupina

e DPohlavi pohlavi

e pracovni den/vikend rozliseni, vikendové dny (1) nebo o pracovni dny (0)
e pramérny cas pramérny straveny ¢as v minutach

Popis kategorii:

e tranzit | stravil v oblasti méné nez 15 minut

e tranzit 2 stravil v oblasti 15 minut az 1 hodinu

e njvstévnik stravil v oblasti 1 hodinu az 1 den

e pracujici do oblasti pravideln¢ dojizdi (prace, studium ...)
e rezident v oblasti bydli

20 Analyza dat mobilniho operatora O2 byla navrzena na zakladé dokumentu:.
KOTUPAS, Nikos. Interpretace dat mobilniho operdtora O2.Ostrava, 2019.
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prameérmy cas straveny na uzemi Poruby [hod/den]
skupiny podie véku, pohlavi, typu dne

0’.
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PRACOVNI DEN VIKENDOVY DEN
Graf 4: Pramérny Cas straveny na uzemi Poruby — obecna charakteristika tizemi pro skupinu ,,Pracujici*
Jednotlivé hodnoty odpovidaji poc¢tu hodin za 24 hodin. Nejvyssi sloupec s hodnotou 13 zna-
mena, ze béhem vikendového dne muz ve véku 0-25 let pobyl na tzemi Poruby v praméru
13hodin. Béhem pracovniho dne to bylo pouze 7 hodin. Tyto hodnoty se zdaji byt v rozporu
s daty ze soubort B1_1. RovnézZ je to v rozporu s logickym posouzenim reality. Je opravdu ne-
realné, aby pracujici, ktery do Poruby pfijizdi do zaméstnani, stravil na tzemi vice ¢asu o vikendu
nez v pracovni den.
Uvedené rozpory jsou dany technikou vypoctu. U rezident a pracujicich byla aplikovana pod-
minka, ze délka pobytu na tzemi musi byt delsi nez 60 minut! Je to z toho davodu, aby statistiky
nebyly ,,zkazeny* pfilis§ kratkymi pobyty, zacpami, bleskovymi zastavenimi apod. Ve skutecnosti
béhem pracovniho dne pracujici stravi v Porubé 4-12 hodin (viz B1_1) a kategorie do 60 minut
pobytu je minimalné zastoupena. O vikendu pak prudce nartsta pocet prave téchto kratkych
zastaveni do 60 minut, ktera jsou ale ve vypoctu ignorovana. To vede k dosti zmatecnym gra-
fam.

pramérny cas straveny na Uzemi Poruby [hod/den]
skupiny podle véku, pohlavi, typu dne

14 14 13
| u | | | | | | | | I I | I
025 2635 3655 56100 025 2635 3655 56100 025 2635 3655 56100 025 2635 3655 56100

mull Jorwy muli Jeny

PRACOVNI DEN VIKENDOVY DEN

Graf 5: Pramérny ¢as straveny na uzemi Poruby — obecna charakteristika izemi pro skupinu ,,Rezident*
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Data v pfedchozim grafu zobrazuji nerealnou situaci, kdy muz v produktivaim véku stravi na
uzemi Poruby béhem vikendového dne pouze o 2 hodiny delsi ¢as nez v pracovni den. Uvedené
rozpory jsou dany technikou vypoctu. U rezidentt a pracujicich byla aplikovana podminka, ze
délka pobytu na tzemi musi byt delsf nez 60 minut! Je to z toho duvodu, aby statistiky nebyly
»zkazeny® pfilis kratkymi pobyty, zacpami, bleskovymi zastavenimi apod. O vikendu pak na-
rusta pocet pravé téchto kratkych zastaven{ do 60 minut u skupiny starsich (nad 56 let), ktera
jsou ale ve vypoctu ignorovana. Hlavni problém u rezidentd v ramci této analyzy je, ze pokud

nepiekroci hranice sledovaného tzemi Poruby, tak nejsou v téchto statistikach zachyceni.

2.4.8.1.2 Charakteristika izemi z hlediska délky pobytu

Soubor poskytuje informaci o tom, jak dlouho pobyvaji lidé v Porubé. Osoby jsou déleny do
skupin podle pohlavi a véku. Monitorované obdobf je jeden mésic. Hodnota ,, je vikend “ =1
znamena, ze jde o vikend. Méff se unikatni osoby. Tedy — kazda osoba, ktera se v monitorova-
ném obdobi 1 mésic pohybovala po Porubé¢, se v celém souboru zapocita jednou nebo dvakrat,
pokud nejde o tranzitujictho. V pfipadé tranzitu se podle délky pobytu jeden unikat mtze vy-
skytovat (byt zapoc¢itan) jako tranzit 1, tranzit 2, vikend, pracovni den, tedy maximaln¢ 4x. Pro-
toze vikendové a pracovni dny tvofi samostatné biny, muize byt jedna osoba zapocitana jak do
vikendu, tak do pracovnich dnt. Hodnota ,,-1 znamena zastupnou hodnotu v ptipadé, ze pocet
osob v daném binu je mensi nez 10. Je to z davodu zachovani anonymity, kdy by velmi slabé
vyskyty mohly za urcitych podminek vést k identifikaci jednotlivcd. Pro rezidenty, pracujici a
navstévniky jde o prameér celkové stravené doby za den. Pro tranzitujici jde o pramér pramérné
stravené doby za den.
Popis kategorif:

e tranzit 1 stravil v oblasti méné nez 15 minut

e tranzit 2 stravil v oblasti 15 minut az 1 hodinu

e navstevnik  stravil v oblasti 1 hodinu az 1 den

e pracujici do oblasti pravidelné dojizdi (prace, studium)

e rezident v oblasti bydli
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KRATKODOBE POBYTY unikitnich osob
monitorované obdobi 13.5.-16.6.2019
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Graf 6: Jak dlouho a kdo pobyval v Porubé — pracovni den

Predchozi graf popisuje, které kategorie osob pobyvaly v Porubé po dobu kratsi nez 12
hod/den. Je jasné patrné, ze pocet osob, projizdéjicich Porubou, je velky. Hodnota 888 181
znamena, ze béhem 20 pracovnich dnti Porubou projede cca 888 tis. unikatnich osob. Tedy
jedna osoba mohla projet i vicekrat za den nebo mésic. Vzhledem k ¢asové hranici 15 minut jde
pouze o prijezd tzemim Poruby s pfipadnym kratkym zastavenim napf. pro vystup/nastup
spolujezdct. Toto vysoké mnozstvi projizdéjicich mizi s dokoncenim prodlouzené Rudné. Vy-
sledna hodnota je v souladu s méfenim intenzity dopravy.”

Hodnota 295 985 znamend, ze béhem 20ti pracovnich dnu se v Porubé kratce zastavilo cca
296 tis. unikatnich osob. Mohlo se jednat o kratkou zastavku, vysazeni/nabrani spolujezdct
apod. Pravdépodobné cast tvoif dopravni zacpy.

Hodnoty nelze mezi sebou s¢itat ani kombinovat. Vzhledem k povaze dat, kdy jeden unikat
muze byt zaznamenan v raznych binech a v jednom binu je zapocitan pravé jednou bez ohledu

na pocet pobyttl/prijezdi za den, nelze hodnoty sumatizovat.

KRATKODOBE POBYTY unikatnich osob
monitorované obdobi 13.5.-16.6.2019
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559723
82136 72122 63263 . 28383 28379 34970
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Graf 7: Celkovy pocet unikatnich osob, které pobyvaly v Porubé méné nez 12 hodin/den, déleno na pracovni/viken-
dovy den

Pfedchozi obrazek ilustruje rozdil v ,,obsazenosti” Poruby mezi pracovnim dnem a vikendem.

Pozor, hodnoty lze vzhledem k povaze dat porovnavat jen orientacné!

21 http://scitani2016.rsd.cz
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KRATKODOBE POBYTY PRACUJICICH
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Graf 8: Kratkodobé pobyty unikatnich pracujicich béhem 20ti pracovnich a 10-ti vikendovych dni, déleno podle véku

Hodnota 3 967 z predchoziho grafu predstavuje celkovy pocet unikatnich pracujicich ve véku
36-55 let, ktefi v Porubé pobyvali béhem 20ti pracovnich dnt. Neni zohlednéna frekvence vy-

skytu, nybrz kazdy je zaznamenan pravé jednou.

PRACUJICI: vék 26 — 55 let, lehce prevazuji muzi, v pracovni dny pobyvajf 4-12 hodin, o
vikendu stoupa pocet rychlého pobytu do 1 hodiny a to zejména u Zen
Detaily:

e DPomer (26-55 let) : (mladsi/starsi) = 90:10%

e Pomérmuz:zena = 60 : 40 % bez ohledu na to, zda se jedna o vikend nebo pracovni

den

eV pracovni dny 80 % pracujicich osob je ve véku 26-55 let a pobyva 4-12 hodin, a to
bez ohledu na to, zda se jedna o muze nebo zenu

e B¢hem vikendu stoupa pocet kraitkodobych pobytu do 1 hodiny: u Zen 45 % bez oh-
ledu na vék, u muzt 40 % bez ohledu na vék

e Dlouhodobé pobyty nebyly zaznamenany

KRATKODOBE POBYTY NAVSTEVNIKU
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Graf 9: Kratkodobé pobyty unikatnich navstévnikt béhem 20ti pracovnich a 10-ti vikendovych dna
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Hodnota 81 737 z pfedchoziho grafu pfedstavuje celkovy pocet unikatnich navstévnika, ktef
v Porubé pobyvali béhem 20ti pracovnich dnt. Kazdy navstévnik je zaznamenan pravée jednou.

Upozornéni: navstévnik se za 20 pracovnich dnid mohl vyskytovat pouze 1x.

DLOUHODOBE POBYTY NAVSTEVNIKO
menitorevané cbdobi 13.5.-16.6.2019
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Graf 10: Dlouhodobé pobyty nav§tévnikua bez ohledu na pracovni/vikendovy den

Hodnota 15 970 pfedstavuje pocet navstévniku, kteff za 30 kalendatnich dnu piijeli do Poruby
a stravili v nf 12-24 hod. Navstévnik je zaznamenan pouze jednou a pocet jeho navstév by mél
byt také jedna. Proto lze jednotlivé biny navstévnika mezi sebou scitat. Nasledujici charakteris-
tika navstévnika v Porubé je vysledkem i jinych graft, které si lze vygenerovat v kontingencnich
grafech souboru O2 POR OSTATNI VYSLEDKY.
NAVSTEVNIK: piiblizné 60 % viech navstév byla kratsf nez 4 hodiny, z toho 30 % je kratsi
nez 2 hodiny.

e Pocet navstévnika za 30 kalendafnich dnt je cca 340 tis. osob

e 25 9% navstévnika pfijizdi v pracovni den a stravi v Porubé 1-2 hod,

e 20 % navstévniku pfijizdi v pracovni den a stravi v Porub¢ 2 - 4 hod,

e 15 % navstévnika pfijizdi v pracovni den a stravi v Porubé 4 -12 hod,

e 5% navstevnikt stravi v Porubé 12-24 hod,

e 10 % navstévnikl stravi v Porubé vice nez 1 den
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KRATKODOBE POBYTY REZIDENTO
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Graf 11: Kratkodobé pobyty unikatnich rezidenti béhem 20ti pracovnich a 10ti vikendovych dnu, déleno podle véku

DLOUHODOBE POEYTY REZIDENTU
monitorované obdobi 13.5.-16.6.2019
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Graf 12: Dlouhodobé pobyty rezidentu bez rozliSeni pracovni/vikendovy den

REZIDENT: Pocet obyvatel Poruby je cca 65 tis. osob. Celkovy pocet zaznamenanych pobyta
razné délky (j. vyjezdt unikatnich osob z hranic oblasti Poruby s navratem a naslednym poby-
tem) je 68,7 tis., pficemz 1 osoba muze byt zahrnuta ve vicero kategoriich. Osoby, které Porubu
ani jednou neopustily, nejsou zaznamenany. Protoze pocty osob nelze, vzhledem k povaze dat,
mezi sebou pfimo scitat, mizeme pouze konstatovat, ze: Nizké procento rezidentu (kteff za
dané obdobi vyjeli z parkovaciho mista) neopustilo béhem meésice ani jednou tzemi{ Poruby.
Vétdina obyvatel, pokud z Poruby béhem sledovaného mésice vyjela, tak vyjizdéla pravidelné a
délka jejich nejdelstho souvislého pobytu v Porubé byla kratsi nez 3dny. To odrazi realnou situ-
aci, ze béhem vikendu nenf tfeba oblast opoustét, jinak se vyjizdi pravidelné. Pocet pobytu krat-

$ich nez 4 hodiny je zanedbatelny, cca 1 700.
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KRATKODOBE POBYTY TRANZITUNCICH
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Graf 13: Kratkodobé pobyty unikatnich tranzitujicich (prvniho i druhého typu) béhem 20ti pracovnich a 10-ti viken-
dovych dni

TRANZITU]JICI:
e Pomér muz:zena = 60:40% bez ohledu na to, zda se jedna o vikend nebo pracovni
den,
e DPomer (26-55 let) : (mladsi/starsi) = 90 : 10%
e Dlouhodobé pobyty nezaznamenany
e  Unikatni tranzitujici muaze byt teoreticky zaznamenan 4x (vikend, pracovni den, typ1,
typ2)
e Ziskané hodnoty jsou zhruba v souladu se s¢itanim intenzity dopravy (RSD)

eV soucasné dobe¢ je oteviena prodlouzena ¢ast Rudné, pocty tranzitujicich budou nizsi

Z dat lze vysledovat typické chovani jednotlivych skupin osob.
PRACUJICI: vék 26 — 55 let, lehce prevazuji muzi, v pracovni dny pobyvaji 4-12 hodin, o
vikendu stoupa pocet rychlého pobytu do 1 hodiny a to zejména u Zen
e Pomér (26 - 55 let):(mladsi/starsi) = 90:10 %
e Pomér muz: zena = 60:40 % bez ohledu na to, zda se jedna o vikend nebo pracovni
den,
eV pracovni dny 80 % pracujicich osob je ve véku 26-55 let a pobyva 4-12 hodin, a to
bez ohledu na to, zda se jedna o muze nebo zenu
e Béhem vikendu stoupa pocet kratkodobych pobyti do 1 hodiny: u zen 45 % bez oh-
ledu na vék, u muza 40 % bez ohledu na vék

e Dlouhodobé pobyty nebyly zaznamenany
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NAVSTEVNIK: piiblizné 60 % viech navitév byla kratsi nez 4 hodiny, z toho 30 % je kratsi
nez 2 hodiny.

e Pocet navstévnika za 30 kalendafnich dnt je cca 340 tis. osob

e 25 9% navstévnikua pfijizdi v pracovni den a stravi v Porubé 1-2 hod,

e 20 % navstévnikua pfijizdi v pracovni den a stravi v Porubé 2-4 hod,

e 15 % navstévnika pfijizdi v pracovni den a stravi v Porubé 4-12 hod,

e 5% navstévnikua stravi v Porubé 12-24 hod,

e 10 % navstévnikl stravi v Porubé vice nez 1 den

REZIDENT: Nizké procento rezidentu, za predpokladu, ze opustili parkovaci misto, neopus-
tilo béhem mésice ani jednou uzemi Poruby. Vétsina obyvatel, pokud z Poruby béhem sledova-
ného meésice vyjela, tak vyjizdéla pravidelné a délka jejich nejdelsiho souvislého pobytu v Porubé
byla kratsi nez 3dny. To odrazi realnou situaci, ze béhem vikendu neni tfeba oblast opoustét,

jinak se vyjizdi pravidelné. Pocet pobytu kratsich nez 4 hodiny je zanedbatelny, cca 1 700.

TRANZITU]JICI:
e Pomér muz: zena = 60:40% bez ohledu na to, zda se jedna o vikend nebo pracovni
den,

e Pomér (26-55 let) : (mladsi/starsi) = 90:10%

2.4.8.1.3 Pobyt obyvatel z hlediska Casovych fezti

Casové intervaly: 4:00 - 6:00, 6:00 - 8:30, 8:30 - 11:30, 11:30 - 13:00, 13:00 - 17:00, 17:00 -
22:00, 22:00 - 4:00
Cilové destinace pro pifjezdy a odjezdy jsou:

1) zkoumané Uzemi

2) Ostrava mésto - kopiruje tranzitni zé6nu Dopravniho podniku Ostrava

3) Ostrava XXL - kopiruje tranzitni zénu Dopravntho podniku Ostrava

4) Zbytek tzemi Moravskoslezského kraje

Vystupy vypracovat pro kazdou skupinu (rezident, atd.) osob zvlast’, délené na pifjezdy a od-
jezdy

Napft. mezi 4:00 a 6:00 za zkoumané obdobi pobyva v analyzované oblasti x lidi (pramér, max,
min)

z toho bylo X rezidentt, Y pracujicich, Z navstévnika, Q tranzitujicich
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Pocet unikatnich osob:

ze vSech tam pobyvajicich:
odjelo celkem x osob (celkem unikat). Kam? do Poruby, Ostravy mésto, Ostravy
XXL ¢i zbytku MSK
piijelo celkem y osob (celkem unikatd). Z toho - odkud? z Poruby, Ostravy mésto, Os-
travy XXL ¢i zbytku MSK

Pocty celkové analogicky jako "Pocty unikatnich osob"

Popis atributi:

e hodnota rozliSeni, jedna-li se o pocet unikatnich osob nebo o pocet cest

e proud rozliseni, zdali jde o odjezdy nebo ptijezdy

® casovy_rez casovy fez

e je_vikend rozliseni, jedna-li se o vikendové dny (1) nebo o pracovni dny (0)
e kategorie urceni kategorie osob (vizte nize)

e uzemi cilové / zdrojové tzemi, ze kterého / do kterého bylo cestovino
e smer

e v pfipadé, Ze jde o proud "prijezdy", je zde uvedeno Uzemi, ze kterého se do sledovaného
uzemi prijizdélo
e v pfipadé, Ze jde o proud "odjezdy", je zde uvedeno cilové Gzemi, do kterého se ze sledo-
vaného Uzemi odjizdélo
® pocet pocet

e sd smérodatna odchylka

Jedna se o pocet cest mezi jednotlivymi ¢astmi Poruby navzajem a cest z Poruby do jinych ¢asti
Ostravy a do MSK. Déleni mimoporubského uzemi spolu s mapou je rovnéz v nasledujici ka-
pitole. Pfestoze jsou oba soubory (B2.1 a B2.2) velmi podobné, poskytuji jiny druh informace.
V souboru B2_1 se zobrazuje pramér za pracovni den/vikend, v souboru B2_2 pak pramér za
konkrétni den v tydnu. V prvanim souboru je rozdélen vyskyt osob dle ¢asovych bint a ve dru-
hém dle frekvence vyskytu. Pro jeden ¢asovy bin, typ osoby a tizemi se uvadi vzdy dvojice hod-
not. Jedna se o celkovy pocet zachycenych cest a dale o pocet unikatnich osob, které tyto cesty
vykonaly. Pozor, hodnoty unikat se nemohou vzajemné scitat (vice bint dohromady), protoze

jeden unikat muaze byt ve vice ¢asovych slotech. Teoreticky, pokud do uzemi prejizdi v prabéhu
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dne, mizZe byt jedna osoba zapoctena aZ tolikrat, kolik je v jednom primérném dni Ca-

sovych slotu!

pocet unikatnich osob, které se pohybuji pfes hranice Poruby - die ¢asu
(jedna osoba miiZe byt zaznamendna ve vice £asovych binech)
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navstewnik pracujic rezident tranzitagicl 2

Graf 14: Mobilita osob s destinaci mimo Porubu, pracovni den, 8:30-11:30 (tranzitujici do 15 min jsou vynechani) —
OSOBY

pocet cest pfes hranice Poruby v ¢ase 8:30-11:30
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Graf 15: Mobilita osob s destinaci mimo Porubu, pracovni den, 8:30-11:30 (tranzitujici do 15 min jsou vynechani)-
CESTY

Z graft viz vyse vyplyva, ze mezi 8:30-11:30 v typicky pracovni den opusti tzemi Poruby 25,6
tis. rezidentu, ktefi timto vykonaji celkem 26 tis. vyjezdu (435 rezidentd vyjelo z Gzemi Poruby
2x béhem 3 hodin). Opac¢nym smérem se vraci do Poruby 12,4 tis. rezidentd, z toho 365 pfejelo
hranice Poruby smérem do Poruby 2x mezi 8:30-11:30.

Zavéerem této dilef analyzy mizeme konstatovat, ze pfed 6:00 lidé jezdi minimalné. Pies poledne
11:30-13:00 se pocet cest snizuje. Co se tyka pracujicich, pak pocet pifjezdu a pocet odjezdu

pfes hranice Poruby je v jednotlivych ¢asovych binech vyvazeny, pohybuji se mezi 8:30-11:30 a
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vvvvv

zované oblasti. Oblast je rozc¢lenéna celkem do 17 ¢asti. Kromé tzemi Poruby obsahuje také
uzemi Ttebovic, Pustkovce, Martinova a Svinova. Atribut ,,pocet™ uvadi, kolik unikatnich osob
opakované v jednom dni cestovalo (tzn.napf.4 - 6x denné¢) pres hranice uzemi Poruby. Jedna
unikatni osoba se miize objevit vicekrat!

Jedna se o pruméry za typicky den v tydnu, monitorované obdobi je 1 mésic. Za vyjezd se
povazuje kazdé i kratkodobé opusténi dané oblasti, ale pobyt v oblasti musi byt delsi napt. 50
minut a opacné u pifjezdi. Zaznamenava se pohyb odkud-kam. Teoreticky jedna jizda osoby
muze byt zaznamenana napf. jako frekvence 2 - 3x, pokud pfi své jediné jizde¢ 2 - 3x pfejela

hranice dané ¢asti Poruby!
Popis atributi:
e proud rozliseni, zdali jde o odjezdy nebo ptijezdy

®  smér v piipade, ze jde o proud "pfijezdy”, je zde uvedeno tzemi, ze které¢ho

vvvvv

deno cilové tzemi, do kterého se ze sledovaného uzemi odjizdélo
e kategorie urceni kategorie osob (vizte nize)

e denvtydnu den v tydnu

e {izemi cilové / zdrojové tzemi, ze kterého / do kterého bylo cestovino
e frekvence kolikrat doslo k odjezdu / pifjezdu
® pocet pocet

Popis kategorif:
o tranzit 1 stravil v oblasti méné nez 15 minut
® tranzit 2 stravil v oblasti 15 minut az 1 hodinu
e njvstévnik stravil v oblasti 1 hodinu az 1 den
e pracujici do oblasti pravidelné dojizd{ (prace, studium atd.)

e rezident v oblasti bydli
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Popis uzemi mimo Porubu:
e 2001;Ostrava_mésto_proud_D1_na_Olomouc; svétle zelena
e 2002;Ostrava_mésto_proud_D1_na_Bohumin; svétle cervena
e 2003;Ostrava_mésto_proud_D11_na_Krnov; svétle modra
e 3001;Ostrava_XXI, proud_D1_na_Olomouc; zelena
e  3002;Ostrava_XXI, proud_D1_na_Bohumin; cervena
e 3003;Ostrava_XXI.,_ D11_na_Krnov; modra
e  4001;MSK_zbytek_proud_D1_na_Olomouc; syté zelena
e  4002;MSK_zbytek_proud_D1_na_Bohumin; syté¢ ¢ervena

e 4003;MSK_zbytek_D11_na_ Krnov; syté modra

Obrazek 17: Rozdéleni spadovych tizemi v ramci MSK (Ostrava, Ostrava XXL, zbytek MSK)
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Obrazek 18: Rozdéleni spadovych tzemi v ramci MSK (Ostrava, Ostrava XXL, zbytek MSK) s podkladovou mapou

Obrazek 19: Rozélenéni oblasti Poruby na 17 ¢asti
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Na predchozim grafu nize je znazornéno, s jakou frekvenci vyjizdéli navstévnici, pracujici a re-

zidenti s délkou pobytu 15-60 minut z uzemi Poruby. Zapocitava se vyjezd mimo tzemi 17 ¢asti

Poruby (tj. zbytek Ostravy + MSK). Pokud pocitime pouze navstévniky, pracujici a rezidenty

(4. tranzitujici obou typu jsou vynechani), pak rezidenti tvoif 53 % vsech osob opoustéjicich

béhem jednoho dne Porubu.

Z toho 95 % rezidentu odjelo z Poruby pouze 1x za den, 5 % opustilo Porubu 2 - 3x v jednom

dni. Pokud poé¢itame také tranzity s délkou pobytu 15-60 minut, pak z celkového poctu 146,5

tis. osob, které v pondéli Porubu opustili, tvofili rezidenti 35 %.

POCET UNIKATNICH 0SOB pocet unikatnich osob, které se pohybuji pfes hranice Poruby - élenéno dle frekvence
40 600 (jedna cesta mize byt zaznamenana i jako vice odélenych cest a navysiit frekvenci)

29091

570 734

v stievn i il

Graf 16: Odjezdy z Poruby (pouze pondélky)
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Graf 17: Odjezdy rezidentti Poruby do z6ny XXL Ostrava béhem pramérného pondéli - celkem 3,3 tis. rezident
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Graf 18: Odjezdy rezidenti Poruby do MSK (mimo XXL Ostrava), béhem primérného pondéli — Celkem 5,3 tis.
Rezidentt

e Vicecetné cesty béhem jednoho dne jsou spise vyjimkou, nejvyssi procento vicecetnych
cest je u rezidentt (5 % s frekvenci 2-3 x denné)

e Bchem jednoho pracovniho dne vyjede z tzemi Poruby (Poruba, Tfebovice, Pustkovec,
Martinov) 52,3 tis. rezidentd

e 'V patky se pocet rezidentt, kteff vyjizdi mimo Porubu, zvysuje o 4,7 tis. rezidentt

e Monitoring pohybu mezi jednotlivymi c¢astmi Poruby poskytuje zkreslené hodnoty
(jedna cesta muze byt rozdélena do vice ¢asti a zapocitana vicekrat)

e Pocty vyjezdu a pifjezdu jsou vyvazené.

2.4.8.1.5 Odjezdy z Poruby a p¥ijezdy do Poruby

Cilem je nalézt skupiny osob, které Ize charakterizovat stejnym ¢i podobnym chovanim. Napf.
z celé Poruby hledame skupiny Porubant s homogennim chovanim a popisem tohoto chovani
z hlediska min.: - délky pobytu, - frekvence, - casu vyjizdé¢k/dojizdek, - cile vyjizd'ky/ startu
dojizd’ky (v tomto ptipadé vsak pro MSK a Ostrava XXL ¢lenéno na hlavni pfijezdové sméry,
min. sever, jih, vychod, zapad, 1épe clenéno dle hlavnich pfistupovych dopravnich tepen), - cle-
néno na pracovni tyden/ vikend a svatky, - s délenim na ¢asti Poruby (elementirni oblasti).

Skupiny o min. velikosti 100 osob.

Napt. 20 popsanych skupin a informace, ze je dalsich 100 skupin (se zakladni charakteristikou)
o stanovené min. velikosti. Napf. bydli na Pustkovci a odjizdi v podobném case (5:00-5:30) +

navic tfeba podobnym smérem (centrum Ostravy).
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Popis atributi:

e start uzemi, ze kterého se odjizdélo
o il uzemi, kam se odjizdélo

e kategorie urceni kategorie osob

o v¢k vékova skupina

e pohlavi pohlavi

e od zacatek ¢asového fezu

e do konec ¢asového fezu

e denv tydnu den v tydnu

® pocet pocet

Popis kategorif:
e tranzit | stravil v oblasti méné nez 15 minut
e tranzit 2 stravil v oblasti 15 minut az 1 hodinu
e njvstévnik stravil v oblasti 1 hodinu az 1 den
e pracujici do oblasti pravidelné dojizdi (prace, studium atd.)

e rezident v oblasti bydli

Popis uzemi mimo Porubu:
e 2001;Ostrava_meésto_proud_D1_na_Olomouc;
e 2002;Ostrava_mésto_proud_D1_na_Bohumin;
e 2003;0Ostrava_mésto_proud_D11_na_Krnov;
e 3001;Ostrava_XXI, proud_D1_na_Olomouc;
e 3002;Ostrava_XXI, proud_D1_na_Bohumin;
e 3003;Ostrava_XXI, D11_na_Krnov;
e  4001;MSK_zbytek_proud_D1_na_Olomouc;
e  4002;MSK_zbytek_proud_D1_na_Bohumin;
e 4003;MSK_zbytek_D11_na_ Krnov;

Veskeré hodnoty v ramci této analyzy zahrnuji pouze velké skupiny osob (nad 100 osob). Proto
nejvice zaznamu obsahuje sekce clenéna do 60ti minutovych intervalt a bez dalsiho rozliseni
podle veéku nebo pohlavi. Z toho duvodu jsou zhotoveny kontingencni grafy pouze pro hodi-

nové intervaly. Na nasledujicim obrazku je vidét cely kontingencni graf. Pro pfehlednost jsou
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pfilozeny mapky s ¢islovanim jednotlivych oblasti. V tomto konkrétnim pfipadé jsou zobrazeni
pouze rezidenti. Je vidét, Ze nejvice ,,hromadnych vyjezda z Poruby je v rannich hodinach

mezi 6:00-8:00.

KDY a KAM odjiZdi z Poruby velké skupiny osob

rezident
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Obrazek 20: Vyjezd velkych skupin osob smérem z Poruby

Jednoduchou tpravou lze zménit pole na vodorovné ose. V nasledujicim grafu je den nahrazen
porubskou ¢asti, a ve filtru je zvolena oblast 2002. Je vidét, ze do ¢asti Ostravy s ID 2002 odjiz-
d¢ji rezidenti zejména z oblasti Poruby 12 a 13. V grafech jsou uvedeny pouze ranni hodiny,
protoze v pozd¢jsich hodinach nebyly ze strany O2 zaznamenany zadné skupiny nad 100 osob.
Na dalsim grafu je znazornéna obdobna situace, ale opacnym smérem. Je zfejmé, ze zatimco
smérem do Ostravy odjizdéji velké skupiny osob pouze v rannich hodinach, opa¢né, smérem

do Poruby, pfijizdéji jak rano, tak odpoledne, zejména pak mezi 15:00-16:00.
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Graf 19: Pohyb velkych skupin osob z jednotlivych ¢asti Poruby smérem do Ostravy ID 2002.
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Graf 20: Pohyb velkych skupin osob smérem z Ostravy ID 2002 do jednotlivych &asti Poruby

Pohyb rezidentt mimo hranice Poruby v pracovni dny:

Smér do Poruby

Hlavni proud 2002 => 13, 14:00-19:00, $picka 15:00-16:30

méné vyrazné proudy 2002 = 12, 2002-> 14

smér z Poruby:

hlavni proud Poruba (12, 14, 16, 3) = 2002, 13 =» 2002, 5:00-9:00, $picka 6:00-8:00,

proud 2002 = 3 v rannich hodinich je patrné zpusoben dopravni zacpou pted kfizovatkou
Opavska+17 listopadu

méné vyrazné proudy v brzkych rannich hodinich Poruba = 2001, Poruba = 4001, Poruba =
4003

Pohyb rezident uvnitf hranic Poruby v pracovni dny:

V rannich hodinach 6:00-9:00, spicka 7:00-8:00,
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Hlavni proud 13 = 14,

Mén¢ vyrazné proudy 11 = 12,8 > 3,8 2> 13, 15> 16

Nejméné vyrazné 52 16,9 > 11,12 > 13,16 > 13,16 2> 14

Pohyb pracujicich v pracovni dny:

Hlavni proud 2002 = 13, 6:00-8:00, 2001 => 13, 5:00-7:00

Dopravni zacpy nebo kratké zastavky (do 15 minut) v pracovnich dnech:
2002 > 13, 5:00-8:00, 15:00-16:00

13 = 2002, 3 = 2002, 5:00-8:00

9 = 2002, 12 = 2002, 5:00-7:00

1-> 2002, 11 = 2002, 6:00-7:00

14 - 2002, 7:00-8:00

ranni zacpy se tvofi pravdépodobné kfizovatce Opavska + 17.listopadu pii pfijezdu do Poruby

a na Opavské mezi Martinovskou a Tescem mezi 5:00-8:00, ve dnech pondéli-ctvrtek.

2.4.8.1.6 Identifikace skupin, které cestovaly spolecné

Cilem analyzy bylo nalézt skupiny osob, které lze charakterizovat stejnym ¢i podobnym chova-
nim. Napf. z celé Poruby byly vyhledavané skupiny Porubant s homogennim chovanim a po-
pisem tohoto chovani z hlediska min.: - délky pobytu, - frekvence, - casu vyjizdek/dojizdek, -
cile vyjizdky/ startu dojizd’ky (pro MSK a Ostrava XXL ¢len¢no na hlavni pifjezdové sméry,
min. sevet, jih, vychod, zapad, 1épe ¢lenéno dle hlavnich ptistupovych dopravnich tepen), - ¢le-
néno na pracovni tyden/ vikend a svatky, - s délenim na ¢asti Poruby (elementarn{ oblasti). Jed-
notlivé skupiny mély min. velikosti 100 osob.

Napf. 20 popsanych skupin a informace, ze je dalsich 100 skupin (se zakladni charakteristikou)
o stanovené min. velikosti. Napf. bydli na Novém Pustkovci a odjizdi v podobném ¢ase (5:00-
5:30) a navic tfeba podobnym smérem (centrum Ostravy).

Rozdil mezi timto bodem analyzy a pfedeslym bodem analyzy spociva, ze se testovaly velké
skupiny osob, které cestovaly danym zpusobem pravidelné. Tzn. mély $anci se navzajem potka-
vat. Pravidelnost je definovana jako podminka, ze osoby musely v konkrétni ¢asovém useku a
konkrétnim tzemi cestovat alespon v 70 % monitorovanych dni.

Soubor dat obsahoval jediny zaznam, a to z pracovniho dne. Jednalo se o skupinu osob, ktera
cestuje spolu, tzn. ma Sanci pfi svych cestach se navzajem potkavat. Navic musi vykonat cestu
alespont v 70 % pracovnich dnt ze sledovaného mésice. Tato skupina mus{ mit alesponn 100

osob. Vice skupin nebylo nalezeno.
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start cil kategorie od do pocet
13 2002 rezident 6:00 7:00 243

Tabulka 8: Skupiny s podobnym chovanim mobility - pracovni den

Zavérem muzeme konstatovat, ze byla identifikovana pouze jedina skupina osob, konkrétné
243 rezidentt. Tito cestovali spolu (tj. potkavali se navzajem) z ¢asti Poruby 13 do ¢asti Ostravy
2002 vzdy rano ve vsedni dny v ¢ase 6:00-7:00. Dana skupina cestovala alespon 14 pracovnich

dnu.

2.4.8.2 Analyza dat mobilnich operatorii s vyuZitim technologie zpracovani spo-

le¢nosti eParkomat??

Kategorizace probihala na zakladé nasledujicich definovanych vstupnich parametra:

¢ denni parkovaci udalosti jsou mezi 5:00-23:00, zacaly po 5:00 a skoncily stejny den pfed
23:00

* nocni parkovaci udalosti jsou mezi 15:00-11:00, zacaly po 15:00 a skoncily nasledujici den
pred 11:00

* navstévnik je ten, kdo parkoval béhem monitorovaného obdobi 14 dnt pouze 1 unikatni
den,

¢ dojizd¢jici je ten, kdo béhem 14 dnt parkoval vicekrat nez 1 unikatni den a nenf rezidentem,

* rezident je ten, kdo pfes noc parkuje nejcastéji v Porube,

* rezident je v této sad¢ dat rozdélen do 7 ¢asti Poruby (P1-P7)

* Oblast zaparkovani oznacuje oblast (P1 az P7), kde parkujici parkoval — tedy je to rozliseni
pro cilovou destinaci parkujictho. Toto se tyka rozliSeni mista parkovani, které nema nic
spole¢né s rozlisenim rezidence parkujiciho na ty samé oblasti. Parkujici s rezidentstvim P4
tedy muze parkovat na P7.

* Monitorované obdobi bylo 14 dni, konkrétné 13. - 26.5.2019

Data dodana spolec¢nosti eParkomat byla roz¢lenéna do 2 331 uli¢nich dsekta. Méfeni probihala

14 dnu, hodnoty byly kumulovany do 30ti minutovych intervalua, zvlast’ pro pracovni dny a pro

vikendy. Vzhledem k povaze dat byla rovnéz analyza provedena oddélené pro pracovni dny.

Bylo posouzeno chovani obsazenosti uli¢nich dsekd. Béhem noci vykazovala pfevazna vétsina

useku velice nizkou variabilitu obsazenosti. Z duvodu piehlednosti proto byla pouzita pramérna

22 Spole¢nost eParkomat vyvinula algoritmus, ktery predikuje parkovaci situaci v realném ¢ase daného obdobi (dne)
s vysokou pfesnostf diky anonymnimu monitorovani pohybu zafizenf uvnitf mobiln{ sité. Tento algoritmus je
dale zdokonalen v kombinaci z dalsimi zdroji dat s vyslednou pfesnosti predikce az na rovni 96 %.
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noc¢ni obsazenost jednotlivych tsekt. Bylo zjisténo celkem pét raznych typt chovani a ulicni
useky byly do navrzenych péti skupin rozdéleny. Zpracovani bylo provedeno pomoci shlukové
analyzy. Zakladem analyzy je nejen navrh poctu clusterti a vypocet typického chovani kazdého

clusteru, ale také automatické setfidén{ ulicnich dseku do navrzenych skupin.

2.4.8.3 Délka parkovani

ROZDELENi PARKOVACICH UDALOSTi PODLE DELKY PARKOVANI
[%] DENNi PARKOVANI

50
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30 M rezident

20 m dojizdéjici
navitévnik
1

10-30min  30-60min 1-2hod 2-3hod 3-4hod 4-8hod >8hod

(=]

Graf 21: Rozdélni parkovacich udalosti podle délky parkovani — denni parkovani

Z grafu je jasné patrné, ze vSechny 3 skupiny parkujicich se pfes den chovaji obdobné, vyrazné
pfevazuje kratkodobé parkovani. Stejna vyska sloupct u vSech tif skupin neznamena, ze rezi-
denti, dojizdéjici a navstévnici parkovali ve stejném poctu. Procenta se pocitala vzdy v ramci
jedné skupiny. Napt. 40 % udalosti zpusobenych rezidenty trvalo jen 10 — 30 minut, 40 % uda-
lost{ zpusobenych navstévniky trvalo jen 10 — 30 min.

Graf niZe popisuje opét stejnou situaci, ale vyuziti aktivniho ¢asu je nejvice vztazeno k parkovani

o délce 4 - 8hod, protoze tyto automobily zabiraji parkovaci misto nejdéle.

OSTRAVA!!! 78

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

VYUZITI AKTIVNIHO PARKOVACIHO CASU PODLE DELKY PARKOVANI
[%] DENNi PARKOVAN{
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Graf 22: VyuZiti aktivniho parkovaciho ¢asu podle délky parkovani — denni parkovani

ROZDELENI PARKOVACICH UDALOSTi PODLE DELKY PARKOVANI
[%] NOCNI PARKOVANI
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Graf 23: Rozdélni parkovacich udalosti podle délky parkovani — no¢ni parkovani

Zde je vhodné pfipomenout, Ze v datech, potazmo v tomto grafu, nejsou nijak podchycena
dlouhodoba parkovani. Graf zobrazuje opravdu jen aktivné pouzivana auta. Pokud stojim déle
nez 19 hodin na misté, tedy nespliuji podminku zacatek po 16:00 a konec nasledujici den pred

11:00, pak se zde neobjevim.
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ROZDELEN{ PARKOVACICH UDALOSTI ZVOL VARIANTU 11 = W
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Graf 24: Rozdéleni parkovacich udalosti podle typu patkujiciho — denni parkovani

Graf zobrazuje, jakym procentem se na dennich parkovacich udalostech podileji rezidenti, do-
jizdéjici a navstévnici bez ohledu na délku parkovani. Za pozornost stoji, ze pouze polovina

udalostf je tvofena rezidenty.

—
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Graf 25: Rozdéleni parkovacich udalosti podle typu parkujiciho — noéni parkovani

Stejny graf, ale pro nocni parkovani. Procento nocnich rezidentnich udalosti stouplo na 75 %,
ve skutecnosti bude mnohem vyssi, protoze rezidenti ¢asto parkuji déle nez 19 hodin. Velka
¢ast rezidenta auto pouziva jednou za nékolik dnt. O jak velkou ¢ast se jedna, to mizeme pouze
odhadnout, protoze monitorovaci technologii spolecnosti eParkomat jsou tato vozidla nezmé-

fitelna.
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Z hlediska typu parkujiciho jsou denni kratkodobé parkovaci udalosti tvofeny rezidenty 45 %,
dojizdéjicimi 50 %, navstévniky 5 %.

Z hlediska délky parkovani bez ohledu na to, zdali parkuje rezident, nebo dojizdéjici, parkuji
kratkodobé v délce do 2 hodin. Parkovani v délce trvani do 30 minut tvoif 40 % udalosti. Kratsi
parkovani nez 10 minut eParkomat nemonitoroval.

Rezidenti tvoif celkem 75 % nocnich parkovacich udalosti. Trvale stojici auta nejsou predmétem
analyzy. Pokud parkuji v noci jako rezident nebo dojizdéjici, pak délka mého parkovani je vét-
$inou deldi nez 8 hodin (87 %). Pokud parkuji jako navstévnik, pak se zkracuje délka mého

parkovani (30 % udalosti je kratsich nez 8 hodin).

2.4.8.4 Frekvence parkovani

Rozdéleni vsech parkujicich (bez rozdéleni na kategorie Rezident, Dojizdéjici a Navstévnik) dle
jejich parkovaci frekvence — rozdéleni typu opakovanosti (vic za den, 20x, 10x, ...) parkovaciho
vzorce jednotlivet vzhledem ke vSem parkujicim entitam (celkovému poctu parkujicich).
Pozadované mésicni frekvence navstévnosti byly domodelovany ze 14-ti denniho intervalu,
takze nizsi frekvence mohou byt do urcité miry chybné (konkrétné nadhodnocené).

Kategorie ,,vicenasobné parkovani v prabé¢hu 24 hodin® je samostatna kategorie, ktera patrné
vysava kategorie 20x a 10x za mésic, které tak vypadaji opticky méné zastoupené, nez doopravdy
jsou. Navic nenf mozné zaznamenat vsechny parkovaci udalosti od vsech jednotliveu, takze
celou tuhle statistiku je tfeba brat jen orientacné (zaznamend se obecné méné procent u vyssich

frekvenci).

Procentualni vyjadfeni poctu parkovani ve vztahu k oblasti:
e vicenasobné parkovani v prib¢hu 24 hodin
e alespon 20x meésicne
e alespon 10x meésicne
e alespon 5x mésicné

e alespon 1x mésicné

OSTRAVA!!! 81

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

ROZDELENI RIDICU PODLE
FREKVENCE PARKOVANI
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Graf 26: Frekvence parkovani

Z grafu je patrné, ze pokud lidé vyjedou autem, tak vétsinou udélaji béhem jizdy nékolik zasta-
vek (kategorie vicekrat za den tvofi 19 % parkovacich udalosti). Celkem 73 % (47+25=73) ak-
tivnich fidi¢t pouziva sva auta pouze piilezitostné, tzn. méné nez 10x za mésic. To odpovida
situaci, kdy lidé jedou autem napf. na velky nakup jednou tydné. Pokud za nakupem jedu v ramci
Poruby, pak se mi zaznamenaji 2 parkovaci udalosti (u obchodu a u bydliste).

Ridi¢a, kteif pravidelné pouivaji své auto (alespori 10xmési¢né) je zhruba 28 % (6+3+19=28).
Kategorie ,,>20x mésicné* odpovida situaci, kdy v mésici je 20 pracovnich dnti a rezident vyjizdi
za praci z Poruby, nasledn¢ se vraci na noc a tudiz 1x denné¢ parkuje. Toto je pouze ilustrativni
situace, jak chapat data, v téchto datech neni podchyceno, kdo je rezidentem Poruby a kam
vyjizdi béhem pracovnich dnu.

Je vhodné pfipomenout, ze se jedna pouze o zachycené parkovaci udalosti. Tudiz velké pro-
cento aut, ktera stoji bez uzitku a pouzivani na parkovistich a zabiraji parkovaci mista, zde vibec
neni vidét! Prave tato vozidla je zadouci fesit, napt. odsunout na okrajova parkoviste.

Auta trvale parkujici nejsou pfedmétem analyzy. Nerozlisuje se mezi rezidentem a dojizdéjicim.
Statistika je domodelovana, muze byt zkreslena. Z aktivnich aut je 75 % pouzito pouze pfilezi-
tostné, tzn. nejvice 10 parkovacich udalosti za mésic. Pouze 3 % aktivnich aut bylo pouzito
castéji nez 20x mésicné. Aktivni auto znamenad, ze do analyzy byly zahrnuty pouze vozy, jejichz
parkovaci udalosti odpovidaly ¢asovym omezujicim podminkam. Parkovaci udalosti, které ne-

spliuji omezujici podminku (pro denni parking: pifjezd po 5:00, odjezd stejny den pred 23:00;
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a nocni parking: pifjezd po 15:00, odjezd nasledujici den pfed 11:00) nejsou monitorovacim
systémem vibec zaznamenany.

Toto nizké procento odpovida vysledkim a zavérim z analyzy o obsazenosti parkovacich
ploch (zejména v noci) viz zadani poptavky bod4, obsazenost parkovacich ploch. Z analyzy
rovnéz vyplyva, ze pokud jiz auto pouziji, tak béhem jednoho dne parkuji nékolikrat (20 %
vozidel fidicu). Je pravdépodobné, ze vzhledem k monitorovaci technologii je toto procento (20

%) nadsazené na ukor kategorii 10 - 20x mésicné nebo vice nez 20x mésicné.

2.4.8.5 Prislusnost parkujicich fidica
Procentualni vyjadfen{ vztahu parkujicich fidict k dané oblasti dle kategorizace osob s nasledu-
jicimi atributy:

e vztah k oblasti, rezidence parkujictho [obec]

e rezidence parkujiciho [kod]

e rezidence parkujiciho [nazev MC]

e datum a cas zaparkovani

e délka parkovani, oblast zaparkovani

Jedna se o seznam vsech zachycenych parkovacich udalosti se zaznamenanym casem, délkou a
charakteristikami parkujiciho, tj. kompletni seznam vsech zachycenych jednorazovych i opako-
vanych parkovacich udalosti od parkujicich. Nekteré parkovaci udalosti nemusi byt vibec pod-

chyceny, protoze napt. nejsou k dispozici data vSech mobilnich operatora.
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Obrazek 21: Mapa rozdéleni Poruby do jednotlivych oblasti (P1 - P7)

Zakladni hrubé rozclenéni dennich parkujicich v jednotlivych oblastech bylo nasledujici

oblast parkovani dojizdéjici navstévnik rezeident

P1 30% 5% 65%
P2 50% 5% 45%
P3 40% 5% 55%
P4 40% 0% 60%
P5 55% 10% 35%
P6 65% 5% 30%
P7 50% 0% 50%

Tabulka 9: Rozdéleni dennich parkujicich v jednotlivych oblastech

Co se tyka denntho kratkodobého stani - navstévnici tvofi nizké procento parkovacich udalost,
vyssi pocet (10%) je pouze v P5 (svinovské nadrazi + Tesco). Dojizdéjici a rezidenti se na den-
nim kratkodobém parkovani podileji zhruba v poméru 50 : 50. Vyssi procento dojizdéjicich je

v PG (FNsP + VSB). Vyssi procento rezidentt je v P1 (stard Poruba severni &ast).
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POCET DENNiCH ZACHYCENYCH PARKOVACICH UDALOSTI
celkem za 10 pracovnich dnii
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Graf 27: Pocet dennich zachycenych parkovacich udalosti dle doby parkovani

Jedna se o celkovy pocet vSech zachycenych parkovacich udalosti béhem 10 pracovnich dnt,
kazda udalost musela spliiovat podminku — zacatek po 5:00 a konec tentyz den pred 23:00. Pocet

trvale stojicich aut nenf podchycen. Je zfejmé, Zze prevazuje kratkodobé parkovani do 60 minut

(celkem 13 044 udalosti).
POCET DENNiCH ZACHYCENYCH PARKOVACICH UDALOSTI
celkem za 4 vikendové dny

4-8hod; 384
r o

Graf 28: Pocet dennich zachycenych parkovacich udalosti za 4 vikendové dny
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Jedna se o celkovy pocet vSech zachycenych parkovacich udalosti béhem 4 vikendovych dnd,

kazda udalost musela spliovat podminku — zac¢atek po 5:00 a konec tentyz den pied 23:00. Pocet
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trvale stojicich aut nenf podchycen. Nazorné je jasné, ze prevazuje kratkodobé parkovani do 60

minut (celkem 3 220 udalosti).

POCET DENNICH ZACHYCENYCH PARKOVACICH UDALOSTI
celkem za 10 pracovnich dnt

Reudent P6
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2290 Dojizd&jici;
10910
Rezident -
778
Rezident-P2;
2491

Rezident - P1 Navstévnik;
990 1024

Graf 29: Pocet dennich zachycenych parkovacich udalosti za 10 pracovnich dnu

Jedna se o celkovy pocet vsech zachycenych parkovacich udalosti béhem 10 pracovnich dnt,
kazda udalost musela splnovat podminku — zacatek po 5:00 a konec tentyz den pfed 23:00. Pocet
trvale stojicich aut neni podchycen. Je vidét, ze cca 50 % udalosti vygenerovalo dojizdéjici, mi-
nimum pfipadlo navstévnikim. Z rezidentd nejcastéji uzivaji auto k parkovani v Porubé pfes

den rezidenti ¢asti P2 a P4.
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POCET DENNICH ZACHYCENYCH PARKOVACICH UDALOSTI
celkem za 4 vikendové dny
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653 Rezident - P1; Navsitévnik;

297 369

Graf 30: Pocet dennich zachycenych parkovacich udalosti za 4 vikendové dny

Vyznam grafu je obdobny jako v predchozim pfipadé. Behem vikendt pocet dojizdéjicich uda-
lost{ lehce klesa, pocet navstévnickych udalosti lehce roste. Rezidentni udalosti jsou proporcné

beze zmény oproti pracovnim dnim.

NOCNi PARKOVACi UDALOSTI

navstévnik; 1%
R

dojizdéjici; 25%/

~_rezident; 75%

Graf 31: Nocni parkovaci udalosti — rezident, dojiZdé&jici, nav§tévnik
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Pocet rezidentnich parkovacich udalosti tvofil 75 %, avSak realné procento bude mnohem vyssi,
protoze zde zachycené udalosti musely spliovat podminku — zacatek po 15:00 hod. a konec
pfed 11:00 hd. nasledujici den. Tato podminka je snadno splnitelna pro dojizdéjici, ale paklize
se jedna o rezidenta a parkuji déle, tak na grafu neni zachycen. Navstévnici pfes noc parkovali
minimalné.

potet cbzszemych VYUZITI PARKOVACT PLOCHY PRO KRATKODOBE DENNI paRKOVANI

parkowacich mist

parkujici vozy prijely po 5:00 a odjely tentyZ den pred 23:00
obdobi 13,5.-26,5.2019

Graf 32: VyuZiti parkovaci plochy pro kratkodobé denni parkovani

Graf zobrazuje prub¢h obsazenosti parkovacich ploch v ramci jednotlivych polynomu (P1-P7).
Jedna se o obsazenost vypocitanou ze vsech zachycenych dennich parkovacich udalosti. Denni
udalost musi vzdy spliovat podminku, Ze auto pfijelo po 5:00 hod. rino a odjelo tentyz den
pfed 23:00 hod. vecer. Delsi stani vozidel se nemonitoruji. Nejedna se tudiz o absolutni obsa-
zenost parkovacich ploch, protoze odstavena vozidla nejsou zapocitana. U jednotlivych udalosti
je znam presny cas zaparkovani vozu a délka stani vozu, vcetné vztahu parkujictho k oblasti (v
tomto grafu rozliSeno pouze na dojizdéjici/navstévnik/rezident). V detailnich datech je rovnéz
uvedena rezidentni ZUJ parkujictho vozu. Jde o &asovy zaznam, v kontingenénim grafu je
mozno volit zobrazeni 10 pracovnich nebo 4 mimopracovnich dnt. Rovnéz je mozno zobrazit
vsechny parkujici dohromady, nebo navstévniky, dojizdéjici a rezidenty oddélené. V uvedeném
grafu (viz vyse) vidime celou oblast Poruby (P1-P7) a vSechny typy parkujicich. Je zfejmé, ze
v soucasné dob¢ je v Porub¢ (véetné Svinova) kritkodobym dennim stinim obsazeno zhruba

400 parkovacich mist.
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VYUZITI PARKOVACT PLOCHY PRO KRATKODOBE DENNI PARKOVANI Hadnoty
potet obsazenych parkujici vo v tentyZ den pred 23:00

parkovecich misz

Graf 33: VyuZiti parkovaci plochy pro kratkodobé denni parkovani

Velikost aktivné vyuzitych parkovacich ploch si lze zobrazit ve dvou rezimech, a to jako ¢asovy
zaznam jednotlivych dni, anebo jako primérny pracovni/mimopracovni den. V grafu (viz vyse)
je zobrazen pracovni den, polynom P2 a vsichni parkujici. Svétle modra barva vytycuje pasmo
mezi minimalni a maximalni naméfenou obsazenosti. Je vhodné pfipomenout, ze eParkomat
zachyti pfevaznou vétsinu véech kratkodobych stani del§ich nez 10 minut, a to i mimo vyzna-
¢ené parkovaci plochy. Pokud pfipocteme navic 50 % rezervnich parkovacich mist pro vozy,
které nemohly zaparkovat z davodu nedostatku mista a ty, které parkovaly méné nez 10 minut,
muzeme vychazet z poctu cca 150 obsazenych parkovacich mist pro celou plochu P2. Problém
Hlavni tfidy by se vyfesil, pokud by se podafilo vymistit dlouhodob¢ parkujici auta. Odhadu-
jeme, ze 100 mist vyhrazenych pouze pro denni stani zejména ve stfedni ¢asti Hlavni tfidy by
byl dostatecny, a zabezpecil béznou denni soucasnou poptavku.

Obdobny graf je k dispozici rovnéz pro noéni parkovéni, na obr. niZe je oblast P6 (VSB TUO
+ FNsP).

VYUZITI PARKOVACE PLOCHY PRO KRATKODOBE NOCNI PARKOVANI T
parkujici vozy prijely po 15:00 a odjely nasledu)ici den pred 11:00
PRACOVNI DEN

podet absazenych
parkovacich mist

Graf 34: VyuZiti parkovaci plochy pro kratkodobé nocni parkovani
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Zde je vhodné opét piipomenout, ze nocni parkovani je silné zkresleno tim, Ze technologie
spole¢nosti eParkomat zachyti pouze kratkodoba stani (podminka pfijezd po 15:00, odjezd dalsi
den pfed 11:00). Konkrétné u oblasti P6 se da ¢ekat velice malo dlouhodobych stani, proto jsou
naméfené hodnoty pouzitelné. U noéniho parkovani jsou do kontingencnich grafu zpracované
pouze pracovni dny pondéli — ctvrtek. Patek véetné vikendu je casovou podminkou (15:00-

11:00) siln¢ ovlivnén a hodnoty tak nejsou vérohodné.

potet obsazengch VYUZITI PARKOVACT PLOCHY PRO KRATKODOBE DENNI | NOENT PARKOVANI

parkovncich mist parkujici vozy prijely po 5:00 a odjely tentyz den pied 23.00 AN

anebo prijely po 15:00 a odjely nasledujici den pred 11:00
PRACOVNI DEN

Graf 35: VyuZiti parkovaci plochy pro kratkodobé denni i no¢ni parkovani v pracovni den v polynomu P6

polet obsazemch VYUZITI PARKOVAC] PLOCHY PRO KRATKODOBE DENNI | NOCNI PARKOVANI
parkovacich mist parkujici vozy pfijely po 5:00 a odjely tentyZ den pfed 23:00 M
anebo pfijely po 15:00 & od)ely nasledujicl den pred 11:00

PRACOVNI DEN

Graf 36: VyuZiti parkovaci plochy pro kratkodobé denni i no¢ni parkovani v pracovni den v polynomu P7

Na grafu (viz vyse) je vidét celkova situace kratkodobych stani v polynomu P7, coz je sidlisté.
Do polynomu nepatii parkovisté Globusu. Pro lepsi pfedstavu je uvedena mapka oblasti, kde
monitorované useky jsou zvyraznény ¢ervenou barvou. Situace z obsazenosti parkovacich ploch
je alarmujici. Pramérné pouze 15 vozidel béhem jedné noci mezi dvéma pracovnimi dny parkuje

zpusobem, ze piijede po 15:00 a odjede pfed 11:00 (hodnota odpovida poctu zachycenych
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parkovacich udalosti). Ostatni vozidla sice hledaji v odpolednich hodinach volné parkovaci
misto, ale poté parkuji delsi dobu. Hodnoty jsou tak nizké, Ze se nabiz{ otazka, zda je opravdu
zachyceno podstatné mnozstvi udalosti.

Co se tyka délky parkovani - béhem dne vyrazné pfevazuje kratkodobé parkovani v délce trvani
do 60 minut (60 %) a 60-120 minut (20 %), a to bez ohledu na to, kdo parkuje. Nocni kratko-
dobé parkovani trva 8-20 hodin (90 %). Parkovani delsi nez 20 hodin neni podchyceno. O
dlouhodobych stanich nejsou v datech zadné informace.

Co se tyka typu parkujicich — béhem dne navstévnici tvoff velmi nizké procento parkovacich
udalosti, vyssi pocet (10 %) je pouze v P5 (svinovské nadrazi + OC Tesco). Dojizdéjici a rezi-
denti se na dennim kratkodobém parkovani podileji zhruba v poméru 50:50. Vyssi procento
dojizdjicich je v P6 (FNsP + VSB). Vyssi procento rezidenti je v P1 (stara Poruba severni
¢ast). V noci prevazuji rezidenti, ktefi parkuji v misté svého bydlisté. Zaznam nocnich parkovani
je vyrazné ovlivnén podminkou ,,pffjezd po 15:00 a odjezd nasledujici den pfed 11:00“. Z dat
vyplyva znepokojivy fakt, jen velmi malo vozi je pouzivano pravidelné. Pravidelnosti je v tomto
kontextu mysleno, ze dany vuz ze svého noc¢niho stani odjel 2 dny po sob¢, coz je vyznam
podminky ,,pfijezd po 15:00 a odjezd nasledujici den pfed 11:00%. Napt. v oblasti P7 (sidlist¢)
je to prumérné pouhych 15 vozu vztazenych k jednomu pracovnimu dni. Ostatni auta sice od-
poledne chtéji zaparkovat, ale nasledné parkuji del$i dobu. Rezidenti evidentné k cesté do za-
méstnani vyuzivaji hlavné MHD a parkovisté jsou zaplnéna malo frekventovanymi vozidly.
Co se tyka obsazenosti parkovacich ploch — pro denni kratkodobé stani by pro celou oblast
Poruby (P1-P7) za soucasné situace stacilo pouhych 400 parkovacich mist v pfipadé, ze by byly
vyuzity se 100 % efektivitou (jedno auto odjede a ihned ho nahradi dalsi). To je v praxi nemozné.
Cislo 400 se zda nereilné nizké, oviem 60 % dennich parkovacich udélosti je kratsich nez 1
hodina. Nejvyssi potfeba parkovacich mist je cca 11:00-16:00.

Kriticky nedostatek mista na Hlavni tiidé¢ béhem dne by vyfesilo odsunuti dlouhodob¢ parkuji-
cich vozta. Odhadujeme, ze 100 mist vyhrazenych pouze pro denni stani ve stfedni a horn{ ¢asti
Hlavni tfidy by byl dostatecny, a zabezpecil béznou denni soucasnou poptavku.

Hlavnim problémem porubského parkovani nenf nedostatek parkovacich mist, nybrz jejich za-
plnéni dlouhodobé stojicimi a malo uzivanymi automobily. K tomuto zavéru sméfuji veskera

data eParkomatu.
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2.4.8.6 Rezidencni analyza parkujicich

Residencni analyza parkujicich vychazi ze souboru obsahujici atributy jméno obce, kod obce,
celkovy odhadovany pocet rezidentd po pfepoctu na celkovou populaci, relativni pocet rezi-
dentt. Pro kazdou obci (ZU]) je zaznamenan celkovy pocet entit, které danou oblast z4jmu
Ostrava-Poruba pravidelné navstévuji nebo v ni bydli a jejich procentualn{ zastoupeni vzhledem
k celkovému poctu analyzovanych lidi, vyskytujicich se uvnitt nebo dojizdéjicich do oblasti. U
malych obci miiZze byt statistika nerelevantni, protoze tato statistika neuvadi jen pocet parkuyji-
cich, ale pocet vSech navstévniku, ktefi se v Porubé vyskytli v prab¢hu 14 dna po dobu alespon
1 hodiny a jsou pocitané jako unikatni entita (tj. vicenasobny vyskyt se celkové pocita pouze
jednou). Pifepocet celkového poctu je modelovany na celkovou populaci. V této jediné statistice
se neuvazuje, jestli jde o parkujici nebo jinak dojizdé¢jici (MHD, VHD). Duavod je ten, Ze parko-
vaci udalosti na modelovani celkového poctu populace jsou nereprezentativni. Analyza byla li-
mitovana hustotou mobilnich signalizacnich dat vysilanych jednotlivymi uzivateli a neni mozno
rozeznat vSechny parkovaci udalosti, ale pouze néjakou jeji identifikovatelnou podmnozinu.

Proto v malych obcich mtze dochazet k urcité statistické nepfesnosti ohledné¢ modelovani
na celkovou populaci. Problematika maljch &isel. Cim vétsi mésto, tim presnéjif statistika._Pre-
pocet na celkovy pocet osob neni dopocitany z parkovacich udalosti, ale z celkového poctu lidi,
ktef{ z dané obce oblast Ostrava-Poruba navstévuji, bez ohledu na to, jestli se pro tyto entity
povedlo identifikovat né¢jaké parkovaci udalosti. Pokud osoba pouziva jiného operatora, ktery
neni pokryty daty, jez jsou pro tuto analyzu k dispozici, neni mozné jeji parkovaci udalosti za-
chytit. Data viech operatori CR pro ucely této statistiky byly nakladové velmi neefektivni a

z pohledu statistické relevance nejsou potfeba.

Zastoupeni obci vzhledem k celkovemu poctu osob vyskytujicich se uvnitf nebo dojizdéjicich do Poruby.

{obce s podilem mensim nei 0,5% jsou v tomto grafu vynechané) |OSTRAVA JE VYNECHANA!
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Graf 37:Parkujici v Porubé — dle rezidence (mimo Ostravu)
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Zastoupeni obd vzhledem k celkovému poctu osob vyskytujicich se uvnitf nebo dojizdéjicich do Poruby.
{obce s podilem mensim nez 0,5% jsou v tomto grafu vynechané)
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Graf 38: Parkujici v Porubé — dle rezidence (v€etné Ostravy)

V pfedchozim grafu lze vidét, ze z celkového poctu unikatnich jedinct, kteff se do Poruby ja-
kymkoliv zptisobem dopravili a nejméné jednu hodinu v nf setrvali, bylo 60 % rezidentd Os-
travy. Graf horni ma z davodu nazornosti vyclenénou Ostravu. Obsahuje 17 nejvice zastoupe-
nych obci.

Do Poruby nejcastéji piijizdéji rezidenti z Ostravy (60 %). Dalsi nejvice zastoupené mimo Os-
travu jsou Havifov, Praha, Viesina, Frydek-Mistek, Opava, Hlu¢in a Klimkovice. Rezidenti z

kazdého téchto mést se na parkovani podili cca 1-2 %.

2.4.9 Analyza dat v ramci pilotniho projektu European Institute of Innova-
tion and Technology Urban Mobility v Ostravé — Porubé

2.4.9.1 Poslani EIT organizace

EIT (European Institute of Innovation & Technology) je nezavisly organ Evropské unie ziizeny
v roce 2008 s cilem podporovat inovace v celé Evropé. EIT sdruzuje $pickové prumyslové,
vzdélavaci a vyzkumné organizace a vytvafi dynamicka pfeshrani¢ni partnerstvi. Nazyvaji se
»Inovacéni komunity* (KICs) a kazda z nich se vénuje hledani feseni konkrétni globalni vyzvy.
Inovacni spolecenstvi EIT vyvijeji inovativni produkty a sluzby, zakladaji nové spole¢nosti, pod-
poruiji startupy a vzdélavaji novou generaci podnikatelt. EIT umoznuje inovatorim a podnika-
telum v celé Evropé pfemeénit jejich nejlepsi napady na produkty, sluzby, pracovni mista a rust.
EIT Urban Mobility, s podporou EIT, je celoevropskym partnerstvim vice nez 50 podnikdy,
univerzit, vyzkumnych organizaci a modernich mést, jehoz cilem je pfinaset inovativni feseni
pro feseni vyzev meéstské mobility 21. stoleti. Vzhledem k tomu, ze 70 % populace EU Zije v

méstech, stala se potfeba zasadni transformace ekosystému méstské mobility hlavnim zajmem
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mést i jejich obyvatel. EIT Urban Mobility si klade za cil pfevzit v tomto procesu klicovou
iniciativu a urychlit potfebna feseni a pfechod k integrovanym a uzivatelsky pfijemnym multi-
modalnim dopravnim systémuim. Jako vedouci evropska inova¢ni komunita pro méstskou mo-
bilitu EIT Urban Mobility usiluje o to, aby nedochazelo k roztfisténosti, ale naopak k integraci
tim, Ze usnadni spolupraci mezi mésty, pramyslem, akademickou obci, vyzkumem a inovativ-
nimi startupy pfi feseni nejnaléhavéjsich vyzev mést v oblasti mobility. Vyuzivanim mést jako
zivych laboratoff budou jeho pramyslovi, vyzkumni a univerzitni partnefi demonstrovat, jak
mohou nové technologie fungovat pfi feseni skutecnych problému ve skute¢nych meéstech
»smart™ dopravou lidi, zbozi a odpadu. EIT Urban Mobility dosahuje vysledky tim, ze povzbu-
zuje vSechny aktéry méstské mobility, aby spolupracovali — s mésty a obcany v jejim stfedu —a

zvysovali potfebné socialni zaclenéni a rovnost a zaroven svou spolecenskou a trzni hodnotu.

2.4.9.2 Specifikace pilotniho projektu

Cilem pilotnfho projektu byla detailni analyza dat o jednotlivych parkovacich udalostech na
Hlavni tfidé a v pfilehlych vnitroblocich pro zavedeni predikce obsazenosti parkovacich mist
v dané lokalité a ¢ase. Vysledna data byla posléze implementovana na testovaci parkovaci portal,
kde muze uzivatel zjistit pravdépodobnost parkovani v daném misté a case. Dalsim cilem pilot-
niho projektu bylo doporuceni a navrzeni vhodnych oblasti pro dynamické ceny za parkovani.
V ramci prvntho cile projektu byla pilotni oblast Hlavni tifdy byla rozdélena do 6 segmentu.
Rozdéleni probéhlo na zakladé lokalniho Setfeni, tak aby segmenty byly dostatecné dlouhé z
davodu limitace pouzité technologie a také, aby vymezili urcité logické oblasti navazujici na
vyznamnéj$i pticné ulice, které Hlavni tfidu kolmo protinaji. Délky jednotlivych segmentt mély
délku od 200 m do 350 m.
Jednotlivé segmenty jsou vymezené:

- Oblast I.: 17. listopadu - Havanska (Komenského)

- Oblast IL: Havanska (Komenského) - Bohuslava Martind (Cs. exilu)

- Oblast IIL: Bohuslava Martina (Cs. exilu) - Porubska

- Oblast IV.: Porubska - prichod Ckalovova

- Oblast V.: prichod Ckalovova - Nélepkova

- Oblast VIL.: Nalepkova - Francouzska
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Obrazek 22: Rozdéleni oblasti Hlavni tFidy

Jednotlivé vymezené oblasti byly analyzovany v obdobi jednoho tydne mezi 5.10. a 11.10.2020.
V tomto tydnu probihala i tzv. lokaln{ kalibrace, kvuli zajistén{ dostate¢nych trénovacich dat pro
nutnou konfiguraci predikéniho modelu pro pocitani obsazenosti vymezenych predikénich seg-
mentu.

Nasledné byla vytvofena tzv. webova platforma, ktera svym uzivatelim poskytuje vysledky nu-
merického modelu, ktery v realném case predpovida zaplnénost cestnich useku, na kterych lze
parkovat. Velikost jednotlivych ¢asti ulic, pro které model odhaduje okamzitou parkovaci kapa-
citu je fadové 100 metrt, pficemz predikce se prepocitava kazdych 15 minut. Pfedpoveéd také
zohlednuje, jestli se jedna o pracovni den nebo vikendovy den a rozlisuje také dseky s rozdilnym
charakterem uzivani a také s rozdilnym celkovym poctem parkovacich mist.

Za ucelem kalibrace predikéniho modelu a také pro odhad jeho pfesnosti byly v minulosti na-
méfeny a zaznamenany skute¢né obsazenosti nékolika stovek raznych ulic, a to v desitkach raz-
nych dennich ¢ast v priabéhu mnoha dni. Z tohoto méfeni vyplynulo, ze pramérna hodnota
nepfesnosti predikce vzhledem ke skutecné parkovaci situaci se pohybuje mezi 20% pro useky
s malym poctem parkovacich mist (1 - 10) a 10 % pro useky s vétsim poctem parkovacich mist
(>=30).

Pro lepsi pochopeni, napt. na Hlavni ti{d¢ v Ostrave-Porubé¢ byly evidovany parkovaci plochy
o velikosti cca 10-20 parkovacich mist. Ve vrstvé predikénich dsekt byly rozliseny plochy o
velikosti cca 100 metra. Pro ucely dynamické cenotvorby jsme analyzovali 6 ¢asti Hlavni ti{dy.
Soucasti tohoto pilotntho projektu bylo i fyzické ovéfeni dosazené presnosti nezavislymi pra-
covniky UMOb Poruba. Toto kontrolni méteni probihalo ve dnech 2.12.2020 a 3.12.2020 a

celkem se provedlo 1262 méficich zaznamu na celé Hlavni tf{dé v Ostravé-Porubé.
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Méfeni probihalo podle této metodiky:

Pracovnici UMODb Poruba v pribéhu 2 dnt od 8:00 do 16:00 kontinualné zaznamenavali na
Hlavni tfid¢ pro kazdou konkrétni parkovaci plochu pocet zaparkovanych automobild a cas
zaznamu.

Z poskytnutych datovych podkladia z méstského obvodu Poruba jsme vyuzili oficialni identifi-
kaci vSech parkovacich ploch véetné jejich celkovych kapacit.

Pro stejny casovy interval, ve kterém probihalo kontrolni méfeni, byly vyexportovana data z
predikéni platformy e-Parkomatu.

Vzhledem k tomu, ze predikéni dseky (32 useki) na platforme jsou delsi nez jednotlivé parko-
vaci plochy (87 parkovacich ploch) na Hlavni tf{dé¢, bylo nutné provést pramét vsech relevant-
nich parkovacich ploch na tyto predikéni tseky z davodu porovnatelnosti (normalizace).
Predikeni platforma udava procento obsazenosti pro dany ulicni segment a cas.

Celkové vyhodnoceni tedy probéhlo prostym porovnanim predikované obsazenosti s obsaze-
nosti realnou, ktera je definovana pomérem mezi naméfenym poctem automobilt k celkovému
poctu parkovacich mist.

Celkova pramérna pfesnost predikce obsazenosti parkovacich ploch vysla 86,6 %, které odpo-
vida relativni chyba 13,4 %. Median chyby je 8,5 % coz znamena, ze vétsina kontrolnich méfeni
dosahovala vys$si pfesnost nez primérna hodnota za celé méfeni. V praxi se to da pfirovnat
napifklad k tomu, ze pro parkovaci plochu o velikosti 15 parkovacich mist predikéni platforma

predikovala o 2 parkovaci mista méné.
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Graf 39: Celkové rozloZeni chyby za celé méfeni
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Vzhledem k relativné malému vzorku dat a velkému ¢asovému omezen{ doslo k vyuziti statis-
tické analyzy pro analyzu dennich navstévnikt v danych segmentech a jejich rozlozeni. Vysledky

jsou pfehledné uvedené v nasledujicich obrazcich v relativnim pohledu:
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Obrazek 23: Celkové rozloZeni zachyceného obyvatelstva v oblasti I
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Obrazek 24: RozloZeni pfitomnych mimo-ostravskych obyvatel pro TOP 10 obci v oblasti I
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Obrazek 25: Celkové rozloZeni zachyceného obyvatelstva v oblasti II
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Obrazek 26: RozloZeni pfitomnych mimo-ostravskych obyvatel pro TOP10 obci v oblasti II
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Obrazek 27: Celkové rozloZeni zachyceného obyvatelstva v oblasti ITI
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Obrazek 28: RozloZeni pfitomnych mimo-ostravskych obyvatel pro TOP10 obci v oblasti III
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Obrazek 30: RozloZeni pfitomnych mimo-ostravskych obyvatel pro TOP10 obci v oblasti IV
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Obrazek 31: Celkové rozloZeni zachyceného obyvatelstva v oblasti V
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Obrazek 32: RozloZeni pfitomnych mimo-ostravskych obyvatel pro TOP10 obci v oblasti V
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Oblast VI - Rozlo2enl pfitomnych abyvatel
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Obrazek 33: Celkové rozloZeni zachyceného obyvatelstva v oblasti VI
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Obrazek 34: RozloZeni pfitomnych mimo-ostravskych obyvatel pro TOP10 obci v oblasti VI

Prvni typ grafu znazornuje celkové rozlozeni zachyceného obyvatelstva v prabéhu vybraného
tydne v jednotlivych oblastech. Z obrazku je vidét pomérné silné zastoupeni ostravaki a poru-
bant a zatimco dojizdéjici na urovni jen 20 %. Toto obdobi je vsak (proti celkovému podilu
dojizdéjici / rezidenti vice méné 50 : 50 - dle dat z 5/2019) charakteristické za¢inajicim uzavfe-
nim mobility (Covid lockdown).

Druhy typ grafu znazornuje rozlozeni pfitomnych mimo-ostravskych obyvatel pro TOP10 obci.
Z obrazku je patrné, ze rezidenti z obci Dolni Lhota a Viesina byli z pohledu dojizdéjicich nej-
vice zastoupené.

Dalsi zajimavou statistikou je frekvence navstévnosti jednotlivych oblasti pfitomného obyvatel-

stva rozdélené¢ho na rezidenty Ostravy-Poruby, Ostravy, a mimo-ostravské rezidenty:
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Pro oblast I:

Rezidenti Poruby Rezidenti Ostravy Rezident jiné obce
Frekvence |Procentudlni podil [%] | |Frekvence |Procentudlni padil [%] ||Frekvence  |Procentudlni podil [36]
6x - 7x tydné 44,81] |6x - 7x tydné 7,61 |6x - 7x tydné 5,71
5x tydné 6,08 |5x tydné 3,07| |5x tydné 3,31
4x tydné 7.87| |4x tydné 5,62 |4x tydné 5,41
3x tydné 10,9/ [3x tydné 9,39] |3x tydne 10,16
2x tydné 14,54/ [2x tydné 22,45| [2x tydné 20,36
1x tydné 15,8| [1x tydné 51,86( |1x tydné 55,06

Pro oblast II:

Rezidenti Poruby Rezidenti Ostravy Rezident jiné obce
Frekvence  |Procentudlni podil [%] ||Frekvence Pracentudlni podil [%] || Frekvence Procentudini podil [%]
6x - 7x tydné 25,83|[6x - 7x tydné 4,08||6x - 7x tydné 4,95
5x tydné 6,35 |5x tydné 2,83|[5x tydné 2,8
4x tydné 8,99( |4x tydné 5,16||4x tydné 3,64
3x tydné 13,6] |3x tydné 8,86||3x tydné 7,22
2x tydné 20,47| [2x tydné 20,05||2x tydné 20,21
1x tydné 24,77| [1x tydné 59,02||1x tydné 61,18

Pro oblast III:

Rezidenti Poruby Rezidenti Ostravy Rezident jiné obce

Frekvence Procentualni podil [%] ||Frekvence Procentudlni podil [3%] |[Frekvence Procentudini podil [%]
6x - 7x tydné 39,91||6x - 7x tydné 8,79||6x - 7x tydné 6,56
5% tydné 7,59 |5x tydné 4,53||5x tydné 5,03
4x tyané 9,62||4x tydné 7,58||4x tydné 6,95
3x tydné 13,42(|3x tydné 13,78||3x tydné 12,11
2x tydné 16,97||2x tydne 25,16||2x tydné 23,28
1x tydné 12,49||1x tydné 40,16)|1x tydné 46,07
Pro oblast IV:
Rezidenti Poruby Rezidenti Ostravy Rezident jiné obce

Frekvence  |Procentualni podil [%] ||Frekvence  |Procentualni podil [%] |[Frekvence  |Procentudlni podil [%]
Bx - 7x tydnd 41,89[6x - 7x tydné 8,98||6x - 7x tydné 6,24
5x tydné 9,04][5x tydné 5,81|(5x tydné 4,73
4x tydné 10,02||4x tydné 9,12||4x tydné 7,46
3x tydné 13,67|[3x tydné 14,23||3x tydné 14,38
2x tydné 16,1||2x tydné 26,05||2x tydne 26,34
1x tydné 9,28(|1x tydné 35,81||1x tydné 40,85
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Pro oblast V:

Rezidenti Poruby Rezidenti Ostravy Rezident jiné obce
Frekvence  |Pracentudlni podil [%] [|Frekvence  |Procentudlni podil [%) (|Frekvence  |Procentualni podil [%)
6x - 7x tydné 38,96||6x - 7x tydné 9,77|16x - 7x tydné 5,63
5x tydné 6,31||5x tydné 5,06/ 5 tydné 3,77
4y tydné 8,01||4x tydne 6,14(|4x tydné 4,85
3x tydné 10,97 [3x tydné 10,513« tydné 8,03
2x tydné 17,86||2x tydné 22,48 2x tydné 120,49
1x tydné 17,89||1x tydné 46,03 1x tydné 57,24

Pro oblast VI:

Rezidenti Poruby Rezidenti Ostravy Rezident jiné obce
Frekvence  |Pracentualni podil [%] ||Frekvence  |Procentudlni podil (3] ||Frekvence  |Procentudlni podil [%)]
B - Tx tydné 38,96(|6x - 7x tydné 9,77|/6x - 7x tydné 5,63
Sx tydne 6,31||5x tydné 5,06]| 5% tydné 3,77
Ay tydné 8,01||ax tydne 6,14/ 4x tydné 4,85
3 tydné 10,97/ [3x tjné 10513 tydné 8,03
2x tydné 17,86||2x tydné 22,48| 2 tydné 120,49
1x tydné 17,89(|1x tydné 46,03 1x tydne 57,24

Z tabulek pro rezidenty z Ostravy-Poruby je patrné, ze majf nejvyssi hodnoty frekvence navstév

pro hodnotu 6-7 x coz znamena, ze se v danych oblastech objevovali téméf kazdy den. Naopak

mimo-ostravsti rezidenti maji nejvétsi hodnoty procentualnfho zastoupeni v jednorazové na-

v$tévnosti dané oblasti.

2.4.10 Resumé dil¢i analytické Casti

S1

Zavedenim opatfeni vymisténi dodavek doslo k navyseni cca. 180 mist pro osobn{ au-

tomobily a zaroven se vyuzivaji parkovaci mista, ktera byla dlouhodobé nevyuzivana.

S2
S3

S4

vebniho obvodu.

S5

$picky.

S6

57

Byly zavedeny moznosti udrzitelné mobility Bikesharing.

Pres den piiblizné 50 % fidi¢t parkuje v Porubé do 30 minut.

Byl vytvofen datovy komunikacni{ standard pro parkovisté v ramci Ostravy.

Existence koncepce I. stavebniho obvodu a dochazi k dokoncovani koncepce VIII. Sta-

Existuje pfiblizné 4 % parkovacich kapacit, které jsou k dispozici i v ¢ase parkovaci

Mnoho fidi¢t jezdi pravidelné stejnym smérem piiblizné ve stejném case.
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S8

W1
W2

W3

W4

W5

W6

w7

W 8

Wo

W10

W 11

W12

W13

W 14

W15

W17

W18

W19

Veskeré statistické informace o potfebé mobility obyvatelstva Ize vyuzit pro navrh stra-
tegie udrzitelné mobility a eliminovat tak potfebu vlastnictvi automobilu a nutnosti par-
kovacich ploch.

Strmy narust poctu registrovanych automobila.

Starsi obyvatelé nemaji radi zménu, piipadné je pro né slozité vyuzivat nové technologie.
Neni zfizen fond mobility. finanéni pifjmy zejména z poplatka za vyhrazena parkovaci
mista nejsou smérovany ucelové do podpory mobility.

Prijmy z placeného parkovani na Hlavn{ tfidé a u EUC klinik sméfuji do rozpoctu Sta-
tutarnfho mésta Ostravy. Systém kontroly platby za parkovani je nedostatecny, piiblizné
pouze 55 % parkujicich zaplati parkovaci poplatek.

Chybf sirsi nabidka moznosti udrzitelné mobility a sdilené ekonomiky.

Nejsou zavedeny regulacni nastroje managementu mobility pro parkujici vozidla.
Nejsou vybudovany parkovaci plochy P+R, P+G, P+B atd., které motivujf fidice.
Zavorové placené parkovisté nenf plné automatizované, coz zpusobuje zvysené perso-
nalni naklady a prodlevy v odbaveni zakazniku.

Rezidenti nejcastéji odjizdéji v pracovni dny od 8:30 - 11:30. Vétsina soukromych par-
kovacich kapacit je k dispozici pouze do brzkych rannich hodin, kdy piijizdi do instituci
zamestnanci.

Chybi dopravni telematika jako jsou navéstidla v blizkosti placenych parkovist’ a soft-
ware navigace na jednotlivé parkovaci plochy.

Ridi¢i parkujici na nelegalnich mistech, nejsou vsak ve vétsiné pfipada pokutovani.
Mnoho vozidel vyuzivajf fidi¢i jen v ramci Poruby.

Priblizn¢ 1500 automobilt nevyjede z parkovacitho mista ani 1x do mésice

Priblizné 50 % fidica vyuziva automobil pouze 4x béhem mésice.

Pro starsi obc¢any, nebo obcany se zdravotnim postizenim je komplikované vyuzivat
multimodalni formy pfepravy, proto preferuji individualni automobilovou pfepravu.
Prepravni sluzbu Poruba Express vyuzivaji jen nejstarsi obyvatelé, kteff tvoii jen 5 %
z celkového poctu obyvatelstva v seniorském veku.

Nadmeérna nabidka parkovacich mista, ktera jsou nabizena zdarma neustale navysuje
nutné naklady na béznou adrzbu komunikaci.

Pro obcany v produktivnim véku nejsou zavedeny sluzby mobility, které je mozné vyu-
zfvat celoro¢né za kazdého rocniho obdobi a pocasi.

Nedostate¢né interni finan¢ni zdroje pro zavadéni plosnych opatfeni managementu sta-

tické dopravy.
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W 20

W 21

W 22

06

07

Nedostate¢né interni finanéni zdroje pro vystavbu parkovacich objekta jako jsou napfi-
klad parkovaci domy.

Prijmy z parkovist’ na Hlavn{ tfidé a za EUC klinikou nejsou alokovany do rozpoctu
méstského obvodu Poruba.

Poplatky za vyhrazena parkovaci mista nejsou diferenciované dle lokalit.

Soukromé parkovaci plochy disponuji dostatecnou kapacitou pro parkovani rezidentt
dokazou absorbovat veskeré automobily stojici na nelegalnich parkovaci mistech.

Veskera nelegalni parkovaci mista zejména I. stavebniho obvodu by bylo mozné kom-
penzovat parkovaci kapacitou VSB - TU Ostrava.
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2.5 Analyza vnéjSiho prostifedi

Analyza vnéjsiho prostiedi je zpracovana s vyuzitim kombinace metodiky SLEPT a MAP a do-

plnéna o analyzu pusobeni obecnych globalnich trendd.

2.5.1 Analyza SLEPT se zaméfenim na statickou dopravu
2.5.1.1 Socialni faktory

2.5.1.1.1 Zakladni analyza ptisobeni socialnich faktorti vnéjsiho prostiedi

Rostouc{ pocet automobilu se stava problémem zejména v mistech, kam lidé dojizdéji za praci,
nakupy, do skoly. Zajistit dostatek mist k parkovani je tak slozity a nakladny ukol, ktery dnes
fes{ vétsina vétsich mest.

Podobny vyvoj zaznamenala prakticky v§echna evropska mésta. Mnoha z nich nakonec zjistila,
ze bez ohledu na to, kolik novych parkovacich mist a dopravni infrastruktury bylo postaveno,
tak se dopravn{ zacpy pouze zhorsovaly, pficemz az 5 % kongesci bylo zpuisobeno fidici, ktefi
projizdéli méstem a hledali levné parkovaci misto. Progresivnéjsi mésta proto zacala hledat jina
feSeni nez vystavbu dal§i dopravni a parkovaci infrastruktury a vice zacala zohlednovat socialni
a environmentalni naklady dopravy.

Takto se ukazalo, Ze postup pouhého pfizpisobovani nabidky parkovacich mist poptavce
je jiZz pfekonany a mnohem lépe se osvédcil pfistup managementu parkovani. Ten spociva
v lepsim vyuzivani zafizeni, ktera jsou k dispozici, v nastaveni regulac¢nich podminek podle po-
tfeb mésta a v doplnéni jen nejnutnéjsi potiebné parkovaci infrastruktury. Tradi¢ni zptisob pla-
novani vychaz{ z predpokladu, Ze parkovacich mist musi byt vzdy dostatek a maji byt poskyto-
vana zdarma. Naklady vynalozené na budovani parkovacich mist se maji nepfimo zapocitavat
do nakladud na vystavbu budov, nebo je ma dotovat vefejna sprava. Soucasné parkovaci predpisy
jsou uplatnovany rigidné, berou jen malo ohled na demografickou, geografickou a manazerskou
praxi, kterd muze vyznamné¢ ovlivnit pozadavky na parkovani. Management parkovani naproti
tomu pfedpoklada zménu soucasného zpusobu rozvoje, zoénovani a projekéni praxe. To vyza-
duje, aby vefejni cinitelé a projektanti, stejn¢ jako vefejnost, zmeénili zpusob, jakym o problé-
mech s parkovanim a jejich feSeni uvazuji véetné zmén piislusné legislativy. Je potfeba se sezna-
mit se vSemi strategiemi managementu parkovani, které jsou dostupné, a s piinosy, které efek-
tivni hospodafeni s parkovacimi misty maze mit. Nezbytnd je spoluprace vsech zainteresova-
nych instituci a organizaci a koordinace ¢innosti, které zlepsi vymahatelnost opatfeni a budou

se zabyvat potencialnimi dopady. Moderni pfistup k managementu mobility uznava, ze
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podminky dopravy i1 zptsobu vyuzivani tzem{ se méni, a to je tfeba reflektovat i v praxi plano-

van{ parkovacich mist. Mohou se tak zacit aplikovat nové pfistupy, aby se vyzkouselo, jakou

maji tcinnost. Stary model planovani naproti tomu funguje v podobé ,,pfedvidat a poskytnout*

— extrapoluje minulé trendy a podle nich pfedpovida budouci poptavku, kterou se pak projek-

tanti snazi uspokojit. Casto se tak vytvafi sebenapliiujici proroctvi, protoze zajisténi hojné na-

bidky parkovacich mist zvysuje vyuzivani vozidel a vede k rozrastani mést, coz opét zvysuje

poptavku po parkovani, a nabidku stini je pak potfeba neustile zvySovat.” Jedn4 se tedy o po-

mérné znamy princip dopravni indukee.

Zakladni zasady managementu parkovani

Zputsob dopravy st muze kazdy zvolit sam: Lidé by méli mit moznost volit zptsob
cesty a mit realnou moznost zaparkovat.

Stanoven{ cen: Pokud je to mozné, maji uzivatelé platit pfimo za konkrétni pouziti par-
kovaciho mfista.

Hospodateni s misty v dobach $picek: Je tfeba dobfe zvazit zptsob hospodafteni s par-
kovacimi misty v dobé¢, kdy je o né nejvétsi zajem.

Kvalita versus kvantita: Kvalita parkovani by méla byt stejné dulezita jako kvantita. Za-
hrnuje to 1 estetickou stranku, bezpec¢nost, piistupnost a informace pro uzivatele.
Komplexni analyza: Planovani parkovaci infrastruktury musi zvazovat vSechny naklady
a pfinosy vcetné nepfimych (dopady na zdravi, ovzdusi, estetiku a multifunkénost ve-
fejnych prostranstvi).

Nedostatek parkovacich stani, zejména v centrech mést, se dotyka velkého mnozstvi
lidi, a je proto castym a kontroverznim tématem fady diskuzi. Pticiny chybéjicich par-
kovacich mist mohou byt razné a je mozné je odstranit jen pomoci komplexniho pfi-
stupu.

Management parkovacich ploch by mél byt fesen na celoméstské trovni a mél by byt
soucasti integrované dopravn{ koncepce. Jednotlivé nastroje by mély byt vzajemné sla-
déné a uzivatelsky pfehledné.

Dostupné informace: Motoristé by méli mit informace o parkovani a alternativnich

zpusobech dopravy.

2 LITMAN, Todd. Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning. Victoria Transport Policy In-
stitute, 2008.
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e Sdileni: Parkovaci zafizen{ by méla slouzit vice uzivatelim a byt vyuzitelna pro ruzné

cilové skupiny.

e Efektivni vyuzivani: Parkovaci zafizeni je tfeba dimenzovat a spravovat tak, aby mista

nezustavala nevyuzita.

e Flexibilita: Integrované planovani parkovani musi pocitat se zménami a nejistotami bu-

douciho vyvoje.

e Stanoveni priorit: Nejvice Zadana parkovaci mista by méla byt uréena pro ucely, které

maji prioritu.”*

Tradi¢ni pfistup k parkovani

Management parkovani jako soucast
managementu mobility

Parkovaci problém znamena obvykle nedostatec-
nou nabidku parkovacich mist.

Problémt s parkovanim muze byt celd fada.
Muze to byt neodpovidajici nebo nadmérna na-
bidka, pftilis vysoké nebo piilis nizké ceny (pat-
kovaci poplatky), nedostatek informaci pro uzi-

vatele, nevhodné hospodafeni.

Velky pocet parkovacich mist je vzdycky zadouci.

Nadbytek parkovacich mist je stejné skodlivy
jako jejich nedostatek.

Parkovani ma byt zdarma a byt financovano ne-
piimo prostfednictvim najmu a dani.

Pokud je to mozné, maji uzivatelé za zaparko-
van{ zaplatit pfimo pomoci parkovacich po-
platki.

Parkovaci misto ziska ten, kdo pfijde prvni.

Parkovan{ by mélo byt regulovano ve prospéch
urcitych skupin.

Pozadavky na budovani parkovacich mist je tieba
piisné dodrzovat bez vyjimek a obmeén.

Pozadavky na budovani parkovacich mist by
mély odrazet konkrétni situaci a byt flexibilni.

Inovace je tieba nejprve fadné vyzkouset
a je mozné je pouzit jen v pfipadé, Ze se
osvédcily a jsou Siroce akceptovany.

Inovace je tieba podporovat, protoze i ned-
spésné experimenty ¢asto poskytnou uzitecné
informace.

Management parkovani je posledni moznosti, kterd
se vyuziva jen v pifpadeé, Ze rist poptavky je nere-
alny.

Management parkovani se siroce vyuziva jako
prevence problému s parkovanim.

»Doprava“ znamena fidit auto. Rozptylena za-
stavba (sprawl) je pfijatelnd nebo dokonce i za-
douci.

Automobilova doprava je jen jednim z typt do-
pravy. Typy rozptylené zastavby zavislé na auto-
mobilové dopravé mohou byt nezadoud.

Tabulka 10: Tradi¢ni pfistup vs novy pfistup parkovaci politiky25

24 LITMAN, Todd. Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning. Victoria Transport Policy In-

stitute, 2008.

* LITMAN, Todd. Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning. Victoria Transport Policy

Institute, 2008.
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Vyvoj v CR: strmy nariist po&tu motorovych vozidel

Pocty vozidel v Ceské republice stale jesté rostou a s nimi i naroky na parkovaci mista. V roce
2015 bylo v Ceské republice v provozu 5 115 316 osobnich automobiléi. Zaparkovat rostouci
pocet vozidel je problém zejména v mistech, kam lidé dojizdéji za praci, nakupy, kulturou, spor-
tem, do skoly apod. Zajistit dostatek mist k parkovani je tak slozity a nakladny ukol, ktery dnes
musi fesit vétsina mést.

Vlivem globalnich trendt se méni také zpusob nahlizeni odbornikti a obyvatel na parkovani a
jeho dtsledky. Tabulka nize porovnava tradi¢ni pfistup k parkovani a nové piistupy parkovani

jako soucast managmentu mobility.

2.5.1.1.2 Analyza a predikce ptisobeni trend® v oblasti socialnich faktoru

Predikce pusobeni trendu s vyuzitim metodiky MAP je v tabulce nize.

Faktor Dosavadni vyvoj Piedpoklad vyvoje a mozné dusledky | O/T

Rostouci urbanizace a
megatrend nové ekolo-

gle.

Nova mésta Zelené metropole a velkomésta bez | O

emis{ jsou urbanismem budoucnosti

Zelena  ekono- | Jednotlivei si stale vice | Hledani inteligentni rovnovahy mezi | O

mika uvédomuji dulezitost ra- | udrzitelnosti a potéSenim, radosti a
dosti a zdravi v ramci ho- | zdravim, spotifebou a spolecenskou
listického zivotniho | odpovédnosti.
stylu.

Novy luxus Jednotlivei  jsou pany | Snaha o maximalni vyuzivani osob- | O

nfho volna. Vlastnictvi automobilu
nepfedstavuje spolecensky status. Lu-

svého casu, muzeme se
rozhodovat, kde a jak jej

travime. Xus pouze pro prestiz, pozbyva na vy-
znamu.
Preference jedno- | Spotfebitel ocekava jed- | Centralizace sluzeb mobility. Slozitéj- | O
duchosti a dlou- | noduchost, ale zaroven | sim spolecenském prostiedi spotiebi-
hodobé udrzitel- | technologickou  vyspé- | telé vyhledavaji integrovanou pod-
ného feseni. lost pii pfepravé. poru pii svych rozmanitych ukonech.
Nova forma ro- | Nezbytna je propojenost | Nova forma souziti pfesahne tradicni | O/T
diny a praci neni | pomoci mobility. Mnoho | model otec-matka-dité. Zivotni mo-
nutné vykonavat | zaméstnavateld podpo- | dely pfesahuiji vicero fazi rodiny, part-
v misté sidla ruje praci z domova. Sni- | nerstvi. Prace z domova bude ¢ast¢jsi
firmy. zuje se potfeba vlastnit | s vyuzitim pestré Skaly audiovizual-
automobil a tim defacto | nich technologii. Bude se nadale sni-
se snizuje potieba parko- | zovat potfeba automobilu pro cesty
vat. do zaméstnani.
Tabulka 11: Predikce pusobeni trendt v oblasti socialnich faktori (¢asovy horizont 5 let)
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2.5.1.1.3 Resumé dil¢i analytické casti

08  Nova mésta - zelené metropole a velkomésta bez emisi jsou urbanismem budoucnosti
— zavadéni managementu mobility.

09  Jednotlivci si stale vice uvédomuji dulezitost radosti a zdravi v ramci holistického zivot-
nfho stylu.

010  Novy luxus - Snaha o maximaln{ vyuzivani osobntho volna. Vlastnictvi automobilu ne-
predstavuje spolecensky status. Luxus pouze pro prestiz, pozbyva na vyznamu.

01 Centralizace sluzeb mobility. Slozité¢jsim spolecenském prostredi spotiebitelé vyhleda-
vaji integrovanou podporu pfi svych rozmanitych tkonech.

012 Nova forma rodiny a prace z domova snizuje potfebu vlastnictvi automobilu.

T2 Mésta, ktera nemaji zaveden management mobility uplatiuji politiku nadmérné nabidky
parkovacich mist.

T3 Nova forma rodiny muze vyvolat potfebu vlastnit vétsi pocet automobild.

2.5.1.2 Legislativni faktory

2.5.1.2.1 Zakladni analyza ptisobeni legislativnich faktora vnéjsiho prostfedi

[93

Nejznaméjsi skupinou legislativni opatfenim je regulace parkovacich mist. Mésta se vydavaji
cestou snizovani po¢tu parkovacich mist zvla§té ve vefejném prostoru. V podminkach CR ¢asto
voli (mnohdy bez dukladné ekonomické analyzy) pfesun parkovani z ulicniho prostoru do par-
kovacich domu. Reguluje se i doba, po kterou mohou vozidla na ulici parkovat. Zvyhodnéni
kratkodobého parkovani pfed dlouhodobym stanim vytlacuje dlouhodobé parkovani z center
meést, zvysuje obrat vozidel na parkovistich (tim i jejich vynosy) a pro fidice to znamena, ze
mohou snaze najit parkovaci misto. Regulace se tykaji i nové vystavby. Od dffve bézné stano-
vovan¢ho minimalnftho poctu parkovacich mist pfesla jiz fada mést ke stanoveni jejich maxi-
malniho poctu, které jsou obvykle odstupniované podle dostupnosti vefejné dopravy. Regulace
parkovani je také jednim z nastroju tvorby vefejnych prostranstvi. Mésto vybira mista k parko-
van{ podle svych — a to nejen dopravnich — potfeb. Muze tak dat prednost jinému funkénimu
vyuziti vefejného prostoru, piipadné usporadat parkovaci mista tak, Ze pfispivaji ke zpomalo-

vani projizdéjicich vozidel.
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Typ regulace Popis Koho
yp reg p zvyhodiiuje
Reglil.ace podle Mlsvt,a Vy}vlrazena.pro nakladani a Vylldadanl Podle jednotlivch typi
typu uzivatele nebo zbozi, sluzby, taxi, pro osoby s handicapem, avedentch v pobise
vozidla vozidla sdilena, autobusy a nakladni vozidla. Y popise.
Kratkodobé uzivatelé,
Regulace doby, Omezeni doby parkovani (5 minut nakladka a vy- jako
kterou je mozné kladka, 30 minut u vstupti do obchodu, 1-2 hodi- jsou napf. dodavatelé,
parkovat nové stani apod.) zakaznici, navstévy urada

a jiné pochuzky

Regulace casu,
v némz je stan{

Zakazuje parkovani v urcitych dennich
dobaéch, jako napt. pted 10. hod. rano, aby
se zabranilo parkovani zaméstnancim,

Zavisi na zvoleném typu

. . . regulace
mozné nebo mezi 22. a 5. hod. ranni, aby se &
omezilo parkovani rezidenta
. Pozaduje od zaméstnancu, aby vyuzivali , ]
Omezeni zady] , b AOY V) . Ziakazniky, dodavatele
Y \ mén¢ pohodlnd parkovaci mista, nebo je \
zaméstnancu a pochiizky

k tomu motivuje

Zvlastni prilezitosti

V prabéhu mimofadnych udalosti nastavuje
zvlastni pravidla parkovani

Zavisli na typu omezeni

Poskytnuti mista
kratkodobym

uzivatelim

Nabidnout zvlastni parkovaci karty jako
moznost pro vozidla, ktera vykonavaji vice
kratkych zastavek

Dodavatelé a sluzby

Povolen{ parkovani
rezidentd

Parkovaci karty pro rezidenty zvyhodmiuji
pii parkovani mistnf obyvatele tak, aby
mohli zaparkovat v blizkosti svjch domovt

Rezidenti

Nabidka pro

specialni uzivatele

Systém umoznuje zaparkovat pii
specialnich potfebach, jako jsou sluzby
nebo stavebni vozidla

Vozidla vyuzivana pro
specialni aktivity

Omezeni parkovani
pfes noc

Zakaz nechat vozidlo zaparkované pies
noc odrazuje od parkovani rezidenty
a campingova vozidla

Kratkodobé parkovani

Omezeni pfi cisténd

Regulace zakazujici parkovan{ na urcitych
ulicich nektery den v tydnu, aby bylo

Cistén{ ulic.
Zajist’uje to, ze fidici sva

velkych vozidel

ulic PR vozidla pfilezitostné
mozné ulici uklidit prez!
pfemisti
. - Omezuje parkovani velkych aut, jako jsou
Omezen{ parkovan{ ) . - . . PRI
nakladni vozidla a kamiény v uli¢nim Vozidla obvyklé velikosti

prostoru

Omezeni parkovani
na hlavnich tfidach
a pfivadécich

Zakazuje parkovani v ulicnim prostoru
v prabéhu dopravnich $picek, aby se zvysil
pocet jizdnich pruht a kapacita ulice

Prednost dostava
doprava v pohybu pfed

parkovanim

Opusténa vozidla

Pottebny je také systém, ktery identifikuje
a odstrani nadbyte¢na vozidla z vefejnych
parkovacich prostort

Zvyhodnuje provozovana
vozidla

Tabulka 12: Nejcastéjsi typy regulaci parkovani26

26 LITMAN, Todd. Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning.

stitute, 2008.

Victoria Transport Policy In-
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S parkovanim jsou dva hlavni problémy:

1. Normy vyzaduji po vSech stavbach velmi specificky pocet parkovacich stani bez ohledu
na cokoliv, v€etné pfani majitele pozemku.

2. Levna cena vefejného parkovani dotuje automobilovou dopravu na tkor vSeho ostat-
nfho a pfimo se podili na zvySené cen¢ vseho zbozi, sluzeb a nemovitosti, degradaci
méstské a prirodni krajiny, zdravi obyvatel a ztraceného ¢asu v dopravnich zacpach.

Prisné parkovaci kapacity ovliviiuji nejen vefejné prostory, ale 1 ty soukromé. Velikost a dispo-
zice typického ceského bytu v novostavbé nevychazi z pfedstavy o tom jak dobfe bydlet, vychazi
z geometrie povinné parkovaci garaze pro 1,5 auta na byt. Témér kazda ceska novostavba je ve
skutec¢nosti navrzena primarné jako podzemni parkovaci garaz a vSe co je nad zemi se musi

podiidit.

Obrazek 35: Normy a planovani mést podle automobila

Provadéci vyhlasky ke stavebnimu zdkonu 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby
uvadi v § 5 Rozptylové plochy a zafizeni pro dopravu v klidu, odst. (2) Odstavna a parkovaci
stani se fesf jako soucast stavby, nebo jako provozné neoddélitelna c¢ast stavby, anebo na po-
zemku stavby, v souladu s normovymi hodnotami, pokud tomu nebrani omezeni vyplyvajici ze
stanovenych ochrannych opatfeni. Vyhlaska 501/2006 Sb. o obecnych pozadavcich na vyuzi-

van{ uzemi fesi parkovani v § 21 jako pozemky staveb pro bydleni a pro rodinnou rekreaci.
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Odstavna a parkovaci stani pozemku staveb pro bydleni nebo rodinnou rekreaci podle § 20
odst. 5 a 6 museji byt umisténa ve skute¢né dochazkové vzdalenosti do 300 m, je-li to technicky
mozné. U staveb pro rodinnou rekreaci je nutno umistit odstavné stani v poctu 1 stani pro jednu
stavbu. V § 20 se stavebni pozemek vzdy vymezuje tak, aby na ném bylo vyfeseno umisténi
odstavnych a parkovacich stani pro tucel vyuziti pozemku a uzivani staveb na ném umisténych
v rozsahu pozadavku piislusné ceské technické normy pro navrhovani mistnich komunikaci,
coz zarucuje splnéni pozadavka této vyhlasky. Vazani odstavnych a parkovacich ploch ke stavbé
nebo jejimu pozemku, nedava moznost sdileni parkovist’ vice subjekty, 1 kdyz se doba jejich
vyuziti nepfekryva (napf. jedno parkovisté muze pfes den slouzit afadu, po skonceni jeho pra-
covni doby muze slouzit divadlu, kinu atd.). Sdileni parkovacich ploch je pfitom jeden z efek-
tivnich nastroji managementu parkovani. Dalsi véc je, ze feSeni parkovacich ploch v ramci
stavby zvysuje jeji cenu a neumoznuje plnohodnotny rozvoj konceptu zivota bez aut. I stavebnik
rodinného domu, ktery auto nevlastni a zije bez ného, musi na svém pozemku proti své vuli
fesit plochy k parkovani i odstaveni. Teoretickou, trady ale jen sotva akceptovatelnou, moznost
tuto povinnost obejit mu dava pouze Zména 1 CSN 736110, ktera umozfiuje ,,upraveni* poctu
odstavnych a parkovacich stani o stani pro motocykly a jizdni kola (viz niZe).
Ceska technickd norma CSN 73 6110 Navrhovani mistnich komunikaci
Podle této normy se navrhuji kapacity pakovacich a odstavnych stani pro stavby i omezené pro
uzemi uréené k zastavéni, nebo u kterého se predpoklada zména tcelu nebo intenzity vyuziti.
Norma uvadi vypocet poctu parkovacich a odstavnych stani i to, Ze vypoctenou potfebu stani
je investor stavby povinen zajistit mimo prostor mistnf komunikace na vlastnim pozemku. Prin-
cip vypoctu poctu stan{ v textu neuvadime, stejné tak ani doporucené zakladni ukazatele vyhle-
dového poctu odstavnych a parkovacich stani pro jednotlivé druhy staveb.
Nasledujici body pfedstavuji vybrané faktory, které maji vliv na vysledny pocet mist (souhrn pro
parkovaci i odstavna mista):

e druh stavby a pocet tcelovych jednoteke stupen automobilizace

e velikost obce

e vyznam stavby

e kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

¢ index dostupnosti vefejnou dopravou frekvence spoju vefejné dopravy na vsech zastav-
kach v dosahu posuzované stavby

e doba dochazky na zastavku a primérna c¢ekaci doba na pfijezd spoje. pozn.: P — pfima
umeéra, se zvysujici se hodnotou roste pocet mist pro dopravu v klidu, N — nepfima

uméra, se zvysujici se hodnotou klesa pocet pozadovanych mist pro dopravu v klidu.
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Z CSN 73 6110 a z vyse uvedeného prehledu prekvapive vyplyvé, Ze stejny zimér (nova vy-
stavba) muze ve dvou stejnych méstech narokovat rizny pocet mist (celkem pro odstavna a
parkovaci stani). I pokud budou obé dvé mésta stejné lidnata a zajisti zaméru stejnou obsluhu
vefejnou dopravou, vysledny rozdil ve vypocteném mnozstvi parkovacich/odstavaych mist
muze byt dan pouze vlivem jejich rtizného stupné automobilizace. Ve mésté s vy$§im stupném
automobilizace bude navrzeno vice parkovacich a odstavnych stani. Tim je samozfejmé ve
mésté s vétsim poctem automobilti usnadnéno dalsi zvySovani stupné automobilizace principem
dopravni indukce. Stejné tak vliv kvality obsluhy tuzemi vetejnou dopravou je diskutabilni. Cim
horsi kvalita obsluhy vefejnou dopravou, tim vice parkovacich mist. To je zdanlivé logické, v
urcitych pifipadech to ale muze jesté vice zhorsit kvalitu obsluhy vefejnou dopravou. Kvalita
obsluhy vefejnou dopravy je obvykle zavisla 1 na moznostech parkovani. Pokud bude moznosti
parkovani méné, bude vice lidi vefejnou dopravu vyuzivat. Jsou to spojité nadoby, CSN na pro-
blém takto nepohlizi. Zména CSN 736110 piinesla dilezitou a snadno prehlédnutelnou dpravu
ve prospéch parkovani jizdnich kol. Doporucené zakladni ukazatele vyhledového poctu odstav-
nych a parkovacich stani uvadi, ze ,,kapacita odstavnych a parkovacich stani stanovena se upravi
podle mistnich podminek o stani pro motocykly a o mista pro jizdni kola®. Pavodni sloveso
»2Vetsi® bylo ve zméné nahrazeno slovesem ,,upravi®, tj. muze dojit ke snizen{ poctu mist pro
auta ve prospéch mist pro motocykly a kola. Pfi vystavbé novych bytovych domu se vypocet
potfebnych parkovacich stani vypocitava dle Soucinitele vlivu automobilizace. Celkovy pocet

stani pro posuzovanou stavbu (pro fesené uzemi) se urci podle vzorce: N = Og x ka+ Py x ka

x kp

Kde:

N celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu

O, zakladn{ pocet odstavnych stani podle ¢lanku pfi stupni automobilizace 400 vo-
zidel /1000 obyvatel (1 : 2,5)

P, zakladn{ pocet parkovacich stani

Ka soucinitel vlivu stupné automobilizace

Kp soucinitel redukce poctu stani urceny sloupcem charakter tzemi A, B, C podle

vlivu polohy posuzované stavby/dzemi v obci) a fadkem stupné arovné dostupnosti.

podet v Q_Z_ld';l 1 10 obyvatel | 700 600 500 400 333 290
stupent automobilizace 1:1.43 1:1.67 | 1:2.00 | 1:2.50 | 1:3.00 | 1:3.50
{1 vozidlo/potet obyvatel)
soucinitel vliva stupneé 1,78 1.50 1,25 1.00 0,84 0,73
automobilizace
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Celkovy potfebny pocet stani se urci souc¢tem potrebnych mist v daném okoli. Pro jednotlivé
funkéni celky se stanovi dle normy a charakteru stavby potfebny pocet mist. Pro kazdou funkci
se potfebny pocet stanovi soucet dil¢ich hodnot vypoctenych na zakladé vSech jednotek ukaza-
teld, uvedenych pro danou funkci stavby. Takto stanoveny pocet stan{ se upravi uzitim soucini-
tele stupn¢ automobilizace k..

Doprava v klidu je také vyznamnou soucasti planu udrzitelné méstské mobility (PUMM, angl.
SUMPs). Analyza parkovani je nezbytnou soucasti analytické ¢asti dokumentu.

Predpoklada se, Ze nastroje parkovaci politiky budou zahrnuty do navrhové ¢asti dokumentu (a
tudiz se projevi 1 v akénim planu). Parkovani vSak zahrnuje nejen motorova vozidla, ale 1 vozidla
nemotorova (pfedevsim jizdni kola). Cilem analyz je:

e Kvantifikovat a kvalifikovat nabidku parkovani dle raznych typu.

e Lokalizovat deficit parkovacich a odstavnych mist, tedy kde parkovaci plochy neodpo-
vidaji poptavce. Urcit moznosti, jak zlepsit vyuzivani soucasnych parkovacich ploch.

e Na zakladé ziskanych dat upfesnit miru obsazenosti parkovacich mist.

e Poznat typy uzivatelt parkovacich mist (prazkum u fidica).

e Identifikovat potfeby parkovaci infrastruktury a zlepsen{ jejtho vyuzivani.

e Identifikovat trzby a naklady parkovani. U dopravy v klidu se mohou v prub¢hu analyz
ukazat nasledujici problémy.

e Obsazenost parkovacich mist v nékterych lokalitaich béhem dne.

e Obsazenost parkovacich mist v nékterych lokalitaich béhem noci.

e Nelegalni parkovani, které omezuje pési, cyklistickou nebo i automobilovou dopravu
(zabirani prostoru na komunikacich — zneuzivani prostoru na okrajich vozovek ¢i na
chodnicich, coz bran{ pésim a automobilovému provozu a omezuje kapacitu komuni-
kaci).

e Nedostatek parkovaci infrastruktury pro dalsi uzivatele — cyklisty.

e Jiné.

Parkovaci plochy soukromych subjektii

Mnohych pfipadech vsak ve skutecnosti nedostatek parkovacich mist v ramci celého mésta
vlastné neexistuje, protoze soukromé subjekty jako jsou supermarkety, nemocnice, univerzity
vyuzivaji parkovaci mista pro své zaméstnance jen v pracovni dobé¢ a pfes noc jsou zcela, nebo
z véts] casti nevyuzitd. Mnoha mésta se snazi s témito subjekty vyjednat v ramci barteru ve

smyslu poskytnéte nam parkovaci mista pfes noc do rana pro nase obcany a my vam na oplatku
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budeme udrzovat pifstupové komunikace, nebo zajistime ochranu vaseho majetku apod. Pfi
budovani novych parkovacich ploch u téchto zafizeni je také velmi casté zavadéni forem véc-
ného bfemene pfimo v ramci povolovaciho procesu. V horsim pfipadé je mozné dohodnout
zpoplatnéni komercni parkovaci plochy na drovni obdobné, nebo nizsi ceny jako je ve vefejném

prostoru.

2.5.1.2.2 Analyza a predikce ptisobeni trendu v oblasti legislativnich faktora

Faktor Dosavadni vyvoj Pfedpoklad vyvoje a mozné | O/T
duasledky
Nova vystavba V ramci CR norma uréujici mini- | V podminkach CR bez zmény | T

malni pocet parkovacich mist, | normativu. Ve svété bude pfi-
které investor musi vybudovat. | byvatinvesticni vystavba zcela
Rakousko a Anglie snizuje nut- | s minimalni potfebou reali-
nost vybudovani parkovacich | zace parkovacich stani.

mist na 0,5 — 0,7 na bytovou jed-
notku, coz ma pozitivni vliv na
nové vlastniky bytovych jedno-
tek, ktefi jsou pfedem informo-
van{ o omezené moznosti parko-
vani.

Udrzitelna mobi- | Novelizace legislativy podporuje | Legislativné  bude upravena | O
lita vystavbu infrastruktury pro jed- | podpora sirsiho spektra udrzi-
nostopa vozidla. telné mobility.

Maximalni utili- | Neexistence smluvn{ vztahu pro | Bude dochazet zasmluvnéni | O
zace  stavajicich | vzajemny prospéch vefejného a | vyuzivani parkovacich ploch

parkovacich soukromého sektoru. komercnich subjektt pro po-
ploch  komerc¢- tteby obcanu i ve vecernich
nich subjektt. hodinach.

Dopravni normy | Dochazi kjednoduchym upra- | Vétsina mést jiz téchto opat- | O
a smérnice vam dopravniho znaceni parko- | fenf vyuzila a vétsina komuni-
vacich ploch a komunikaci pro | kaci je jiz optimalizovana
maximalizaci poctu parkovacich
stani na stavajicich komunika-
cich. Formou zjednosmérnéni
ulic, vyhyben, podélna parkovaci
stan{ jsou upravena na sikma pii-
padné kolma

Tabulka 13: Predikce pusobeni trendt v oblasti legislativnich faktord
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2.5.1.2.3 Resumé dil¢i analytické casti

013  Zvysuje se podpora pro stavbu infrastruktury udrzitelné mobility.

014  Maximalizace utilizace stavajicich parkovacich ploch vybudovanymi komerénimi sub-
jekty na zakladé vécného bfemene, nebo dohodou o poskytnuti placeného parkovani.

015  Jednoduché upravy komunikaci umoznuji vytvofit vétsi pocet parkovacich mist na jiz
existujicich komunikacich /formou zjednosmérnéni, transformace podélnych stani na
sikma, nebo kolma.

T4 Legislativni normy v ramci vystavby podporuji nadmérnou nabidku parkovacich mist

dle indexu automobilizace a snizuji potfebu vyuzivani udrzitelné mobility.

2.5.1.3 Ekonomické faktory

2.5.1.3.1 Zakladni analyza ptisobeni ekonomickych faktorti vnéjsiho prostiedi

Ekonomické faktory ve statické dopravé

Parkovani je podstatnou soucasti dopravntho systému, kazda cesta automobilem zac¢ina a konci
na parkovacim misté. Pramérny vz je odstaven kazdy den po dobu 23 hodin, pficemz v pru-
méru pouzije dvé az pét riznych parkovacich mist denné — u kazdého cile cesty musi byt moz-
nost, kde zaparkovat. To pfinasi velké naroky na prostor — kazdé parkovaci misto potfebuje
pfiblizné od 12,5 m2 do 30 m2. Snadné parkovani pfitom ovliviiuje zpusob, jak se da na rizna
mista dostat, a ovliviiuje tedy véeobecnou dostupnost i volbu dopravniho prostredku.
Parkovan{ znamena pro spolecnost nemalé naklady. Postavit parkovist¢ u kazdého cile je na-
kladné, neefektivni a nékdy i nemozné. Vystavba parkovist’ ma také velky vliv na Zivot mésta.
Presto se ¢asto k problémum s parkovanim pfistupuje tak, ze je tfeba uspokojit poptavku, a to
pfedevsim ¢i vyhradné upravou nabidky — tj. navysenim poctu parkovacich mist. Volna parko-
vaci mista ale motivuji k jizdé dalsi automobilisty a generuji tak dalsi dopravu, coz zhorsuje
dopravni zacpy, zivotn{ prostfedi a pohyb po méstech.

Parkovan{ v ulicich je jednim z nejnizsich naklada spojenych s autem. Duvodem chronického
nedostatku parkovani ve méstech nenf jejich nedostatek, ale jejich absurdné nizka cena. I kdyby
parkovani bylo n¢jakym zazrakem o trochu vic, okamzité se zaplni. Pokud je parkovani v cen-
trech vzacné, ale zaroven je téméf zadarmo, poptavka po ném bude samozfejmé nekonecna.
Hlavnim otézkou je viak vzdy, kolik m4 stat vlastné vefejné pouliéni parkovan{? Utedné stano-
vené ceny za vyhrazené parkovaci misto, nebo za zpoplatnéné parkovani nereflektuje skutecnou

poptavku po parkovacim stani v daném misté a case. Donald Shoup, guru ekonomie parkovani
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navrhuje nejnizs§i moznou cenu, ktera garantuje cca 10 procent volnych mist — to je ze zkusenosti
z jinych mést ten moment, kdy je vzdy mozné zaparkovat bez zbyte¢ného krouzeni kolem.”
Tato nejnizsi mozna cena samozfejmé znamena vyrazné zdrazeni vefejného a rezidenéniho par-
kovani v atraktivnich lokalitach, na druhou stranu v téch odlehlejsich bude nizka jako ted’ a
mozna 1 nizsi. ZvySena cena ma jednu jasnou vyhodu — garantuje, ze kdyz opravdu potfebujete
n¢kam autem, bude tam pro vas misto.

Soucasna frustrace nad zénami je pochopitelna, jakykoliv poplatek, i ten smésné nizky, vytvari
opravnéné ocekavani, ze ¢lovék zaparkuje. Ale prave ta nizka cena zptisobuje neefektivni a dlou-
hodobé parkovani ,,vraka™ a vozu svatecnich fidica. Drazsi parkovani, idedlné¢ s moznost{ si
pronajmout konkrétni misto sniz{ celkovy pocet zaparkovanych aut a umozni pohodlné parko-
vani tam, kde ho opravdu potfebujete.

Mensi vysledny pocet zaparkovanych aut v nejlepsich mistech svétovych mést by umoznilo
uvolnéné prostory vyuzit doslova na cokoliv jiného — vse je totiz hodnotnéjsi nez parkovani —
vice zelen¢ v ulicich, ti$si, bezpecnéjsi a méné znecisténé prostredi, vic détskych hiist’, parkd,
vice budov na mistech, které ted’ zbytecné slouzi jako povrchové parkovisté, vic pfedzahradek
a sezen{ venku, vic prostoru pfed obchody pro zasobovani, terasy, atraktivnéjsi fasady, vstupy a
vylohy.

Faktem je, Ze to, co uctujeme za parkovani, ¢asto neodrazi jeho skute¢nou hodnotu. Obrazek
nize ukazuje maximalni ceny za 1 hodinu parkovani na ulici ve vnitfnich méstech ve vzorku
evropskych mést. Pokud vezmeme v tvahu, Ze parkovaci misto zabira asi 15 ¢tverecnich metrt
plochy, pak poplatek 1 EUR za hodinu znamena ,,najemné* 6,7 centu (1,8 K¢) za metr ctverecni
za hodinu nebo 67 cent (18 K¢) za deset hodin denné (obdobi, kdy se poplatky obvykle uctuji)
nebo 200 EUR (5400 K¢) za metr ¢tverecni za mésic za pfedpokladu podobné obsazenosti 30
dni v mésici. Vétsina budov v centralnich oblastech ma vice pater, coz pfinasi mnohem vyssi
najemné za kazdy ctvere¢ni metr plochy. Tam, kde jsou uzivatelim poskytovany parkovaci
domy, se investi¢ni naklady zvysuji o ¢astku, ktera musi byt uc¢tovana, pokud ma byt skutec¢na
cena za parkovani zaplacena uzivatelem. Ale ¢asto tomu tak neni, namisto toho si uziva dotaci
od mésta, ktera tla¢i cenu ,,doltd“ na 4 € az 5 € (108 — 135 K¢) za hodinu.

Skutecnost je takova, ze budovani parkovacich mist bude mit nepfiznivy vliv na volbu ostatnich
druht dopravy, bude povzbuzovat lidi, aby pouzivali své auto a zvysovali tak dopravni zacpy.

Od zvetfejneéni zpravy britského ministerstva dopravy ,,Silnice a generovani dopravy (provozu)“

% SHOUP, Donald C. The high cost of free parking. London, 2017. ISBN 978-193-2364-965.
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(1994) vyzkum prokazal, ze zkapacitnovani silnic zvysuje objem dopravy a casto s tim i dopravni
zacpy. Existuje také velmi jasny vztah mezi poskytovanim parkovani a pouzivanim aut tam, kde
je uroven parkovani vyssi, je vétsi ¢ast cest provadéna autem. Konecné je také zfejmé, ze mésta
s ne¢kterymi z nejnizsich drovni dopravnich zacp, jako jsou Viden a Curych, uplatiiovala po
mnoho let politiku zpoplatiiovani parkovani a snizovani poctu parkovacich mist v novych bu-
dovach. Mésto Nottingham v Anglii, které zdanuje parkovaci mista mimo uli¢ni prostor pro
zameéstnance velkych zaméstnavatelt ve mésté, ma nizsi dopravni zacpy nez srovnatelna mésta,
ktera takovou dan nemaji. Pokud je tedy cilem strategie udrzitelné mobility snizeni dopravnich
zacp, musi byt management parkovani jadrem planu. Pokud mésta nereguluji parkovani sou-
¢asn¢ se zlepSovanim alternativnich druha dopravy, bude veskera snaha povzbudit lidi k pouzi-
van{ vefejné dopravy, chize nebo jizdy na kole mnohem méné efektivni - misto toho je zapo-

trebi klasicky pfistup metody cukru a bice.
Amsterdam, NL
Barcelona, ES
Berlin, DE

Brussels, BE
Bucharest, RO

Copenhagen, DK 4,
—
London, UK
Milan, IT
Oslo, NO
Paris, FR
Tallinn, EE
Vienna, AT
Zirich, CH

B 1h parkovani (€)

Tabulka 14: Poplatek za parkovani v nejdrazsi casti mésta

Povoleni k rezidentnimu parkovani by nemelo byt (kifzove) dotovano. Mésta ¢asto citi, ze po-
trebuji poskytovat parkovaci mista pro své obyvatele, spis jako by to byla povinnost nez zajisténi
sluzby, kterd ma svou hodnotu. Hodnota této sluzby vsak musi byt zaplacena. Mésta se vsak v
mnoha piipadech nesnazi ziskat od svych obyvatel plné naklady na zajistén{ tohoto pfednost-
nfho pfistupu k parkovacim mistdm. Misto toho (kfizové) dotuji naklady na spravu, udrzbu,
dohled a vymahani parkovani tim, Zze pouzivaji pfebytek z pfijmua z parkovani ziskanych od
nerezidentd. Problém je v tom, Ze takovy postup neovliviiuje volbu dopravniho prostfedku

obyvatel k udrzitelné doprave, zejména pokud je rezidentn{ parkovaci zéna velka (v nékterych
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mensich méstech rezidentni parkovaci zony pokryvaji celé mésto, takze rezident muze ujet ur-
c¢itou vzdalenost a uzivat si efektivni parkovani na ulici v cili cesty zdarma). Misto toho by tyto
pfijmy mohly byt pouzity mnohem lépe investovanim do opatfeni pro pési, cyklistiku nebo vy-
uzivani vefejné dopravy v souladu se zasadou Push & Pull (metoda cukru a bice) uplatiiovanou

ve vzorovych méstech, jako jsou Amsterdam a Gent™

PFijmy by
mély dotovat

Tabulka 15: PFijmy z parkovacich poplatkt dotuji udrZitelnou mobilitulé

NE

V mistech, kde poptavka po parkovani pfevysSuje nabidku, lze pomoci nastroja pro regulaci
upfednostnit, kdo ziska pfistup k omezenému prostoru, misto toho, aby se automaticky zvyso-
val pocet parkovacich mist. Klicové nastroje jsou omezeni délky stanf; cena; a vydavani parko-
vacich karet (nékdy za poplatek) pro urcité skupiny uzivatelt, jako jsou obyvatelé, aby jim byl
poskytnut preferencni pfistup k parkovacimu mistu. Nejlepsi je zacit v oblastech s nejvyssi po-
ptavkou s malymi omezenimi (nizké ceny, velkorysé maximalni limity stani), aby se princip pfijal.
Ceny lze pozdéji zvysit, nebo zkratit délku pobytu.

Spravné sazby, ceny a pfiméfené pokuty jsou klicem k uspéchu regulace parkovacich mist. Dlou-
hodoba investice do staveb parkovacich garazi - soukromych nebo vefejnych - byla ve vétsiné
piipadu klicovou soucasti parkovaci politiky v mnoha oblastech. Teoreticky by sazby parkov-
ného mély byt dobfe vyvazené - v garaZich i na ulici. Vztah mezi cenou za parkovani na

ulici a mimo ulici vSak neni v jednotlivych méstech stejny. Néktera mésta uplatiuji vyssi

28 RYE, Tom a Robert PRESSL. Dobré divody a dsadypro regulaci a management parkovani [online]. 2020 [cit. 2020-10-
20]. Dostupné z: https:/ /www.patk4sump.cu/sites/default/ files /2020-
08/PARK4SUMP_reasons_06082020_CZ_web.pdf

OSTRAVA!!! 120

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

poplatky parkovani na ulici, jina maji vyssi ceny mimo ulici. Obecné lze fici, Ze vySsi poplatky
za parkovani na ulici - ve srovnani s parkovanim mimo uli¢ni prostor - mohou vést ke

sniZeni dopravy pfi vyhledavani volného mista a mohou zvysit konkurenceschopnost

garaZi. To je duleZita strategie pfi jednani se soukromymi investory o vystavbé& garazi.”

Obvyklé sni-
Zvolena strate- . Zeni poctu Pokles
. Popis .
gie parkovacich |dopravy
mist
Sdileni Parkovaci mista slouzi vice uzivatelim a riznym 0
. . P 10-30 %
parkovacich mist typum cilt
Pravidla stanovena pro parkovani davaji
. L, pfednost urcitym typum vyuziti — zasobovani, 200
Pravidia parkovani zakaznikm, rychlym pochtzkam a lidem se 10-30%
zvlastnimi potfebami
Presngjsi a flexibil- ey o [ ]
n&i predpisy pro U}presnu]te pre.dp1s§/f pro budovani pz’lrk,ovam/chv 10-30 %
C mist podle specifické situace v konkrétnim misté
parkovaci stani
Parkovaci maxima Stanovte maximalni pocty parkovacich mist 10-30 %
Parkovan{ mimo Poskytnéte parkovaci mista mimo uli¢ni prostor
- o o e . 10-30 %
lokalitu nebo dalsi, i tfeba vzdalenéjsi alternativy
Podporujte typy kompaktni, ne monofunkéni
Chytry rtst zastavby. Podporujte sdilenf parkovacich mist a 10-30 % ANO
pouzivani dalsich dopravnich prostiedka
Zlepseni podmi- . . o
ek Zlepsete podminky pro chuzi a jizdu na kole,
o chizi aby dostupna parkovist¢ mohla obsluhovat $irsi 5-15 % ANO
prochd oblast
a jizdu na kole
. . Zvyste nabidku parkovacich mist tim, Ze vyuzijete
Zvyseni kapacity . v . - .o 0
L .. 2 .| jinak nevyuzity prostor, zmensete stani, vyuzijte 5-15 %
stavajicich zafizeni . . oy
zakladace, pouzivejte parkoviste s obsluhou
Povzbuzujte efektivnéjsi modely dopravniho
Manag@r.nent choyam, kter/e zahrnuji zménu zpusobuvd(,)pra/vy, 10-30 % ANO
mobility zmeénu denni doby, kdy se cesta uskute¢ni, mist,
kam se jezdi, 1 zménu poctu jizd
7 oonlatnéni Poplatky za parkovani musi motoristé platit
popiatner pifmo za pouziti parkovacich zafizeni a na vibér 10-30 % ANO
parkovani sy "
poplatkd je tfeba dohlizet

2 RYE, Tom a Robert PRESSL. Dobré diivody a zdsadypro regulaci a management parkovani [online]. 2020 [cit. 2020-10-

20]. Dostupné z:

08/PARK4SUMP_reasons_06082020_CZ_web.pdf

https:/ /www.park4sump.cu/sites/default/files /2020-
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Nelze definovat,

. Zle[:sem . Vyuzivejte ucinnéjsi zpusoby plateb, aby byl vysledna acin-
zpusobu placen{ PN i YN , N ANO
) vybér parkovného pohodlnéjsi a méné nakladny | nost je zavisla na
parkovného
mnoha faktorech
Motivujte zaméstnance finanéné, aby vyuzivali
Finan¢n{ pobidky 1jiné druhy dopravy nez automobil, napfiklad 10-30 % ANO
piiplatkem za nevyuzivani parkovacich mist
Oddéleni Prodej nebo prondjem parkovacich mist by
parkovacich mist nem¢l byt vazan na prodej nebo ndjem jinych 10-30 % ANO
od najmu prostort v budovach
Reforma parkova- Ly . ,
cich Zmente dané tak, aby podpor?v,aly cile ma- 5159, ANO
. nagementu parkovan{
poplatka
Infrastrukiura pro | uisiste parkovan jizdnich kol a previékrny 5-15 % ANO
cyklisty
Zajistéte poskytovani snadno vyuzitelnych
Zlepseni informaci | a pfesnych informaci o dostupnosti parkovani
. . ) o . 5-15 % ANO
a marketingu a jeho cenach, vyuzivejte mapky, znacent,
brozurky a internet
Velmi variabilni,
Lepsi vymahani Zajistéte, aby dohled nad dodrzovanim regulace v zzvlvl’slosuvna e
lateb a pravidel byl efektivni, ohleduplny a spravedlivy aken dobé kon-
p prav y ’ piny a spravedivy trolniho mecha-
nismu
Organizator par- Ziid'te organizaci, kterd se bude starat o ma- Obtizné méfi
kovacich nagement telné ) ANO
sluzeb parkovani podle vasich potfeb
Plany pro mimo- v L » . . .
¢adné Ptipravte si Rlan;/z pro piipad, ze se ?bFas objevi ANO
situace zvysené naroky na parkovan{

Co délat pfi preté-
kani
parkovani do
jinych mist

Pokud se parkovani pfeléva do okoli, vyuzivejte
management, zvyseny dozor a Upravy
parkovacich poplatkt

Navrhovan{ par-
kovacich
zafizeni a

jejich provozu

Zlepsujte vzhled parkovist’ a kvalitu poskytova-
nych sluzeb, abyste pomahali fesit problémy
a podporovali jste management parkovani

Tabulka 16: Zavislost zvolené parkovaci strategie k ekonomickym dopadum ve formé sniZeni poctu parkovacich

mist30

3 LITMAN, Todd. Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning. Victoria Transport Policy In-

stitute, 2008.
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Obrazek 36: Vyvoj parkovacich pravidel3!

Vyvoj ekonomiky

Ekonomika v EU se podle aktualni prognézy propadne v roce 2020 o 7,4 %, ta ¢eska o 6,9 %.
EU vsak ceka kvuli druhé viné pandemie COVID-19 pomalejsi hospodaiské oziveni
v roce 2021. Z duvodu vyvoje epidemiologické situaci podléhaji prognézy vysoké mife rizika
a nejistoty. V roce 2021 by méla ekonomika EU vzrast o 3 - 4 %, ceska 0 2 -3 %. V celé EU se
také zvétsi schodky vefejnjch financi. Cesky vefejny dluh vzroste se na 38 % HDP do konce
Pokud se v roce 2021 epidemiologicka situace uklidni a piipadné restrikce budou napiiklad jen
lokalniho charakteru, pak lze cekat, ze se ekonomika postupné navrati k hodnotam, které eko-
nomika vykazovala jesté v zimnich mésicich zkraje roku 2020 a bé¢hem roku 2019.

V roce 2021 tak za pfedpokladu stabilizované epidemiologické situace lze cekat obnovovani
spotfeby domacnosti. Vladni spotfeba bude motivovana k rastu snahou o ekonomické oziveni
a rok 2021 bude rokem volebnim. Firmy budou postupné¢ ozivovat investi¢ni aktivitu, coz bude
tieba i pro cil udrzet si konkurenceschopnost. Oc¢ekavat mizeme i postupné ozivovani zahra-

ni¢niho obchodu (hluboky jarni propad snizil celkovy vysledek zahrani¢niho obchodu za rok

31 LITMAN, Todd. Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning. Victoria Transport Policy In-
stitute, 2008.
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2020 do rekordné nizkych hodnot, poté bude zalezet na vyvoji mezinarodni situace, zda a kdy
podafi propad letosniho roku vyrovnat).” Rast ekonomiky EU se vrati v roce 2021, ale potrva
dva roky, nez se evropské hospodafstvi pfibliz{ urovni pfed pandemii. V soucasné situaci velmi
vysoké nejistoty musi vnitrostatni hospodatské a fiskalni politiky zastat podpuarné.

Rizikem je makroekonomicka stabilita. Dluhové financovani vladnich vydaji sice pomize k
udrzeni spotteby vlady, a tedy zajisti prostfedky pro vladni vydajové, socialni a podpurné pro-
gramy, coz pomuze k oziveni rustu. Pokud takové vydaje nebudou skute¢né efektivni, tak v
delsim obdobi mohou pusobit negativné na rist, oslabovat ekonomickou a investi¢ni aktivitu a

posilovat nejistotu u podnikatelskych 1 nepodnikatelskych subjektu.

Zdroje externiho financovani v ramci zavadéni opatfeni ve statické dopravé

Evropské strukturalni fondy

Ceska republika bude moci po roce 2020 vyuzit prosttedky z mnoha evropskjch fondi a inici-
ativ. At jiz formou nevratnych dotaci, tak finan¢nich nastroji - vihodnych pajéek. Zadatelé se
budou moci od roku 2021 uchazet o podporu svych projekta v ramci osmi operacnich pro-
gramu, které navazuji na programy soucasného obdobi. V gesci Ministerstva zivotniho prostfedi
vznika novy program zaméfeny na uhelné regiony - Fond spravedlivé transformace. Prostfedky
v ramci REACT-EU budou vyuzity k vypsani novych vyzev jest¢ v soucasném v Integrovaném
regionalnim operacnim programu 2014-2020. Program rozvoje venkova navrhuje Evropska ko-
mise nove vyclenit mimo politiku soudrznosti. Finalizace navrha jednotlivych programu je pod-
minéna schvalenim pfislusné evropské legislativy. Pfedpokladany termin zvefejnéni prvnich vy-

zev z novych programi je 2. polovina roku 2021%.

32 Podzimni hospodarskd progndza: Ceskon ekonomikn &eka propad o 6,9 % [online]. 2020 [cit. 2020-09-27]. Dostupné z:
https:/ /www.businessinfo.cz/ clanky/podzimni-hospodarska-prognoza-ceskou-ckonomiku-ceka-propad-o-
69/

3 Ptehled operac¢nich programu odpovida stavu, v jakém byly pfedlozeny vladé v fijnu 2020 pro informaci. Upfes-
nénf oblasti, které bude mozno z téchto programt podporovat, tak jako finalni rozdéleni alokace, bude pfedmétem

dalstho jednani.
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Tabulka 17: Pfehled EU fondi po roce 2020 a piedpokladané finanéni prostiedky34

Evropsky fond pro regionalni rozvoj pro programové obdobi 2021 — 2027

Celkova alokace fondu je 10,4 mld EUR. Fond zahrnuje nasledujici dil¢f fondy podporujici re-

gulaci statické dopravy:

34 Borgpské fondy v Ceské republice po roce 2020 [online]. 2020 [cit. 2020-10-02]. Dostupné z: https://www.do-
taceeu.cz/getmedia/ 64cff993-8b70-48c9-b866-02fcfc4138b7 /Evropske-fondy-v-CR-po-roce-2020-

WEB.pdf.aspxrext=.pdf
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Integrovany regionalni opera¢ni program Fond soudrZnosti v programovém obdobi
2021 - 2027
Ridici organ: Ministerstvo pro mistni rozvoj
Celkova predpokladana alokace finanéni prostfedku: 6.3 mld EUR
Operacni program se bude zaméfovat na nasledujici oblasti ovliviujici statickou dopravu:
e Regionalni dopravni napojeni s vazbou na sit’ TEN-T (silnice II. tfidy)
¢ Rozvoj méstské, pfiméstské a regionalni dopravy (v¢. vozového parku, prestup-
nich terminalt atd.)
¢ Rozvoj cyklistické infrastruktury
e Digitalizace a klientsky orientovana vefejna sprava

e Zkvalitiovan{ vefejnych prostranstvi v obcich a méstech véetné zelené infrastruktur

Operacni program Doprava 2021-2027

Ridici organ: Ministerstvo dopravy

Zakladnim vychozim dokumentem pro tvorbu Opera¢niho programu Doprava 2021-2027 je
Nirodn{ koncepce realizace politiky soudrznosti v CR po roce 2020. Jako strategicky cil si v této
koncepci Ceska republika vytyé&ila ,, Efektivni dostupnon a & Zivotnimn prostiedi setrnou dopravu®. Pro
Ceskou republiku je jednoznaénou priotitou rozvoj pateini, pfiméstské a méstské dopravni in-
frastruktury a udrzitelné dopravy, coz umozni lepsi propojeni mezi regiony a mezi Ceskou re-

publikou a ostatnimi staty EU.

Operacni program Doprava 2021-2027 bude mit tfi vécné priority a ¢tvrta priorita je uréena
pro Technickou pomoc:

e Priorita 1 — Evropska, celostatni a regionalni mobilita v silnicn{ a Zelezni¢ni doprave

e Priorita 2 — Celostatni a regionalni mobilita v silni¢ni doprave

e Priorita 3 — Udrzitelna méstska mobilita a alternativni paliva

e Priorita 4 — Technicka pomoc

e Rozvoj a zkvalitnéni liniové dopravni infrastruktury (v¢. mést a jejich zazemi)

e Zavedeni modernich technologii pro organizaci dopravy a snizen{ dopravni zatéze

e Zvyseni vyuziti a dostupnosti alternativnich paliv v dopravé
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Dalsi fondy EU pro oZiveni ekonomiky v reakci na koronavirovou epidemii

Podpora Evropského fondu facilita na podporu oZiveni a odolnosti v Ceské republice v letech
2020 — 2023 se bude zaméfovat na nasledujici oblasti ovliviiujici statickou dopravu:

e Tyzicka infrastruktura a zelena tranzice

e Udrzitelna a bezpec¢na doprava

e Snizovan{ spotieby energie

e Rozvoj ¢isté mobility
Ridici orgin: Ministerstvo pramyslu a obchodu CR

Celkova pfedpokladana alokace financ¢nich prostfedka: 7,3 mld EUR

2.5.1.3.2 Pusobeni trend v oblasti ekonomickych faktor

Predikce pusobeni trendu s vyuzitim metodiky MAP je v tabulce nize.

Faktor Dosavadni vyvoj Predpoklad vyvoje a mozné da- | O/T
sledky
Zavadéni ma- | Ve velkych svétovych més- | Dojde k postupnému rozsifeni i | T
nagementu mobi- | tech management mobility | do jinych mést. Mésta bez regu-
lity. podporuje financné¢ formy | la¢nich opatfeni budou i nadale
udrzitelné dopravy, které jsou | nachazet kompromisni feseni
dotovany z parkovacich po- | namisto racionalnich feseni.
platkti. Mnohé mésta hledaji
politické kompromisy pfed
zavadénim radikalnich zmén.
Cena za parko- | Zpoplatnéni parkovani vétsi- | Postupné zavadéni diferenciova- | O/T
vani. nou  jednotnou  sazbou | nych sazeb za parkovaci misto
v ramci celého mésta a pouze | dle lokality. Velmi pozvolné roz-
tam, kde je velka migrace ne- | Sifovani parkovacich sazeb na
rezidentu. trznim principu i do rezidentnich
oblasti, coz je velmi politicky ne-
popularni fesen{
Sdilena  ekono- | Zavadéni sdilenych parkova- | Nadale vzroste obliba sdilenych | O
mika. cich mist je cenové zvyhod- | sluzeb,
néno.
Zvyhodnéné par- | Parkovaci mista jsou poskyto- | Dojde k rastu k poskytovanych | O
kovani pro elek- | vany pro Carsharing jako vy- | sdilenych sluzeb a sniZzeni poctu
trovozidla, CNG, | hrazena, piipadné vlastnici | automobild ve méstech, které za-
a LPG, Carsha- | téchto vozidel mohou parko- | vedli regulaci.
ring. vat zcela zdarma v ramci ce-
lého mésta.
% Vlivem pandemie koronaviru, nebyly vyhlaseny vyzvy v roce 2020
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Rezidentni parko- | Nepfedstavuji feseni pro lo- | Nadale budou pfibyvat mésta | T

vaci zony kality, které maji méné nez | s rezidentnimi zoénami, ktera
jedno parkovaci misto pfipa- | cenu za rezidentni kartu nestano-
dajici na bytovou jednotku, | vuji dle skutecné trzni ceny par-
avsak mnoha mésta nadale vy- | kovaciho mista. Coz nasledné
tvafeji rezidentni zény 1| vede ve velkych méstech k po-
v téchto lokalitach. stupné slozitosti celého systému

a diferenciaci cen pro jednotlivé
méstské obvody a to zpusobuje
nadmérnou administrativni a
ekonomickou zatéz na vedeni
celé agendy a zaroven se snizuje
kontrola nad dodrzovanim sta-
novenych opatfeni.

Parkovaci domy | Dochazi k budovani naklad- | Budou budovany jednoducha | O
nych parkovacich domu ve | levnéjsi parkovisté a patrové ze-
meéstech, ktera zavedla nedo- | lezobetonové konstrukce na
statecné regulacni opatfeni on | nosnych pilifich typu P+R, pfi-
street parkovani. Navratnost | padné vézové systémy v okrajo-
investicnich prostfedktt do | vych ¢astech mést, kterd poslouzi
vystavby je nerealna. ¢astecné i rezidentim.

Tabulka 18: Predikce pusobeni trendui v oblasti ekonomickych faktoru

2.5.1.3.3 Resumé dil¢i analytické Casti

016

017

019

020

0O 21

022

Zavadéni cenovych regulacnich opatfeni snizi pocet automobili svatecnich fidicu.
Sdilena ekonomika snizuje naklady na pfepravu v porovnani s automobilem v osobnim
vlastnictvi.

Ekonomické pobidky pro vozidla s alternativnim pohonem a sdilena vozidla snizuji po-
tfebu parkovacich mist.

Dotace EU v ramci nového programového obdobi 2021 — 2027 budou podporovat roz-
voj udrzitelné mobility a tim snizovat viznam individualni automobilové dopravy.
Zpoplatnéni parkovani v ulicich umozni zvysit ceny parkovani v parkovacich domech,
coz je zajimavé i pro soukromé investory.

Nové dotacni operacni programy EU umozni financovani udrzitelné mobility a novych
technologii pro zavadéni managementu mobility od 2. poloviny roku 2021.

Zavadeéni novych technologii a maximalni vyuziti stavajicich kapacit i komercnich pat-
kovacich objektt je rychlejsi a finanéné méné narocné oproti tradicnimu pojeti nad-

mérné nabidky parkovacich mist.
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(93

Ts Rezidentn{ parkovaci zony predstavuji feseni pouze v mistech, kde parkuji pfed zavede-
nim nerezidenti a je mozné alokovat kazdé bytové jednotce alespon jedno parkovaci
misto.

T6 Realizace vystavby a provozovani parkovacich domt bez zavedeni zpoplatnéni parko-
vacich stanf na komunikacich v jeho blizkosti je z pravidla nerentabilni.

T7 Finan¢ni alokace dota¢nich programt muze byt snizena dle financnich opatfeni v ramci
sifenf pandemie koronaviru.

T8 Zavadéni novych technologii parkovani je finanéné narocné.

To9 Budovani parkovacich domu je velice finanéné narocné. Navratnost této investicni vy-
stavby je za hranici obvyklé Zivotnosti nemovitosti spole¢né s nutnymi provoznimi na-
klady je tento zptsob parkovani vzdy dotovan v oblastech, kde neni zavedena cenova
regulace parkovani v ulicich.

T1o  Je potfebna koordinace vice opatfeni soucasné v pfipadé zavadéni managementu parko-

van{ v kontextu managementu mobility.

2.5.1.4 Politickeé faktory

2.5.1.4.1 Zakladni analyza ptisobeni politickych faktorti vnéjsiho prostiedi

V celosvétovém kontextu, tak i samoziejmé v kontextu Ceské republice pfedstavuje parkovani
velky politicky problém. Ekonomové navic upozornuji, ze pokud jsou parkovaci mista posky-
tovana zdarma (tj. vlastné nepfimo dotovana z vefejnych prostfedku), nikdy jich nebude dosta-
tek. Nezpoplatnéné parkovani vlastné neni zadarmo, protoze za néj plati obyvatelé v jiné po-
dob¢ — vy$simi danémi, vyssimi cenami, niz$imi mzdami (diky tomu, ze naklady na poskytovani
patkovacich mist nardstaji obcim / stitu, zaméstnavatelam, obchodnikim atd.). Pfestoze mé
regulace parkovani na nasem uzemi pomérné dlouhou tradici, zkuSenosti s pokrocilejsimi na-
stroji parkovani vétsinou chybi a tyto nastroje byvaji ¢asto pfehlizeny. To je navic spojeno s
nizkou ochotou automobilista platit za parkovaci mista a s malou schopnosti odborniki a poli-
tiktl srozumitelné vefejnosti vysvétlit davody pro zpoplatnéni parkovani a zavadéni dalsich na-
stroju regulace dopravy.

Pokud jsou opatfeni pro management parkovani peclivé naplanovana, jsou férova a pokud je
pohyb penéz transparentni, a pfedevsim zlepsuji situaci ve mést¢ a parkovani, pak neprohraji
politikim volby. Ve skute¢nosti mnoho mest zjisti, ze kdyz byla jednou v jedné ctvrti zaveden
kvalitni management parkovani, zpravidla funguje tak dobfe, Ze o to zada i mnoho dals$ich ctvrti.
Lidé si obvykle stézujf pfed tim, nez je zaveden management parkovani, ale pocate¢ni opozice

se zméni na podporu, kdyz si uvédom{ dopady. Rozpocty méstskych obvodu jako pobidka ke
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zvyseni pfijatelnosti placeného parkovani. Pokud je ¢ast penéz ziskanych z placeného parkovani
vénovana komunitnim sdruzenim v mistni oblasti, ktera se mtize rozhodnout, jak je utratit, mize
to zvysit pfijeti placeného parkovani jako opatfeni, protoze je zfejmé, jak jsou penize utraceny
a mistni obyvatelé a podniky se citf Iépe, pokud mohou mit situaci pod kontrolou. Penize samo-
zfejmé nemusi byt vynaloZeny na opatfeni v oblasti dopravy, ale mohly by byt pouzity na jiné
véci za ucelem zlepseni mistnfho prostfedi, détskych hfist’ atd.

Management parkovacich mist muze zvysit obecni piijmy, které Ize pouzit k podpote udrzitelné
mobility. Mésta jsou velmi ¢asto zavisla na narodnich vladach pro velkou cast svych rozpocta.
V poslednich letech doslo ke snizeni téchto rozpocta témét vsude. Dané z nemovitosti jsou v
mnoha méstech primarnim zdrojem obecnich pffjmu. S vyjimkou nékolika malo mést se realné
hodnoty nemovitosti v Evropé celkové snizily, ¢imz se snizily obecn{ pfijmy. Management par-
kovani nebo jesté lépe ptistup PUSH & PULL muze pfispét ke zvyseni obecnich piijmu, aniz
by doslo ke zvyseni, nebo dokonce ke snizeni fiskalniho tlaku na obyvatele. Soucasné se mutze
zlepsit kvalita alternativ k pouzivani automobilt. Tyto pifjmy by mély byt (alespon ¢astec¢né)
vyclenény na financovani opatfeni udrzitelné mobility. Napfiklad v Amsterdamu cinil hruby
pifjem z placeného parkovani za rok 2012 cca. 160 miliond EUR (4,3 mld K¢). Priblizné 38 %
téchto penéz bylo vynalozeno na spravu a udrzbu parkovaciho systému, 39 % slo do celkového
rozpoctu mésta a 23 % bylo vynaloZeno na financovani opatfeni v oblasti mobility (31 % na
cyklistiku, 18 % na vefejnou dopravu, 13 % pro zlepSeni bezpecnosti atd.). Takto je tvofen
Amsterdamsky fond mobility. Jina mésta, jako je Gent, Barcelona, Graz nebo Nottingham (kde
je zaveden poplatek pro zaméstnavatele nebo organizace, ktefi poskytuji parkovaci mista svym
zaméstnancum, pravidelnym obchodnim partneram nebo studentim), postupuji podobnym
zpusobem.

Mnoha mésta zavadéla nové formy dopravni telematiky a udrzitelné mobility z fonda EU a

tento trend l1ze ocekavat i v dalsim programovém obdobi.
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2.5.1.4.2 Analyza a predikce ptisobeni trendu v oblasti politickych faktori

Predikce pusobeni trendu s vyuzitim metodiky MAP je v tabulce nize.

Faktor Dosavadni vyvoj Pfedpoklad vyvoje a mozné | O/T
duasledky
Zavadéni ma- | Ve velkych svétovych méstech | Dojde k postupnému rozsi- | O
nagementu mobi- | management mobility podporuje | feni i do jinych mést. Mésta
lity. financné formy udrzitelné do- | bez regulacnich opatfeni bu-
pravy, které jsou dotovany z par- | dou i nadale nachazet kom-
kovacich poplatki. Mnohé mésta | promisni feSeni namisto raci-
hledaji politické kompromisy | onalnich  feSeni.  Pfipady
pfed zavadénim  radikalnich | dobré praxe vsak povzbuzuji
zmen. odhodlani obecnich samo-
sprav pro méné kompromisni
opatfeni.
Nadmérna  na- | Obecnou vefejnosti neni jiz | Osvéta a piipady dobré praxe | O
bidka  parkova- | v soucasnosti mnohdy chapana | z mnohych mést se zavadé-
cich mist. jako zcela zadouci, zejména u | nim managementu mobility
mladsi generace pfevlada potfeba | podpofi nazorovou neroz-
preference zelené a multifunke- | hodnost mnohych politika.
nfho vefejného prostoru nad par- | NavysSovani obecnych pfijmu
kovacimi misty. Politické sliby | se stane nosnym tématem.
ohledn¢ nadmérné nabidky par-
kovacich mist pfestavaji byt pro
volice zajimavé. Dochazi
mnohdy k nekoncepcénim feseni
v pfipadé protichudnym nazo-
ram obcand v odlisnych lokali-
tach mésta. Zastaraly pohled na
danou problematiku podporuji
nazory mnohych odbornika ve
statni sprave.
Naklady na pofi- | Jsou obtizné¢ politicky obhaji- | Dotace z EU fondu do udrzi- | O
zeni parkovacich | telné, jestlize je navratnost inves- | telnych forem dopravy elimi-
technologii. tice v nedohlednu. Vystavba par- | nuji obavy.
kovacich domt je pro obcana
lépe prfedstavitelna ve srovnani
s technologiemi, které rychlé
stirnou.
Nutnost  kom- | Nacasovani vsech aktivit je dlou- | Nelze oc¢ekavat zmeénu. T
plexntho  feseni | hodoby proces, ktery pfesahuje
pfi zavadéni ma- | ramec funkéntho obdobi poli-
nagementu mobi- | tika. Hroz{ zména v pfistupu na-
lity. stupnického politika.
Tabulka 19: Predikce plsobeni trendt v oblasti politickych faktora
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2.5.1.4.3 Resumé dil¢i analytické casti

023  Management parkovacich mist muze zvysit obecni piijmy, které 1ze pouzit k podpofe
udrzitelné mobility. Pfipady dobré praxe z jinych mést pfitahuji pozornost.

024  Osvéta a pfipady dobré praxe z mnohych mést se zavadénim managementu mobility
podpofi nazorovou nerozhodnost mnohych politikt. NavySovani obecnych pifjmu se
stava nasledné dlouhodobym nosnym tématem.

T Realizace pro zavedeni vsech opatfeni v piipadé managementu mobility pfresahuje vo-

lebni funkéni politické obdobi.

2.5.1.5 Technologické faktory

2.5.1.5.1 Zakladni analyza ptisobeni technologickych faktort vnéjsiho prostfedi

Moznosti parkovani dle typu parkovani

e Parkovaci mista jsou umisténa na komunikacich v majetku vefejného sektoru (on street
parking)

e Vefejnd hromadna parkovisté, nebo parkovaci domy (off street), které se nenachazi
pfimo na vefejné komunikaci. Parkovaci mista mize vyuzivat vefejnost zaparkovat za
pfedpokladu dodrzeni stanovenych podminek (napf. maximalni délka nebo platba po-
platku). Tento druh parkovisté muze vSak provozovan vefejnym, nebo soukromym sek-
torem.

e Soukroma nerezidencni parkovisté, nebo parkovaci domy (Private non residential
parking), ktera jsou ve vlastnictvi soukromych osob.

e Soukroma rezidencni parkovaci mista, Jedna se o parkovaci mista, ktera jsou pfidélena

pro konkrétni byt, nebo dm.

Management parkovani jako sluzba

Mezinarodni zkuSenosti ukazuji, Ze se méstim osvédcilo svéfit management parkovani sou-
kromé organizaci zfizované vefejnou spravou Mésto tak muze nadale ovladat politiku a strategii
parkovani, tedy reguluje pocty parkovacich mist a pomér mezi parkovanim v uliénim prostoru
a v podzemnich garazich a parkovacich domech, stanovuje vysku pokut, a zda se majf lisit podle
zavaznosti prestupku. Kvalita smluv, jimiz mésta zadavaji vybér parkovacich poplatka externim
firmam, se tak stava dualezitym nastrojem, ktery muze pfispét k dobrému managementu parko-
vani. Dobfe dohodnuté sluzby zvysuji vynosy mésta z vybéru parkovacich poplatkt a pokut. To

se stalo mimo jiné ve Stockholmu, kde mésto uzavielo smlouvu se soukromou spolec¢nosti a
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zaméstnanci mésta uz jen dohlizeji na dodrzovani smluvnich podminek a kvalitu dodavanych
sluzeb. Mezi tkoly managementu parkovani, které muize zajiStovat externi agentura, patii pre-
devsim:
e LBvidence nabidky i poptavky po parkovacich mistech a predikce jejich vyvoje;
e Zajisténi dopravniho znaceni v ulicich (navrh a vyznaceni parkovacich mist, dopravni
znaceni, rozmisténi znacek);
e Provozovani vefejnych garazi situovanych mimo uli¢n{ prostor, vybér poplatkii a kon-
trola dodrzovani provozniho fadu;
e Stanoveni podminek vyuzivani parkovani v ulicich;

e Provozovani parkovacich mist ve vefejném prostoru, vybér poplatka a kontrola.

Pokud to predpisy umoznuji, méla by na dodrzovani pravidel dohliZet jina soukroma firma zfi-
zovana méstem. Pokud to nenf mozné, dohled si ponechava méstsky ufad. Tato dalsi spolecnost
(nebo méstsky urad) kontroluje parkovaci zony se zvlastni Gpravou parkovani (casové omezent,
parkovaci poplatky), vydava pokutové listky a kontroluje vybér pokut. Z pokut je pak financo-
vano vymahani dodrzovani pravidel a pfebytky jsou urceny na zlepSovani kvality parkovani.
Kdyz vybér parkovacich poplatku zajist'uje soukroma firma, dohled nad dodrzovanim pravidel
v mnoha zemich vykonava policie a vysi pokut stanovuje vyhlaska. To omezuje moznosti mésta,
jak tento vyznamny nastroj fidit. Pokud je parkovaci poplatek vysoky, kontrola nespolehliva a
pokuta nizka, fidi¢i ¢asto rad¢ji riskuji pokutu, nez aby platili parkovné. Motivujici je pomeér
pokuty ve vysi cca 20x vy$si nez hodinova sazba za parkovani, a dale spolehlivost kontroly.
Proto se obvykle doporucuje, aby vymahani pokut by pokud mozno dekriminalizovano a dohled
nad pfestupky tak nevykonavala policie. Soukromé spolec¢nosti motivované ptijmy jsou obvykle

efektivnéjsi, byt’ se o né na zakladé smluv déli s méstem.™

Parkovaci systémy a technologie regulace parkovacich mist

Existuje fada modernich technickych zafizeni pfistupnych pro management parkovani:
e Elektronické parkovani—platby parkovného pomoci karty, mobilu

e Tyzické prostredky regulace parkovani v ulicich

% Parking Management: A Contribution Towards 1ivable Cities [online]. 2010 [cit. 2020-08-25]. Do-
stupné z: http://sutp.transport-nama.org/ files/contents/documents/resources/A_Source-
book/SB2_Land-Use-Planning-and-Demand-Management/GIZ_SUTP_SB2c¢_Parking-
Management_EN.pdf
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¢ On-line informace o obsazenosti parkovist’
e Parkovaci navadéci systémy

e Parkovaci domy

e Podzemni parkovaci garaze

e Automatické parkovaci systémy

Regulace umisténi parkovacich mist

Mésta vétsinou vymezuji mista a ¢as, kde a na jak dlouho je mozné v raznych dennich dobach
parkovat, ovSem regulace parkovani neznamena jen omezeni — muze mit i pozitivni Gcinky:
Regulace muze povzbudit vyuzivani jinych druht dopravy, usnadnit kratkodobé zastaveni vozi-
del zasobovani nebo zakazniku, pfipadné mutze uvolnit ulici pro zivou socialni interakci. Spousta
mést se proto snazi vytlacit parkovani do okrajovych lokalit a usnadnit pfistup k atraktivnim

lokalitam pro cestujici vefejnou dopravou, chodce a cyklisty.

Naroky na statickou dopravu jsou ve velkych méstech regulovany se systémy kooperujicimi a to
zejména s hromadnou dopravou, cyklodopravou, nebo jinou méstskou dopravou udrzitelné
mobility.

Pfirozenou snahou cestujiciho je dostat se do bodu zajmu co nejvyhodnéji, nejrychleji, nejpo-
hodlnéji a nejlevnéji, proto si voli zptisob, ktery nejlépe odpovida jeho pozadavkim a aktualni
situaci. Za dochazkovou vzdalenost se povazuje hodnota okolo 2 az 3 kilometra. Pokud clovek
cestuje do odlehlejsiho cflového bodu, nebo ma tu moznost i na kratsich vzdalenostech, vyuziva
individualni automobilové dopravy (IAD), vefejné hromadné dopravy (VHD) nebo tyto zpu-
soby kombinuje. Pfehled vybranych typt multimodalni dopravy je popsan nize:

Park and Ride (P+R) —tj. zaparkuyj a jed’ dale vefejnou dopravou. Systém P+R vyzaduje par-
kovaci plochy nebo objekty na okrajich mésta nebo v regionu v tésné vazbé na stanice kvalitni
vefejné dopravy. Obvykle byva v tomto systému zvyhodnéna cena jak parkovani, tak jizdenky.

Systémy P+R se mohou vyhodné kombinovat s pfedméstskymi obchodnimi centry.

r. %

+

\ ’

Obrazek 37: Dopravni znacka P+R (IP13d)
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Park and Go (P+G), neboli zaparkuj a jdi dale pésky. Parkovisté tohoto systému jsou obvykle
umisténa na okraji centra a jejich vyuzivani je regulovano cenou.

Kiss and Ride (K+R), znamena zaparkuj (zastav) jen kratce u stanice vefejné dopravy (pouze
pro vystoupeni nebo nastoupeni pasazéra, ktery pfestoupi na vefejnou dopravu) a odjed’. Systém
vyzaduje jen omezenou parkovaci plochu nékolika mist, ale ve velmi tésné vazbé na stanici ve-

fejné dopravy. Je mozné jej aplikovat také u skol —pro rodice pfivazejici déti.

r. %

N ,

Obrazek 38: Dopravni znacka P+R (IP13e)

Bike and Ride (B+R) znamena odloz jizdni kolo na parkovisti a pokracuj vefejnou dopravou.
Bike and Go (B+G) — neboli, odloz kolo a pokracuj pésky.
Park and Pool (P+P) (zaparkuj a sdilej): Systém, kdy jednotlivi fidi¢i ponechaji sva vozidla na

vyhrazenych mistech parkovisté a dale pokracuji v jediném z nich.

Hail and Ride (H+R)

Jedna se o novy zpusob pfepravy, ktery je podobny taxisluzbé. Neexistuji v ném pevné dané
zastavky, misto toho fidi¢ zastavuje na vhodnych parkovacich mistech a to na objednavku dle
pozadavku zakaznika. Vyhodu flexibility, bezpecnosti a pohodli cestujicich oceni 1 lidé se snize-
nou schopnosti pohybu a orientace, kterym vyhovuje moznost byt dovezen az ke svému domu.
H+R Ize nalézt i v podobé linek, které jsou z casti vedené jako klasické spoje s pevné stanove-
nymi zastavkami, v ¢asti trasy napfiklad v rezidenénich ¢tvrtich vsak zastavuje pouze v mistech,

kde to cestujicim v dany ¢as vyhovuje.

Fyzické prostfedky regulace parkovani

Jako prvni z téchto ctyf skupin uvedenych opatieni se zacaly pouzivat fyzické prostfedky ome-
zeni dopravy. Ruzné zabrany ochranovaly narozi a vyjezdy ze dvort a zabranovaly poskozeni
staveb a stromud. Dnes umélohmotné bollardy (sloupky) upozornuji na ostravky pro chodce,
patniky zamezuji parkovan{ u pfechodu a zvysuji tak bezpecnost chodcu, zabradli najdeme skoro
u kazdé Skoly. Parkovaci sloupky zabranuji vjezdu vozidel na chodniky a pési zony. Znacky
zakazuji zastaveni nebo stani, vyhrazuji parkovani invalida ¢i mista pro zasobovani apod. Vo-

dorovnym znacenim obec ukazuje, jaké je Zadouc{ uspotadan{ parkovacich mist pro rezidenty a
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navstévniky, vyznacuje parkovaci zony, mista pro zasobovani, taxi a osoby s handicapem. Zluté

¢ary chrani prostory, na nichz se parkovat nesmi.

Obrazek 39: Ilustracni obrazek parkovacich sloupki

Parkovaci technologie a systémy dopravni telematiky z pohledu IS/IT

Podle zahrani¢nich analyz a poznatkia osobn{ vozidlo je v provozu prumérné jen 40 minut
denné, zbyvajicich vice nez 23 hodin parkuje. Hledan{ volnych odstavnych a parkovacich stani
muze tvofit az 30 % dopravniho vykonu osobnich vozidel v tzemi, znhamena to, Ze intenzita
dopravy na komunikacich muze byt az o 30 % vyssi nez je skute¢na potfeba. Udava se, ze az 40
% fidict hleda volné parkovaci misto, ¢imz se dale zatézuji jiz tak pfetizené komunikace v cen-
trech. Nalezen{ volného parkovactho mista zabere az 15 minut, béhem kterych se do vzduchu
dostane az 1,3 kg emisi CO a NOXx, cena spotfebovaného benzinu se pohybuje okolo 35 K¢.
Pritom plati, ze v méstskych centrech je asi 15 % volné parkovaci kapacity, ale fidi¢i o volnych
mistech jenom nevédi nebo nechtéji do nekterych ulic zajizdét. Uvedené zahranicni poznatky
vedou zcela jednoznacné k zavéru, Ze obsahem koncepce statické dopravy musi byt do-
provodna technicka a technologicka zafizeni a inteligentni komunikaéni systémy (prvky
dopravni telematiky).

Kazdé mésto je svym zpusobem specifické a originalni, proto mésta vyuzivaji rozdilné systémy,
popfipadé jejich kombinaci. Chytré parkovaci systémy se spoléhaji na informace o obsazenosti
parkoviste, které tim nejenom pomaha fidicim najit vhodné volné misto, ale také pomahaji #idit

jednotliva parkovaci mista.
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Mezi ty nejdulezitéjsi patif systémy zabezpecujici on-line pfenos dat vyuzivajici parkovaci sen-
zory, kamerové systémy vyhodnocujici pomoci software, nebo na zaklad¢ offline dat s nutnosti
periodické aktualizace referen¢nfho vzorku dat o obsazenosti parkovacich mist o aktudlni na-
bidce smérem k zakaznfkam statické dopravy a to prostfednictvim meéstského informacéniho

systému nebo navadéciho systému.

Kontrola a
platebni
moralka

Identifikace
potieb
hromadné
dopravy a
alternativnich
forem méstské
mobility.

Dopravni
telematika
Kde je mozné
zaparkovat

Jakou dobu
vozidla
parkuji

Kolik je potfeba
mist pro
znevyhodnéné
segmenty
obyvatel (ZTP)

Obrazek 40: VyuZiti parkovacich senzort

Indukéni smycka

Indukéni smyckové detektory jsou smycky raznych velikosti, které funguji na principu vysilani
signalu o frekvenci od 10 do 50 kHz. Béhem piitomnosti vozidla dojde ke snizeni indukénosti
a zvyseni frekvence ve smycce. V piipade, ze frekvence dosahne daného prahu je tato zména

vnimana jako pfitomnost automobilu ve smycce. Flexibilita tohoto systému umoznuje
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implementaci ve velkém mnozstvi aplikaci. Zoéna detekce vozidla muze byt snadno rozsifena
kombinaci smyc¢ek dohromady. Ve srovnani s jinymi bézné pouzivanymi technikami poskytuje
velkou pfesnost v pifpadé detekce vozidla, coz je zna¢na vyhoda, ale na druhou stranu je na-
kladné ji udrzovat, vyzaduje vice detektort pro sledovani konkrétntho mista. Indukéni smycka
jsou nachylné na velké vykyvy teplot a velké zatizeni od rozdilnych tifd vozidel, pfesnost mtze
také ovlivnit snih, dést’ nebo mlha zvlasté pokud je pozemni komunikace poskozena. V sou-
casné dobé¢ se vyuzivaji pfedevsim pro detekci vozidla v ptipadé zavorovych parkovacich sys-

tému a jsou instalovany ve vozovce pfed vjezdovou, nebo vyjezdovou branou.

Zemni parkovaci senzory (magnetometry)

Navigaci na volna parkovaci mista prostfednictvim c¢idel umisténych ve vozovce. Tato sit’ sen-
zoru dokaze fidice pomoci mobilniho telefonu nejen navigovat na volné parkovaci misto, ale
v piipadé jejich integrace v ramci méstského cloudu a poskytnuti OPEN API dat je mozna na-
sledna integrace s navigacnim softwarem, nebo navigace vyuzivajici webové rozhranf interne-

tového prohlizece.

Obrazek 41: Parkovaci senzor (magnetometr)3?

Bezdratovy parkovaci senzor svym vzhledem pifipomina puk. Nejnovejsi kombinuji technolo-

gii infracerveného zafeni, pficemz v pfipad¢, Zze dojde k zakryti infrasenzoru, napiiklad v

37 Smartparking: smart sensors [online]. Perthshire, Scotland, 2018 [cit. 2020-12-20]. Dostupné z:
https://www.smartparking.com/smartpark-system/smart-sensors
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zimnich mésicich snéhem, probiha detekce prostfednictvim elektromagnetické indukce. Odol-
nost proti teplotnim vykyvim se pohybuje v rozmezi -15 °C az +55 °C.

Bezdritovy ptenos informaci z/do senzoru zaji§t'uje internf anténa. Zivotnost zatizeni je rela-
tivné dlouha, baterie dokaze udrzovat senzor v provozu po dobu 7-10 let (v zavislosti na zpu-
sobu pouzivani), poté ji lze samozfejmé vyménit. Senzor muze dobfe vzdorovat i mechanickym
vlivam. Jeho kupolovita ¢ast byla s pozitivnim vysledkem testovana na zatéz az 10 000 kg. Plo-
ché provedeni celého zafizeni navic eliminuje nebezpedi jeho fyzického poskozeni pfi zimni
udrzbe.

Pokrocilé parkovaci senzory pak vyuzivaji kombinaci technologii pro identifikaci parkujicitho
jako jsou napfiklad parkovaci senzory s RFID c¢ipem a parkovaci senzory s bluetooth pfenosem

pro propojeni s mobilnim telefonem parkujiciho.

7%/ One network A billion dreams

A
NB-lor JM:Bus,

wireless

SIGFOX LoRa

Metropolis LoRaWAN
private network

LoRaWAN

LoRaWAN Gateway

Obrazek 42: Bezdratovy pfenos dat z parkovacich senzord prostfednictvim loT sité.

Pro bezdratovy pfenos dat z parkovacich senzort se vyuziva bezdratové sité nékterého posky-
tovatele konektivity dle standardu SigFox, Lora, NB IoT, M-BUS Wiireless. Poskytovatel IoT
konektivity pak vyzaduje obvykle minimalné rocni poplatek za zajisténi konektivity ze senzoru

na jeho 10T cloud, ke kterému je mozné pfistupovat prostfednictvim sité internet.
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Radarové senzory

senzory zhruba o velikosti pésti dospélého clovéka vysilaji mikrovlny do pfedem stanoveného
prostoru. Pokud vlny narazi na prekazku, odrazi se zpét k senzoru, ktery je zachyti. Specialni
algoritmus nasledné vypocita, zda se zjistény objekt nachazi na mist¢ pro parkovani, a pokud
ano, jak je velky a v jaké je pozici. Radarové senzory tohoto systému maji nizs$i rozliSeni nez
bézné monitorovaci kamery. V tomto pfipadé je to vSak vyhoda, protoze tak lze ziskavat pouze
schematické zobrazeni, takze neni dotceno pravo na ochranu osobnich udaji. Velkou nevyho-
dou této technologie je skutecnost, ze musi byt zajisténo elektrické napajeni a zejména pak
vhodné umisténi nejlépe na sloupech vefejného osvétleni. V piipadé vyuziti baterie a solarnich
paneli je provoz této technologie nespolehlivy a to zejména s ohledem na pozadovany elek-
tricky pifkon zafizeni. Dalsim problémem ve mésté pfi zavadéni této technologie jsou stromy,

které mohou branit pfenosu signalu a ovliviiujf tak spravné vyhodnoceni algoritmu.

Obrazek 43: Ilustraéni obrazek radarového senzoru38

Kamerové systémy vyuZivajici software pro vyhodnoceni snimaného obrazu

Druhou nejcastéjsi skupinou detektort tvofi rozpoznavani obrazu pomoci kamerového sys-
tému. Parkovaci mista jsou detekovana pomoci obrazu, systém je schopny poznat poznavaci
znacku u dopravniho prostfedku. Kamerovou detekci obvykle tvoif jedna nebo vice kamer,
software pro interpretaci obrazu a pocita¢ zaloZzeny na mikroprocesoru pro digitalizaci a zpra-
covani. Pro spravnou funkci je tfeba, aby kamery byly umistény ve vhodnych rozhledovych

podminkach, coz muze ovlivnit i pocasi. Obraz je pfeveden pomoci pokrocilych algoritmt do

38 Convolutional neural networks for parking space detection in downfire urban radar [online]. Cambridge: Cambridge Uni-
versity, 2019 [cit. 2019-10-10]. Dostupné z: https://www.cambridge.org/core/journals/international-journal-
of-mictrowave-and-wireless-technologies/atticle/ convolutional-neural-networks-for-parking-space-detection-
in-downfire-urban-radar/A5024CD9C64F217A7EOF8C12FF42B209
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dat, které je schopné opét vizualizovat v aplikace nebo ve webovém rozhrani, které se opét daji
vyuzit k rezervaci mista a jeho pozd¢jsi platbé. Vyhodou kamerového systému je to, ze neni
tfeba narusovat povrch parkovist’, snadno se mize pfizptasobit jakémukoliv geometrickému
tvaru a detekeni zony 1ze pozdéji snadno upravit. Nevyhodou kamerového systému muze byt
nutnost uspofadan{ zafizeni tak, aby bylo v dobré montazni vySce a mélo dobré rozhledové
poméry, to muze byt problém jak u venkovnich, tak 1 vnitfnich prostor. Pfekazky v zorném thlu
kamery jako je listi, nebo stromy tvofi nefesitelny problém pro vyhodnoceni obsazenosti par-
kovaciho mista. Dal$i nevyhodou je nutnost elektrického napajeni a internetové konektivity, coz

do znac¢né miry komplikuje rychlou instalaci této technologie.

Technologie vyuZivajici offline data pro predikovani obsazenosti parkovacich ploch
Veskeré tyto systémy vyhodnocuji obsazenost parkovacich mist na zakladé minulych (historic-

kych) dat, které vyuzivaji pro interpretaci a predikci obsazenosti parkovacich ploch.

Data mobilnich operatorii

Data mobilnich operatort se vyuzivaji pro zjisténi migrace obyvatelstva a z toho nasledné se
odvozuje migrace automobilt v danych lokalitach na zaklad¢ statistickych pfedpokladu. Data je
mozné vyuzivat 1 pro zjisténi frekvence navstévnosti obyvatel v ramci daného uzemi a pocet

automobilt v daném uzemi.

Pocitacové vyhodnoceni obrazovych dat ziskanych z kamery
Obrazovy zaznam se pouziva pro strojové vyhodnoceni poctu automobilu a jejich SPZ obvykle
piimo na ulicich parkujicich vozidel. Automobil s kamerou musi projet veskera mista, kterd je

potfeba zanalyzovat.

Pocitacové vyhodnoceni obrazovych dat z geostacionarni druZice, nebo z dronu

Z hlediska technologické vyspélosti patif tato analyza sbéru dat o obsazenosti parkovacich mist
jako nejvyspélejsi. Tento proces analyzy dat vyuzivaji jiz dlouhodobé¢ agentury predpovidajici
vyvoj ekonomiky. Proces analyzy dat probiha obdobné jako u kamerovych systému vyuzivajici
software pro vyhodnoceni obrazovych dat, s tim rozdilem, Zze geostacionarni druzice je schopna
snimat uzemi celého mésta, avsak frekvence snimani probiha periodicky v prabéhu tydna, dna
az hodin v zavislosti na finan¢nich moznostech a potfebné presnosti predikce. Cena ziskaného

snimku zavisi na jeho rozliseni, které pfimo souvisi s pfesnosti detekce parkovacich mist s vyu-

zitim strojového uceni. V soucasné dobé¢ jsou snimky s malym rozliSenim jiz cenové dostupné
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a z hlediska finan¢ni nakladnosti jsou srovnatelné se ziskanymi obrazovymi daty z dronu, avsak
jejich pfesnost se pohybuje na urovni pouze 55 %. Snimky tzemi ve vysokém rozliseni v inter-
valu od 75 — 85 % v zavislosti na okolnich podminkach snimaného tzemi, jako jsou pfechody
slunce/stin, stiny rozmérnéjsich automobild, den, noc, obla¢nost atd. Dalsim sou¢asnym han-
dicapem této technologie je nutnost vysokého vypocetniho vykonu pro nasledné vyhodnoceni
obrazovych dat. Ve stfednédobém horizontu se vSak muze jednat o technologii, ktera nahradi
veskeré ostatni offline technologie analyzy obrazovych dat o zaplnénosti parkovacich ploch.
Data jsou vyuzitelna pro zjisténi poctu automobilt v ulicich, ale neumoziuji skenovani SPZ

parkujicich automobilu,

Obrazek 44: Vyhodnoceni obsazenosti parkovacich ploch z geostacionarni druZice3?

Datové protokoly a standardy vyuZivané v ramci parkovacich systémi

DATEX II je feSeni slouzici k vyméné dopravnich informaci mezi dopravnimi informac¢nimi
centry v Evropé. DATEX II kromé sady Evropskych norem (fady CEN TS 16157) zahrnuje
také volné dostupné softwarové prvky (UML model, XML schémata, metodiky, nastroje) a v
neposledni fadé¢ také organizaci podporujici koordinaci uzivani a rozvoje tohoto feseni. Samotny
DATEX vsak nenf urcéen pro vyuzivani jako standardu pro provoz a identifikaci udaju o jednot-

livych parkovistich, nebo jako standardu pro oteviena data (open data). K tomuto ucelu slouzi

39 Smart Mobility The Future of Transport [online]. Dublin: Municipality Dublin [cit. 2020-09-21]. Dostupné z:
https:/ /smartdublin.ie/smart-mobility-the-future-of-transport-webinat-video/
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IPI Data Ex standard, ktery na bazi UML modelu a XML schématech stejné jako DATEX dale
specifikuje a rozsifuje jednotlivé informace o parkovani. Z technického hlediska je vsak format
DATEX II velice koncepcni feseni. Zakladem je tzv. na platformé nezavisly model, ktery ve
formé tiid v UML definuje struktury pouzivané pro popis dopravnich informaci. Za pomoci
pfedem urcenych pravidel se pak z tohoto modelu generuje tzv. na platformé zavisly model.
Teoreticky lze uvazovat o fadé platforem (XML, JSON, ASN), v praxi se vSak uziva vyhradné
XML, model je pak reprezentovan formou XML schématu. DATEX 1II se zabyva popisem déni
na pozemnich komunikacich a v téch pfilehlych oblastech, které mohou mit na provoz na po-
zemni komunikaci viznamny vliv. Pfikladem muze byt popis dopravnich udalosti (nehody, uza-
virky, prace na silnici, nepfiznivé povétrnostni podminky), naméfena data

(intenzity dopravy, informace z meteorologickych stanic), vypoctena data (dojezdové doby),
snimky z kamer, zakladni informace o parkovistich, informace zobrazované na proménnych
informacnich tabulich atp. V soucasnosti je naprosta vétsina organizaci, které provozuji do-
pravni centra podle DATEX II, v roli spravce ¢i provozovatele celostatni silniéni sité. Jednotlivé
casti feseni DATEX 11 jsou proto vydavany formou norem v fadé CEN TS 16157 se spolecnym
nazvem ,Inteligentni dopravni systémy — Specifikace vyménného formatu DATEXII pro fizeni
dopravy a dopravni informace®. Z hlediska tzemniho vyznamu je DATEX II Evropsky stan-
dard, ¢emuz také odpovida skutecnost, ze je jako standard udrzovan organizaci CEN (Evropsky
vybor pro normalizaci). V praxi je jiz fadu let vyuzivan pfedevsim v zemich, jako jsou Francie,
Némecko, Velka Britanie, Italie, Spanélsko, Svédsko, Norsko, Finsko, ale také Recko, Slovinsko
a dal$i. Stfedn{ a vychodni Evropa ma v tuto chvili v implementaci jisty skluz, ale s ohledem na
platnou smérnici Evropské komise je nasazeni pozadovano na vybranych ¢astech transevropské
silni¢nf sit¢ (TERN) v fadu nékolika malo let, takze situace se v kratké dob¢ zmeéni i zde. Aby
byl DATEX 1II skute¢né pouzitelnym a pouzivanym fesenim, musi byt zajisténa efektivni koor-
dinace a organizace ¢innosti celé fady ucastnikt a subjekta. Napiiklad. tzv. strategicka skupina,
kde jsou zastupci zainteresovanych stran (typicky delegati spravca komunikaci v jednotlivych
zemich), definuje témata, ktera je nutno fesit, a urcuje jejich priority. Pracovni skupina pfi tech-
nické komisi CEN TC 278 (WGS8) realizuje zadané priority tim, Ze je formuluje jako ¢asti norem,
a soucasn¢ zajist'uje jejich aktualizace. V neposledni fad¢ je nutno myslet i na podporu uzivateld,
mezi které patif nejen programatofi a analytici firem, které vyvij{ dopravni informacni systémy,
ale také manazefi, ktefi takové realizace #{di. Napft. typicka doba zavedeni DATEX II do praxe
spravce komunikaci je pfi dobrém zptisobu fizen{ asi dva roky. Vyse uvedené c¢innosti byly rea-
lizovany v ramci celoevropskych projektt typu EasyWay, EasyWay 11 a dnes jsou koordinovany

tzv. Evropskou ITS platformou (EIP).
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IPI Data Exchange standard, zastit'uje Aliance pro parkovaci standardy, kde jsou ¢lenové na-
sledujici organizace: British Parking Association, European Parking Association, International
Parking & Mobility Institute. Standard se vyviji od roku 2014, pficemz prvni verze 1.0 byla
vydana na konci roku 2018. Cilem Aliance je vytvofeni globalniho celosvétového standardu,
ktery bude sdilet data o parkovani, dopravy a mobility napfi¢ platformami, ktery usnadni bez-
problémovou integraci, kompatibilitu a komunikaci mezi jednotlivymi zainteresovanymi sub-
jekty, jako jsou vyrobci parkovacich systému, automobilovy pramysl, I'T developefi a poskyto-
vatelé mapovych aplikaci, jakoz 1 dalsi stakeholders. Zaroven se predpoklada, Ze se bude stan-
dard neustalé vyvijet, tak aby mohlo dochazet k integraci novych technologii. Zakladem je na
platformé nezavisly model, ktery ve formé tfid v UML a XML schématech definuje struktury
pouzivané pro parkovaci systémy.

Z hlediska sdileni dynamickych dat o parkovani je celosvétové nejhojnéji vyuzivan standard
REST

API REST, neboli Representational State Transfer — je architektura rozhrani, navrzena pro dis-
tribuované prostredi. Ve volnéjsim slova smyslu je popisovan jednoduchym rozhranim, které

pfenasi doménove specifikovana data pomoci HTTP protokolu bez pfidané zpravové vrstvy.

GET
| | POST | |
PUT
=
DELETE
Client sends a request HTTP methods Server sends a response

Obrazek 45: API REST architektura

Soucasny standard IPI Data Exchange ma plnou podporu mnohych stakeholders zejména z fad
parkovacich asociaci, nicméné vzhledem k teprve nedavnému uvedeni finaln{ prvni verze, chybi
stale globalni podpora vyrobcu parkovacich systému, ktefi obvykle vyuzivaji pro komunikaci
vlastnf uzaviené proprietarni protokoly a soucasné umoznuji pfistupovat z vnéjstho prostredi
prostfednictvim API rozhrani, jenz ma sva specifika dle konkrétniho vyrobce. Z hlediska im-
plementace vyrobcu parkovacich systému je znatelné vyuzivani IPI standardu zejména v ramci

USA, protoze pravé zde se v prapuvodni verzi zrodil se spolecnou podporou IPMI
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(International Parking and Mobility Institute). Zaroven je vsak potfeba dodat, Ze jiz od svého
vzniku byl podporovan pouze nejvétsimi svétovymi vyrobci a systémovymi integratory parko-
vacich systémt napii¢c USA, coz jiz ve své podstaté vytvaii zna¢nou bariéru pro jeho globalni
akceptaci ostatnimi vyrobci mimo zminované tzemi. Podpora IPI standardu evropskymi, nebo
lokalnimi vyrobci a integratory je v soucasné dobé minimaln{ a vétsina z nich nepfedpoklada ani
v budoucnu tento standard implementovat do svych systému. Pfipadna implementace by tak
znamenala navyseni pofizovacich naklada. Volbou API REST rozhrani viak zaroven nenf vy-
loucena v budoucnosti mozna konverze na novy standard IPI DataEx a to s vyuzitim pluginu
pfimo na centralnim serveru, kde se budou centralizovat veskera parkovaci data. Konverze mezi
rozhranim REST API vyuzivajici datového standardu JSON a UML modelem bude timto zpu-
sobem probihat v realném case. Z pfehledu jednotlivych vyrobct, systémovych integratorti a
poskytovatelt parkovacich dat je zcela zfejmé, ze v soucasné dob¢ je API nejrozsitenéjsi roz-
hranf a REST nejrozsifenéjsi protokol pro vyménu dat a z hlediska preferenci datového formatu

je to jednoznacné JSON, piipadné XML.

Hromadna parkovisté a parkovaci objekty

Venkovni parkovisté

Mezi zakladni typy parkovist’ patii venkovni, které je stavebné nejjednodussim feSenim. Staci
mit jen dostate¢né velkou volnou plochu se zpevnénym podkladem. Zhotoveni takového par-
kovisté zabere tfeba jen nékolik dni. Nevyhody venkovnich parkovist’ jsou zfejmé — auta zabiraji
piili§ velky prostor, navic nejsou chranéna pred vlivy pocasi. Vystavba venkovniho parkovisté
je vhodnym fesenim naptiklad pfi rekonstrukcich starsich objektd, u kterych neni stavba pod-

zemniho parkovisté nebo parkovactho domu mozna.

Podzemni parkovisté

Z hlediska prakti¢nosti a prostorového vyuzitf vedou podzemni parkovisté. Setkame se s nimi
v komerénich budovach, kancelafskych objektech, bytovych domech a dalsich stavbach.
Jsou dobrym fesenim pfedevsim tam, kde maji byt vozidla parkovana po delsi dobu, a budou
tak chranéna pfed nepfiznivymi vlivy pocasi. Vystavba podzemnich parkovist’ je vSak ex-
trémné narocna financné i technicky. Dodatecna realizace podzemniho parkovisté u jiz po-
stavenych budov je v podstaté nemoZna, a tak se s jeji vystavbou se musi pocitat uz ve fazi

piipravy projektu.

OSTRAVA!!! 145

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

Parkovaci domy

Tam, kde je tfeba zajistit parkovani pro velky pocet automobild, je stavba parkovactho domu
casto jedinym feSenim. Vyhodou stavby je Gspora prostoru. Protoze se parkovaci domy stavi do
vysky, vynikaji velkou kapacitou pfi vyuZiti relativné malé plochy. Vystavba parkovaciho
domu klade pfisné pozadavky na konstrukci stavby. Vzhledem k nadmérnému zatiZzeni musi byt
pouzity odolné vyztuZe a materialy s velkou nosnosti. Vystavba parkovactho domu je proto

také finanéné narocnéjsi, vyhody jsou vsak nesporné.

Parkovaci véze

Parkovaci véze z lehce demontovatelné a pfemistitelné ocelové konstrukce jsou oproti parko-
vacim betonovym domum flexibilnéjsim fesenim. Na rozdil od podzemniho parkovan{ je sys-
tém az dvakrat levnéjsi a udrzitelnéjsi. Umoznuje flexibilné ménit umisténi podle momentalni
potieby a Setfit finance.

I

Obrazek 46: llustracni obrazek ocelové parkovaci véze

Mobilita jako sluzba (MaaS)

Od soukromého vlastnictvi ke kratkodobému pronajmu

Charakteristickou proménou dopravniho chovani, které se odehrava predevsim ve méstech po
celém svéte, je pfechod od modelu zaloZzeného na soukromém vlastnictvi dopravntho pro-
sttedku k modelu, ktery je zaloZzeny na pfistupu, tedy doc¢asnému a kratkodobému pronajmu
zvoleného dopravniho prostfedku. To je mozné kvuli vyvoji systému pro sdileni automobila,
kol, skutrt a kolobézek. Tato varianta ma vsak dvé strany mince. Samozfejme je skvélé mit na

vybér z hlediska ceny, pohodli, rychlosti, zdravi nebo ekologické stopy. V praxi je vSak obtizné
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udélat nejlepsi volbu. A to pfedevsim proto, ze téméf kazda dopravni sluzba ma svou vlastni
aplikaci. Neni proto jednoduché porovnat, co bude nejrychlejsi ¢i nejlevnéjsi. Nehledé¢ na fakt,
kdy kvali kombinaci nékolika dopravnich prostfedki, napf. vefejny a soukromy, pak musime za

kazdy platit zvlast’.

Integrace jako feSeni

Mobilita jako sluzba (MaaS) je tedy novy koncept v oblasti mobility, ktery fesi problém nepie-
hledné orientace v mnoha dopravnich moznosti a nahrazuje ho jednim fesenim. MaaS se tak
objevila jako reakce na nové cestovni chovani a technologicky vyvoj, kterd kombinuje vSechny
dostupné druhy dopravy a sluzeb. Jedna se o platformu, ktera integruje vefejné, soukromé a
sdilené dopravni prostfedky. Platforma, ktera nejen umoznuje najit nejlepsi dopravni alternativu,
ktera vyhovuje potfebam uzivatele, ale 1ze jejim prostfednictvim platit za cestovani, bez ohledu
na to, zdali uzivatel kombinuje jednu ¢i vice dopravnich moznosti.

Hlavnim tcelem platformy neni vybrat vhodny zptsob cesty pro uzivatele, ale poskytnout mu
aktualni nabidku dopravnich alternativ ve vztahu k mnoha proménnym, jako je ¢as, vzdalenost,
cena, pohodli, ekologicka stopa, dostupnost parkovacich mist nebo aktualni dopravni situace.
Konec¢na volba se provadi na zaklad¢ preferenci uzivatele. Klicové je, ze cely proces rozhodo-
vani je prehledny, jednoduchy a probiha pomoci jedné aplikace. Vedle toho ma MaaS potencial
také motivovat k pouziti takovych zpasobt dopravy, které jsou Setrné k zivotnimu prostfedi.
Pochopitelné, rizné platformy systému MaaS se lisi svou funkcionalitou. Nékteré platformy
uzivateli umozni hledat dostupné dopravni prosttedky a sluzby, zatimco jiné jsou rozsahlym
spole¢nikem pro kazdodennim dojizdéni umoznujici nejen vyhledavat, ale i rezervovat dopravni
sluzby a platit za né. Jednim pifkladem je Whim z Helsinek. Tamni sluzba MaaS zahrnuje vefej-
nou dopravu, taxi, pujéovnu aut a kol a regionalni Zeleznice. To v§e ma uzivatel k dispozici jak
na zaklad¢ jednorazové platby za ujetou trasu (pay-as-you-go) nebo jako tfi rizné pfedplatné
(viz pfilozeny obrazek). Dalsim pifkladem je italské My Cicero, které sice nema moznost pied-
platného, ale kromé vsech druha dopravy a sluzeb, podobné jako v Helsinkach, ukazuje do-
stupna parkovaci mista nebo umoziiuje zakoupeni povoleni ke vjezdu do méstské zony
pro osobni automobily.

Implementace a vyvoj platformy MaaS je komplikovany proces s fadou vyzev. Je tedy na case,
aby narodni, regionalni a mistni organy, védci a soukromé subjekty v oblasti dopravy a techno-
logie zahajili debatu o moznostech a rozvoji MaaS. Pro uspésny vyvoj a implementaci MaaS je

dulezité najit spole¢nou vizi vSech zicastnénych stran o tom, jak by mél model MaaS fungovat.
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Zaroven je také dulezité vytvofit podminky, které by vSéem zucastnénym stranam v odvétvi MaaS

umoznily integrovat jejich sluzby, zajistit ochranu udaji a dat, prodej vstupenek apod.

Kvalita systému je pro budoucnost MaaS zasadni. At’ uz je zalozena na vefejném nebo soukro-

mém sektoru. Nové moznosti v oblasti dopravy, jako je sdileni automobild, elektronicka kola a

dalsi, pfedstavuji vyznamnou konkurenci pro soucasné formy cestovani po mésté, zejména pro

osobn{ automobily. A je to pravé platforma Mobility as a Service, ktera ma potencial zlepsit

kvalitu méstské dopravnifho systému a zivota jednotlivych uzivateld.

40

2.5.1.5.2 Analyza a predikce ptusobeni trendu v oblasti technologickych faktora

Predikce pusobeni trendu s vyuzitim metodiky MAP je v tabulce nize.

Faktor

Dosavadni vyvoj

Predpoklad vyvoje a
mozné dusledky

O/T

Dopravni
telematika

P1i navadéni na volna parkovaci mista se zatim
vyuzivaji prevazné navéstidla informujici o po-
¢tu parkovacich pfevazné v parkovacich do-
mech. Mnoha rozvinutd mésta vsak jiz nyni vy-
uziva dopravni telematiku pro parkovani v uli-
cich s vyuzitim parkovacich senzort, pfipadné
kombinuji parkovaci senzory v mistech ko-
mercni vystavby a offline data ziskana pomoci
dat mobilnich operatort, nebo ze zaznamu
z kamer.

Bude dochazet k roz-
$ffeni smart parkova-
cich senzort i do ob-
lasti nekomercénich re-
zidencnich oblasti.

Parkovaci
senzotry

Senzory neumoznuji zachyceni nelegalnich par-
kovacich incidenti. Pro kontrolu dodrzovani
pravidel je potfeba fyzicka kontrola. Jejich pfes-
nost se pochybuje od 92 — 97 % v zavislosti na
pouzité technologii. Zvysuje se zivotnost bate-
rif (v soucasnosti 7 — 8 let). Cena ro¢ni IoT ko-
nektivity se snizuje (cca. 300 K¢/senzor)

Presnost a vydrz par-
kovacich senzori se
bude zvysovat, ale na-
dale nebudou zachy-
covat nelegalni parko-
vaci incidenty. Cena
konektivity IoT se
bude snizovat.

Mobilita
jako sluzba
(MaaS)

Velmi slozita a finanéné naro¢na integrace jed-
notlivych poskytovatel mobility.

Bude dochazet stan-
dardizaci  datovych
protokold  jednotli-
vych  poskytovatela
mobility pro zajisténi
snadné software inte-
grace méstské apli-
kace.

40 Mobility as a Service: A Critical Review of Definitions, Assessments of Schemes, and Key Challenges [online]. 2017 [cit. 2020-
09-27]. Dostupné z: https:/ /www.cogitatioptess.com/urbanplanning/article/view/931
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Technolo- | Dochazi pouze k testovan{ této technologie. | Postupné  zavadéni | O
gie V2X Pro jeji zavedent je nutna infrastruktura 5G siti | 5G siti a integrace
V2X technologie do
osobnich automobila
a  ostatnich  pro-
sttedkd méstské mo-
bility umozni oka-
mzité zachyceni inci-
denta nelegalniho
parkovani. Technolo-
gie V2X  zaroven
umozn{ stanovit prio-
ritu udrzitelné mobi-
lity vaci individualni
automobilové do-
prave.

Vystavba | Nakladna investicni vystavba parkovacich | Parkovaci domy se | O
parkova- domu. Chybi dopravni telematika a integrace | budou stavét pouze
cich. v ramci MaaS. tam, kde jiz existuje,
nebo se zavede ce-
nova regulace parko-
vani v ulicich. Parko-
vaci domy budou plné
automatizovany
véetn¢  automatické
platby. Plynulé odba-
veni. Integrace do sys-
tému MaaS.

Tabulka 20: Predikce ptisobeni trendt v oblasti technologickych faktort

2.5.1.5.3 Resumé dil¢i analytické casti

025  Mobilita jako sluzba se stane standardem vétSiny mést, protoze poskytovatelé udrzitelné
mobility budou umoznovat snadnou integraci.

026  Parkovaci senzory propojené se software aplikaci umoznuji snadnou navigaci na volna
parkovaci mista.

027 Ve stfednédobém horizontu lze ocekavat intenzivni zavadéni technologie V2X, ktera
umoznuje zachytit, nebo zakazat nelegalni parkovaci incidenty.

028  Parkovaci domy budou integrovany do MaaS.

029  Nové konstrukéni prvky parkovacich domu snizi naklady na jejich vystavbu.

030 Koncepce statické dopravy by méla obsahovat i specifikaci technologickych moznosti
tak, aby byly stanovené koncepcni cile postaveny na realnych technologickych moznos-

tech.
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031V dlouhodobém horizontu lze ocekivat zavadéni forem autonomni individualni a hro-
madné dopravy, ktera znaéné zredukuje potiebu parkovani pfimo pfed svym bydlistém.

T12  Parkovaci senzory neumoznuiji zachyceni nelegalnich parkovacich incidentt.

T13  Soucasna kontrola parkovacich incidentt se provadi fyzicky, nebo s vyuzitim kamero-
vého systému umoznujici skenovani SPZ, coz zna¢né navysuje provozni naklady parko-
vacich systém.

2.5.2 Analyza ptsobeni obecnych globalnich trendd z hlediska statické
dopravy

Faktor Dosavadni vyvoj Pfedpoklad vyvoje a mozné da- | O/
sledky
Novi e- | Stale vice obc¢ant si uvédomuje, ze | Pivodni parkovaci stani budou na- | O
kologie neustalé navysovani parkovacich | hrazovana zeleni, komunitnimi a
stani je do zna¢né miry na dkor ze- | hernimi prvky zejména v central-
lené. nich oblastech mést. Plochy pro
parkovani budou vymistény do
okrajovych oblasti mést, zejména
parkovist¢ P+R.
Individu- | Zvysuji se moznosti mobility. Hro- | Aplikace navrhne uzivateli nejlepsi | O
alizace madna méstska doprava a automo- | zpusob pfepravy dle jeho dlouhodo-
bilova doprava nejsou jedinymi pro- | bych preferenci, zpusobu traveni
sttedky rychlé mobility ve méste. volného casu a zdravi. Siroké spek-
trum moznosti mobility zvysi moz-
nosti individualntho pfistupu. Vy-
znam individudlni automobilové
dopravy se bude snizovat.
Integrace | Velka mésta vytvaii softwarovou in- | Mobilita jako sluzba se stane stan- | O
moznosti | tegraci riaznych moznosti mobility a | dardem a spolecnosti poskytujici
mobility | platba za parkovani a navadéni na | mobilitu budou vyuzivat standardi-
(Maa8) volna parkovaci mista jsou jednou | zované datové protokoly.
ze sluzeb integrované platformy.
V soucasné dobé je vsak tato inte-
grace velmi casové 1 finanéné na-
kladna, protoze aplikace spolecnosti
poskytujici sluzby mobility nemaji
jednotny standardizovany datovy
protokol.
Auto- Prvky autonomni dopravy jsou ¢as- | Bude dochazet k zavadéni auto- | O
nomn{ tecné integrovany do osobnich vo- | nomni hromadné dopravy v central-
doprava | zidel jako je napiffklad automatické | nich oblastech mést, jako zpusobu
parkovani, autonomn{ jizda pfes | pfepravy tzv. posledni mile. Napfi-
kruhové objezdy. Existuji prvnf pi- | klad mezi parkovistém na okraji
lotni projekty zavedeni zcela | mésta a bydlistém. Veskeré druhy
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autonomni hromadné dopravy ve
méstech. Problémem zavedeni au-
tonomni dopravy nejsou technolo-
gické moznosti soucasnosti, ale le-
gislativni restrikce.

dopravy ve mésté budou komuniko-
vat s dopravni  infrastrukturou
mésta dle standardu V2X (Vehicle
to Everythings) vyuzivajici nové vy-
budované 5G site.

Sdilena
ekono-
mika

Dochazi k zavadén{ sdilené mobility
jako je carsharing, bikesharing, car-
pooling. Obliba téchto prostfedka

neustale roste.

Spektrum nabizenych moznosti sdi-
lené mobility se bude rozsifovat.
Hromadna doprava ve méstech
bude rozsifena o moznosti poptav-
kové prepravy tzv. posledni mile a
do spadovych oblasti, kde je klasicka
hromadna doprava financni neefek-
tivni. Racionalni potfeba vlastnictvi
automobilu jako spolehlivého a nej-
rychlejstho prostfedku mobility se
bude snizovat.

Ma-
nagement
mobility a
regulace
parko-

vani.

Individualni automobilova doprava
je regulovana a znevyhodnovana za-
vadénim parkovacich poplatkt a re-
strikci.  Veskeré financni pifjmy
z parkovacich poplatki jsou preroz-
déleny na podporu alternativnich
forem udrzitelné mobility.

Poplatky za parkovani bude stano-
veno na zakladé trznich principt
v dané lokalité a case. Tyto principy
budou uplatiovany jak na navstév-
niky tak i na rezidenty.

Multimo-
dalni do-
prava
moti-
vacni par-
kovaci
stani.

Jsou budovany parkovisté P+R,
P+G atd., které zvyhodnuji a moti-
vuji vyuzivat alternativni moznosti

mobility.

Bude dochazet kintegraci téchto
parkovist’ do aplikacni platformy
MaaS véetné informaci o aktualni
dostupnosti.

Mikro-
mobilita s
vyuzitim
Demand
Respon-
sive
Trans-
port.

Zavadéni poptavkové dopravy s vy-
uzitim dodavek jako podpora mést-
ské hromadné dopravy tzv. posledni
mile mezi zastavkou MHD a domo-
vem. Tim dochazi ke snizovani po-
tfeby vlastnit osobni automobil.

Rozsifovani poptavkové dopravy
jak uvnitf mésta tzv. posledni mile,
tak i mezi mésty, tam kde provozo-
van{ standardni hromadné dopravy
je neekonomické. Nadale se bude
snizovat potieba vlastnictvi osob-
nfho automobilu.

Tabulka 21: Analyza pusobeni globalnich trenda

2.5.2.1 Resumé dil¢i analytické Casti

032

Zvysuji se moznosti mobility. Hromadna méstska doprava a automobilova doprava nej-

sou jedinymi prostfedky rychlé mobility ve méste.

033

miry na ukor zelené.

Stale vice obcanu si uvédomuje, Zze neustalé navysovan{ parkovacich stan{ je do znacné
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034  Sdilend ekonomika - dochazi k zavadéni sdilené mobility jako je carsharing, bikesharing,
carpooling. Obliba téchto prostfedki neustale roste. Potfeba vlastnictvi automobilu se
snizuje.

035  Zavadéni multimodalni doprava a motivacni parkovaci stani P+R, K+R, P+G.

036 Ve stfednédobém horizontu bude dochazet postupnému zavadéni autonomni hro-
madné dopravy v centralnich oblastech mést, jako zpusobu pfepravy tzv. posledni mile
a tim bude dochazet k dalsimu snizovani potfeby vlastnictvi automobilu.

037  Mikromobilita s vyuzitim Demand Responsive Transport — zpusob feseni posledni mile
doprava mezi zastavkou MHD a domovem, nebo mezi parkovisttm a domovem. Tim

dochazi ke snizovani potfeby vlastnit osobni automobil

2.5.3 Benchmarking

2.5.3.1 Praha

Hlavni mésto Praha zavedlo regulaci parkovani (dopravy v klidu) na principu parkovacich zén
tak, aby obyvatelé exponovanych lokalit méli moznost zaparkovat sviij viz v dochazkové vzda-
lenosti od svého bydliste, pfipadné nemovitosti ¢i provozovny. Dale pak motivovat navstévniky,
aby se v lokalit¢ zdrzovali se svym vozidlem po dobu jen nezbytné nutnou a uvolnili tim parko-
vaci misto dal$im fidicam.
V ramci koncepce jsou vyuzivany tfi zakladni rezimy parkovani pfispivaji ke snadné orientaci a
srozumitelnosti:
e REZIDENTNI rezim (MODRA ZONA) — uréeny pro rezidenty, abonenty a vlastniky
nemovitosti v dané oblasti
e SMISENY rezim (FIALOVA ZONA) — uréeny pro parkovéni rezidentt, abonentt,
vlastniki nemovitost{ 1 navs§tévnika
e NAVSTEVNICKY rezim (ORANZOVA ZONA) — uréeny pro kratkodobé parkovani
vsech motorista
Ziizovatelem ZON PLACENEHO STANI je podle zdkona o pozemnich komunikacich ¢&.
13/1997 Sb. hlavni mésto Praha.
Dalsi pomérné zasadni zménou je snizeni poctu svislého dopravniho znaceni. Novée se tak uv-
nitf zén upravuje pfednost na kfizovatkach nikoli dopravnim znacenim, ale uplatnénim pfed-
nosti zprava. Nove jsou téz zavedeny moderni technologie pro vybér parkovného prostiednic-

tvim parkovaciho automatu nebo webové aplikace virtualni parkovaci hodiny (VPH).
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Identifikace patkujiciho je na zakladé registraéni znacky (SPZ/RZ) vozidla. Kontrola opravnéni
k parkovani probiha automaticky pomoci monitorovacitho systému. V novych ZPS tak za-
nikla povinnost mit parkovaci opravnéni (véetné parkovaciho listku) umisténé viditelné za pfed-
nim sklem vozidla.
Cenotvorba
HI. m. Praha stanovuje:
e ceny pro parkovani rezidentt, cenik zohlednuje napt. pocet vozidel rezidenta, velikost
oblasti, velikost/typ vozidla apod.
e ceny pro parkovani abonentu, cenik zohledniuje cenové zénovani dle lokality, pfipadné
velikosti/typu vozidla apod.
e ceny pro parkovani navstévniku, cenik zohlednuje cenové zénovani dle lokality, ¢aso-
vého priabéhu poptavky po parkovani, mistnich podminek poptavky, piipadné dalsich

hledisek jako emisni tfida, sdileni vozidel aj.

CENY DLOUHODOBYCH PARKOVACICH OPRAVNENI V
ZONACH PLACENEHO STANI REZIDENTNIi ZONY
vytah z ceniku
oblasti Prahy: P1, P2, P3, P4, PS5, P6, P7, P8, P9, P10, P18 SMISENE ZONY
.. ; CENA
UZIVATEL PORADI' | CENOVE ROCNI | POLOLETNI | CTVRTLETNI | MESICNIi | TYDENNI
VOZIDLA | PASMO
POP POP POP POP POP
Lvozi- | e hna| 1290 | 600 ke 300 K& - -
dlo K¢
2. vozi- véechna 7 090 3 500 K¢ 1 750 K¢ - -
dlo K¢
rezident 1 36K°E°° 20000 K¢ | 10000 K¢ | 3500 KE| 900 Ké
3.adalsi) 1300001 ., 000 4 | g8500KE |3000KE| 800 KE
vozidlo K¢
3 24K°E°° 13500 KEé | 7000KE |2500KE| 700 Ké
rezident starsi 65 1. vozi- véechna | 360 K& 180 K& 90 K& _ _
let, dlo
rezident-drzitel 2. vozi- 7 000
. 3 N ¢ |1 ¢ - -
prikazuZTP, ZTP-p | dlo | VSeM| e | 3300KE | 1730k
. 1 36 °v°° 20000 K¢ | 10000 K¢ | 3500 KE| 900 Ké
3. a dalsi K¢c
vozidlo 2 3°K°E°° 17000KE | 8500KE |3000KE| 800 K&
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3 24K0é'00 13 500 K¢é 7000 KE |2500KE| 700 Ké
abonent (fyzickd | 1.vozi- | .| 7000 1 g oh0 e | 1750Ke | 900K | 250 ke
osoba podnikajici, dlo K¢
pravnicka osoba 1 |36990 S5000ke | 10000Ke |3500Ke| 900 Ke
podnikajici), K¢
2. a dalsi
i i vozidlo
vlastnik nemovi o |30000) 12 000ke | 8500Ké |3000KE| 800 KE
tosti K¢
3 24KOEOO 13 500 K¢ 7 000 K¢ 2500 K¢ | 700 K¢
manipulacni popla-
tek (za zrrleny Pro- 100 K&
vedené na vy-
dejné)

Tabulka 22: Ceny dlouhodobého parkovani v zénach placeného stani mésta Prahy

CENY PARKOVACICH OPRAVNENI PRO KRATKODOBE ..
(NAVSTEVNICKE) PARKOVANI REZIDENTNI ZONY

V ZONACH PLACENEHO STANI V HL. M. PRAZE — vytah

z ceniku
NAVSTEVNIK CENA POZNAMKA
80
1. cenové Ké/hod.
pasmo 3,20
€/hod.
60
2 Ké/hod.
béZny navstévnik 2. clenove / Maximalni cena navstévnického stani.
pasmo 2,40
€/hod.
40
3. cenové Ké/hod.
pasmo 1,60
€/hod.
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80 K¢é/24
, hod.
1. cenové
asmo
P 3,20
€/24
hod. Cenové zvyhodnéni plati pouze u Usekd,
s , 40 KE/24 | které nemaji provozni dobu v celotyden-
statni svatky, ostatni , . , g
. LT , hod. | nim reZimu. Neplati v modré zéné. V use-
svatky a vanocni prazdniny 2. cenové , SLvy . e ey
pasmo 1,60 cich plati bézny hodinovy tarif az do ma-
€/24 | ximalni vyse dle cenového pasma.
hod.
20 Ké/24
, hod.
3. cenové 0.80
asmo ’
P €/24
hod.
ro¢ni 180 K¢ | Az idl imalné ych
petovatel, ZTP/ZTP-P z3 vozmli a rla m’amma né 5 vybranyc
parkovacich usecich.
pololetni 90 K¢
ro¢ni 1200 K¢
. Cyxi oy e Vozidlo provozované pravnickou nebo
vozidla provadejici verejné 1 ¢ | fyzickou osobou slouzici k pfimému vy-
prospésnou &innost pololetni 600 ke |V o gzicticprimemu vy-
konu verejné prospésné socialni ¢innosti.
Ctvrtletni 300 K¢
Narok maji vSechna vozidla splnujici pod-
miky § 7b odst. 6 zakona ¢. 56/2001 Sb
(emise do 50g CO,/km jizdy).
Plati po registraci na vydejné parkova-
cich opravnéni — manipulacni poplatek.
elektromobily a hybridy Zdarma

Vozidla s RZ/SPZ elektrického vozidla
(,EL”) ve smyslu ustanoveni § 7b odst. 6
zédkona €. 56/2001 Sb. jsou povaZzovéana
za vozidla s platnym parkovacim oprav-
nénim (tj. neni nutné Zadat o vystaveni
parkovaciho opravnéni na vydejné).
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Opravnéni neplati v ndvstévnickych
(oranzovych) zénach.

mopedy, jednostopé mo-

Zdarma Bez nutné registrace.
tocykly, motokola g
manipulacni poplatek (za
zmény provedené na vy- 100 K¢

dejné)

Tabulka 23: Ceny placeného parkovani v zénach placeného stani mésta Prahy

Tarifni zasady

Prvni parkovaci opravnéni (rezidenta a abonenta) je vzdy levnéjsi, nez druhé a kazdé dalsi pa
kovaci opravnéni stejného zadatele. Cenové muze byt zohlednén negativai / pozitivai dopad
typu vozidla (cenové znevyhodnéni pro rozmérnéjsi vozidla, cenové zvyhodnéni pro ekologicky
Setrna vozidla apod.). Tarifni politika parkovacich opravnéni zohlednuje potfebnou miru regu-
lace a musi vSechny uzZivatelské skupiny motivovat k parkovani a odstavovani vozidel mimo

mistni komunikace.

Parkovaci reZimy
V ZPS jsou pro tcely organizace dopravy v klidu pouzité 3 zakladni typy parkovacich zén s
jednotnym systémem barevné symboliky:
e modra (rezidentni rezim) s neomezenym parkovanim rezident/abonentd umoznujici
casoveé omezené placené parkovani navstévnika
e fialova (smiSeny rezim) rezidentné navstévnicky s neomezenym parkovanim rezidentt
a ¢asové omezenym placenym parkovanim navstévnika

e oranzova (navstévnicky rezim) s casové omezenym placenym stanim navstévnika

Rezidentni oblast/Parkovaci oblast

S ohledem na potfebu regulace dopravy se ZPS déli na rezidentni oblasti a parkovaci oblasti.
Rezidentn{ oblast pfedstavuje tzemi, které ma pfirozené hranice a obsahuje cca 300 az 600
parkovacich stani, je vymezeno s ohledem na mistn{ podminky.

Rezident/abonent s parkovacim opravnénim z ptislusné Rezidentni oblasti muaze své patkovaci

opravnéni vyuzivat k parkovani v ramci piislusné Parkovaci oblasti. Parkovaci oblast obsahuje
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Rezidentni oblasti pfimo navazujici na pfislusnou Rezidentni oblast, jeji velikost je cca 1000 az
2000 stani.

Velikost Parkovaci oblasti je vymezena s ohledem na mistni podminky. Pro potfeby zajisténi
dostupnosti sluzeb obyvatelum jednotlivych méstskych casti je mozné vymezit rezidentni a par-

kovaci oblasti na Uzemi celé méstské c¢asti.

Provozni doba
Provozni doba ZPS je sméfovana do doby nejvétsiho zatizeni dopravou v klidu. Zakladni pro-
vozni doba je od pondéli do patku od 8 do 20 hodin. Mistni odchylky od této provozni doby

jsou mozné a zohledni mistn{ potfeby.

Casové omezeni

Maximalni doba stani je stanovena pouze pro navstévniky ZPS, pro rezidenty/abonenty se doba
parkovani v modrych a fialovych zénach neomezuje. Modra a oranzova zéna - maximalni doba
stani je 3 hodiny. Fialova z6na - maximalni doba stani je 24 hodin. Mistni odchylky od tohoto

¢asového omezeni délky parkovani jsou mozné.

Jednostopa vozidla
Parkovan{ jednostopych vozidel je v ZPS organizovano nasledovné:
e bezplatné v mistech vymezenych pro jednostopa vozidla (mista, ktera nejsou pro Ctyt-
stopa vozidla dispozi¢né vyuzitelna)

e za thradu ve vymezenych usecich ZPS (podle ceny stanovené platnym cenikem)

Sdilena vozidla
Do ZPS muze byt integrovano parkovani pro vozidla sdileni vozidel (carsharing, autoptjcovny
apod.) nebo vozidla ekologicky pfivétiva. Konkrétni systém, podminky a ceny musi byt pfed-

métem samostatného odborného posouzeni.

Specialni pfipady

V ramci zachovani spravedlivého pfistupu ke vsem uzivatelim ZPS nejsou v ramci ZPS vyda-
vany vyjimky (podle ustanoveni zikona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika-
cich, ve znéni pozd¢jsich predpisu) a zfizovano vyhrazené parkovan{ (podle ustanoveni zakona

¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist).
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Pro specialni ptipady parkujicich jsou v ZPS zfizena vyhrazena parkovan{ pouze pro nasledujici
kategorie uzivatelt:

e Policie CR a Méstska policie hl. m. Prahy

e sanitni automobily

e hasi¢sky zachranny sbor

e zastupitelské ufady (v ramci reciprocity)

e vozidla MHMP, afadu pfisl. méstskych casti, spravee

e komunikaci

e drzitelé parkovacich prukazi ZTP a ZTP/P s trvalym pobytem v ZPS

e drzitelé parkovacich prukazt ZTP a ZTP/P — bez trvalého pobytu v ZPS (vyhrazeno

min. 2 % z poctu parkovacich stani)
e vorzidla zasobovani (v minimalni nezbytné mife)

e stanoviste taxi

Centralizovany systém parkovacich opravnéni

HI. m. Praha realizuje jednotny centralizovany systém pro vydej a centralni evidenci parkovacich
opravnéni a pifjmu z parkovacich opravnéni. Parkovaci opravnéni jsou vydavana na tfadech
meéstskych ¢asti, kde je ZPS provozovana.

Je vytvofena aplikace umoznujici obnovu platnosti parkovactho opravnéni "na dalku", piipadné
dalsi doplikové sluzby pro uzivatele ZPS. HL. m. Praha stanovuje metodiku pro vydej parkova-
cich opravnéni. Centralizovana evidence zajist’'uje propojeni na vsechny vydejny, centralni pra-

covisté a sluzebny méstské policie.

Parkovaci opravnéni
Parkovaci opravnéni (rezidenta a abonenta) jsou vydavana vyhradné jako nepfenosna - tj. s uve-
denim RZ/SPZ vozidla. Pro ucely kontroly parkovini je rozhodujici platné opriavnéni evido-

vané na piislusnou RZ/SPZ vozidla.

Tarifni zasady pro parkovaci opravnéni

Prvni parkovaci opravnéni (rezidenta a abonenta) je vzdy levnéjsi, nez druhé a kazdé dalsi par-
kovaci opravnéni stejného zadatele. Cenové muze byt zohlednén negativni / pozitivai dopad
typu vozidla (cenové znevyhodnéni pro rozmérnéjsi vozidla, cenové zvyhodnéni pro ekologicky

Setrna vozidla apod.). Tarifni politika parkovacich opravnéni zohlednuje potfebnou miru
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regulace a musi vSechny uzivatelské skupiny motivovat k parkovani a odstavovani vozidel mimo

mistni komunikace.

Zakladni mechanismy postihu a sankce

Kontrola respektovani pravidel ZPS je zalozena na jediném kontrolnim mechanismu tzn. po-
rovnani RZ/SPZ parkujiciho vozidla s databdzi RZ/SPZ evidujicich thrady parkovného. Toto
fesen{ umoznuje optimalizaci a automatizaci pfestupkového fizeni. Ke zjist’'ovani pfestupka v
ZPS je kompetentn{ zejména Méstska policie hl. m. Prahy. Reseni prestupki spada do kompe-
tenci méstské policie a tfadt méstskych ¢asti. Urady méstskych ¢asti fesf prestupky v ramci
prvoinstanc¢niho fizeni, odvolacim organem je Magistrat hl. m. Prahy. VSechna pracovisté jsou
propojena do centralnfho informacnfho systému. Pro posileni kontrolnich a sankénich mecha-
nizmu jsou v modrych zénach pouzivany odtahy vozidel a ve fialovych a oranzovych zénach

instalace technickych zafizen{ k zabranéni odjezdu vozidel.

Technicka zafizeni vybéru parkovného

navstévnické zony. Parkovaci automaty umoznuji hotovostni a bezhotovostni platby. Do ZPS
jsou integrovany virtualni parkovaci hodiny, tj. SW aplikace pro thradu parkovného prostfed-
nictvim internetu, smartphonu, apod. Uvedena zafizeni ON-LINE poskytuji informace o trans-
akcich, provoznich stavech a financnich operacich vsech zafizeni ZPS do centralniho informac-

nfho systému.

Centralizace provozu — centralni informacni systém

Prostfednictvim centralniho informacniho systému je realizovana centralizace a vzajemna ko-
munikace dat vSech systému souvisejicich s provozem ZPS (provozni stavy technologickych
zafizeni, informace o finan¢nich transakcich vybéru parkovného, evidence vydanych a platnych
parkovacich opravnéni, evidence vSech zjisténych a fesenych pfestupkd, provazanost s dotce-
nymi evidencemi a registry apod.).

Pfechodna ustanoveni

HI. m. Praha postupné sjednoti stavajici i nové ZPS tak, aby ve sttednédobém horizontu platila
v hl. m. Praze jednotna pravidla. Do doby sjednoceni zustavaji pro stavajici oblasti (Praha 1,

Praha 2, Praha 3 a Praha 7) v platnosti ptivodni Zasady pro zfizovan{ Zén placeného stani.
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2.5.3.2 Curych

Curych je mésto znamé nejen jako jedno z celosvétové nejlepsich mést pro zivot, jako centrum
bankovnictvi a jako jedno z nejdrazsich meést, ale i pro svou tspésnou dopravni politiku a
uspésna dopravni feseni ve prospéch nemotorové a hromadné dopravy. Parkovani bylo brano
v Sir§im kontextu jako jeden z nékolika stavebnich kamenu uspés$né a udrZitelné do-

pravni politiky.

Cu ryCh - pocet obyvatel: 390 000

W Pési
M Cyklodoprava
m Verejna doprava

M Auto/moto

Stupen automobilizace
ve Svycarsku: 510

29%

Graf 40: Podil jednotlivych zpdsobu mobility v Curychu

V Curychu zije na plose 92 km2 ptes 390 tisic obyvatel (2014), dalsich 213 tisic lidi (2010) do
mésta piijizdi kazdodenné za praci. Celkovy pocet pracujicich na tzemi mésta je 379,5 tisic
(2012). Ve mésté je celkem 267 tisic parkovacich mist pro osobni automobily, 200 tisic soukro-
mych a 67 tisic vefejnych. Na tisic obyvatel pfipada 355 automobild. Pfedpoklada se, Ze se pocet

obyvatel mésta do roku 2025 zvysi na 430 tis. a pocet pracujicich na 400 tisic osob.

Doprava jako téma

Problémy s dopravou si obyvatelé Curychu uvédomovali od osmdesatych let minulého stoleti.
Do té doby se dopravni rozvoj mésta soustfedoval na poskytovani prostoru pro automobily,
rozsifovani ulic a na celkové vytvafeni mésta pratelského k automobilismu, jak muze byt krko-
lomné ptelozen anglicky vyraz ,,car-friendly city®. Od osmdesatych let nastala radikalni zmeéna,
kterou vyvolali sami obyvatelé mésta — chtéli lepsi a kvalitnéjsi mista, ve kterych Ziji a travi cas.
To chtéji dosud. V roce 1973 byla v referendu odmitnuta vystavba metra, mésto se tedy zaméfilo
na povrchovou hromadnou dopravu. Vefejna doprava zacala byt vice podporovana a dostala
prioritu v dopravni siti mésta. V roce 1990 byl zaveden S-bahn — metropolitni Zelezni¢ni do-

prava, o rok pozdéji byla vytvofena prvni zéna 30 km/hod. Vedeni mésta i dnes stoji pred
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vyzvou, jak sladit vysoké dopravni objemy s pozadavkem na kvalitni Zzivotni prostfedi. K tomu,
jakou cestou se mésto vyda, bylo uspofadano v zaf{ 2011 referendum. Obyvatelé v ném ze dvou
moznosti zvolili razantnéj${ variantu omezeni automobilové dopravy v centru mésta. Na zakladé

vysledku referenda byl v roce 2011 sestaven Clanek 2 vyhlasky mésta, ktery fika:

Mésto Curych prijme opatient k ochrané svyjch obyvatel pred negativnimi iiéinky dopravy,

meésto Curych klade velfou pogormost na vereinou, pési a cyklistickon dopravu, podporuje konkrétni tangencidlni
spojent veregnou dopravou a spojitou sit’ cyklostezek podél hlavnich dopravnich os nebo soubéZné s nini

novd vystavba a rogristini kapacitnich a sbérnych komunikact je dovolena pouze 3a podminek, e nedojde ke
Qvysent kapacity celkové nlicni sité pro individudlni automobilovon dopravu. Mésto bude konat v souladu s touto
gdkladni filozofii v rozsabu legislativnich moznosti a obhajovat ji pri jednanich s vyssimi orginy.

Souvisejici Clanek 124 méstské vyhlasky (prechodné ustanovent) navazuje: Cilem je vysit procentni
podil veregné, cyklistické a pési dopravy v rameci celfovych dopravnich objemii mésta Curychu o alespori 10 % do
10 let od okamZikn, kdy Clinek 2 vstoupi v platnost. Indikdtorem v tomto obledn je podil cest nskutecninych
v rdmei mésta na celkovém objemn dopravy. Mésto Curych prijme nexbytna opatieni a gvereini je v pribégné

gprave, kterou bude vydavat kazgdy rok.

Na zakladé uvedeného byl sestaven a v roce 2012 pfedstaven implementacni program Stadtver-
kehr 2025, ktery pfinasi indikatory k monitorovani dosazeni cila a konkrétni opatfeni, at’ uz
stavebni, nebo organizacni, ktera vedou k jejich naplnéni. Tento program navazuje i na pred-
chozi dopravni politiku a stavi tak na jiz existujicich strategiich, které jsou zakotveny v regional-

nich planech.

Stadtverkehr 2025 pfedstavuje Sest cila:

a) Zvyseni podilu cest (modal split) vefejné, cyklistické a pési dopravy. Cilem je celkové
zvyseni podilu téchto ti druht dopravy o 10 % na dkor IAD do 10 let od okamziku,
kdy Clanek 2 vstoupi v platnost.

b) Zlepseni dostupnosti a atraktivity vefejné, cyklistické a pési dopravy.

c) Celkova kapacita silni¢ni sité¢ pro individualni automobilovou dopravu se nezvysi.

d) Cil ,,Spolecnost 2000 watta“ ve smyslu snizeni energetické spotfeby na 2000 watti na
osobu a emisi sklenikovych plyna na ekvivalent jedné tuny CO2 na osobu a rok do
roku 2050.

e) Ochrana obyvatel pfed negativnimi u¢inky dopravy (véetné hluku, znecistén{ a nehod).

f) Kvalita vefejnych prostort. Vzhled a funkénost ulic a vefejnych prostor se zkvalitni.
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Parkovani je feseno v bod¢ c), ktery se vedle nezvyseni celkové kapacity silnic¢n{ sité pro indivi-

dudln{ automobilovou dopravu vénuje i dostupnosti parkovacich mist.

Parkovacich mist je v Curychu 267 tisic, jen cca 25 % z nich je vefejnych. To jsou hlavné mista
pro navstévniky a zakazniky v bilych zénach v centru mésta nebo jeho okoli a parkovaci mista
v modrych zénach slouZicich ke kratkodobému a dlouhodobému parkovani rezidentt. Pro-

stfednictvim regulace nabidky a parkovani tak v Curychu efektivné fidi poptavku po doprave.

Pomoci zruseni mist nebo jejich pfesunutim se uvolnuji prostory pro kvalitn{ vefejné prostory
nebo jiné druhy dopravy. Z 200 tisic soukromych parkovacich mist je 18 tisic pfistupnych ve-
fejnosti. Jedna se o mista v parkovacich domech. Zatimco mnozstvi parkovacich mist na vefej-

nych mistech klesalo od 90. let.*!

2011 34 166 18 023
2009 34 466 17 344
2007 34 442 16 277
2005 34 509 15 227
2003 134592 10 466

2001 35 348 10 466

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000 80000
m bilé zony modreé zony verejné pristupné parkovani

Graf 41: Pocty parkovacich mist v Curychu dle kategorie

Od 70. let minulého stoleti), pocet vefejné pristupnych soukromych parkovacich mist prudce
vzrostl. Mésto samozfejmé muze ovliviiovat nabidku soukromych parkovacich mist, ale pouze
v souvislosti se schvalovanim novych stavebnich zaméra. Soukroma vefejné nepfistupna mista

nejsou detailné sledovana. Pocet mist v bilych zénach se snizil o 1 % od roku 2001. V centru

# VALENTOVA, Michaela a Hana BRUHOVA FOLTYNOVA. Management parkovini a moznosti jeho vyugiti v praxi:
Zkusenosti 3 evropskyoh mést [online]. Centram dopravniho vyzkumu, v. v. i, a CIVINET Ceska a Slovenska
republika, 2016, 2016 [cit. 2019-12-27]. Dostupné z: https://www.tesearchgate.net/publica-
tion/332383478_Management_parkovani_a_moznosti_jeho_vyuziti_v_praxi_Zkusenosti_z_evrop-
skych_mest
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mésta byl v souladu s tzv. historickym kompromisem odpovidajici pocet parkovacich mist na-
hrazen misty v parkovacich domech. Tento historicky kompromis garantuje zachovani poctu
parkovacich mist pro navstévniky a zakazniky (zpoplatnéné, v bilych zénach) v centru mésta a
jeho blizkosti na drovni roku 1990. To znamena zachovani celkového poctu vefejné ptistupnych
parkovacich mist (ulicni parkovani, parkovaci domy) ve vysi 7 622 mist. Po otevieni parkova-
ctho domu je tedy adekvatni pocet parkovacich mist odebran z ulicntho prostoru. Od roku 2001
doslo ke snizeni poctu parkovacich mist v modrych zénach o 3 %. Davodem bylo zejména
zkvalitnéni ulicniho prostoru a nahrada mist napf. za cyklistické pruhy, opatfeni ke zvyseni bez-
pecnosti dopravy, vysadba keft a stromt. Pocet vefejné piistupnych mist v parkovacich domech
se prubézné zvysuje od roku 2001. V roce 2011 byl o 70 % vys$si nez v roce 2001. Tento narast
reflektuje zejména silny rozvoj staveb v soukromém sektoru v posledni dekadé.

Pravidla parkovani jsou velmi pfisna a pokuty za jejich nedodrzovani vysoké. Ve vnitifnim méste
dokaze jedno parkovaci misto vygenerovat na poplatcich velké pfijmy, parkovaci poplatky jsou
v centru v bilych zénach nasledujici: /2 hodina — 0,5 CHF, 1 hodina — 2 CHF, 2 hodiny — 5
CHF. Jedna se tedy o progresivni tarif. I na okraji mésta je v bilych zénach parkovani delsi nez
pul hodiny zpoplatnéno. A to nasledovné: 0,5 CHF — 1 hodina, 1 CHF — 2 hodiny. Na ulici v
bilych zénach neni umoznéno delsi parkovani nez 2—4 hodiny. Pro del$i dobu parkovani je

nutné vyuzit parkovaci domy. V téch jsou ceny za parkovani nasledujici:**

}' Y2 hodina \ 1 hodina |2 hodiny
, ’ ! : ! ,
nejvyssi nejnizsi nejvyssi nejnizsf nejvyssi nejnizsi
| poplatek poplatek poplatek poplatek poplatek poplatek
| 2,2 CHF zdarma | 4,4 CHF | 0,5 CHF | 9 CHF 1 CHF

Graf 42: Ceny parkovani v Curychu

Pro rezidenty jsou ve mésté zfizeny modré zony. Cena rocni rezidentské parkovaci karty je 300
CHF, coz je zhruba pramérna castka ve vSech $vycarskych méstech. Parkovaci politika mésta
stanovi pro novou vystavbu minimalni (od 60. let minulého stoleti) i maximaln{ (od roku 1989,
upravy v roce 1996) pocty parkovacich mist pro definované funkéni vyuziti ploch. Parkovaci
maximum ma zjednodusen¢ feceno chranit meésto pred pfilis velkym poctem parkovacich mist.
Soucasna politika parkovani v Curychu byla vefejnosti ratifikovana referendem v roce 2010. To

ukazalo, ze 55 procent populace mésta se piiklonilo ve prospéch piisného stanoveni

#2 VALENTOVA, Michaela a Hana BRUHOV A FOLTYNOVA. Management parkovini a mognosti jeho vyugit v praxi:
Zkusenosti 3 evropskych mést [online]. Centrum dopravnfho vyzkumu, v. v. 1., a CIVINET Ceska a Slovenska
republika, 2016, 2016 [cit. 2019-12-27]. Dostupné z: https://www.tesearchgate.net/publica-
tion/332383478_Management_parkovani_a_moznosti_jeho_vyuziti_v_praxi_Zkusenosti_z_evrop-
skych_mest
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parkovaciho maxima. Napf. pro bytovy dam se 2 byty po 100 m2 a 4 byty po 150 m2, ktery se
nachaz{ v centru mésta, vychazeji pocty parkovacich mist 1,7 (min) az 3,0 vozidel (max), pokud
je stejny bytovy dim na okraji mésta, pak jsou to hodnoty 4,7 (min) a 7,7 (max). Kvalita obsluhy
vefejnou dopravou pak ovliviiuje vysi hodnoty v daném intervalu minima a maxima. V celém
mésté plati zéna 30 s vyjimkou patefnich komunikaci, kde maximalni povolena rychlost 50
km/hod. Vedle vyse uvedeného vsak ve mésté existuji i zony s jesté vice omezenym parkovanim
pro rezidenty (napf. oblast Sithlbogen), kde je 1 minimalni pocet parkovacich mist snizen na
polovinu. Toto méstska vyhlaska umoznuje ve specialnich pfipadech, napf. pokud je oblast nad-
standardné obslouzena vefejnou dopravou. Domacnosti v Sihlbogenu, které se rozhodly bydlet
v bytech bez naroku na parkovaci mista, nesmi pouzivat parkovaci mista do vzdalenosti 300 m
od vytyceného perimetru. Pokud tento zakaz porusi, mize to vést ke zruseni najemni smlouvy.
Tyto domacnosti jako kompenzaci obdrzi od mésta ro¢ni ptispévek 800 CHF na cestovani ve-
fejnou dopravou. Jednim z ukazkovych ptiklada feSeni dopravni dostupnosti a prevence gene-
rované dopravy je obchodni centrum SihlCity, které se nachazi v $irSim centru mésta vedle
hlavni pfistupové silnice do mésta. Toto obchodni centrum mélo jiz pred svym spusténim na-
staveny metody, jak motivovat své zakazniky, aby do centra pfijizdéli jinak nez auty. Po doho-
d¢ji. Navstévnici, kteff se dopravi do obchodu auty, musi za parkovani platit: prvni hodina je
pfijde na 3,5 CHF. Obchodni centrum ma komercni plochu 100 000 m2, zaméstnava 2 300
zaméstnancu a prameérné ho navstivi 22 000 zakaznikt denné. K dispozici je 850 parkovacich
mist pro auta (zpoplatnénych i pro zaméstnance) a 650 mist pro kola (zdarma).

Zajimava je i moznost rozvazky nakupu elektrokoly s pifvésnymi voziky. Tato sluzba pro na-
kupy do 40 kg stoji 8 CHF pro celé uzemi mésta. Zakaznik pfeda kosik s nakupem do stfediska
sluzby a sdéli adresu a ¢as, kam a kdy ma byt nakup zavezen. Jedna se o sluzbu, ktera zaméstnava
35 osob a je dotovana méstem. Vzdalenost SihlCity od S-bahnu (systém méstské a piimestské
zeleznicn{ dopravy) je 300 m a od tramvaji 150 m (zastavku vybudoval majitel obchodniho cen-
tra). Pro majitele obchodniho centra byl stanoven limit generované dopravy max. 8 000 cest
autem za obdobi 8-20 hodin, 1 300 cest od 20 do 8 hodin a maximalni hodinovy objem 800
cest. Pfi pfekrocen{ téchto limitt musi majitel investovat do opatfent, aby téchto hodnot dosahl,
nebo se muze tzv. vykoupit, tj. uhradit finan¢ni pendle za nedodrzeni dohody. Vysledkem uve-
dené dopravni politiky je to, ze 70 % cest do SihlCity se uskutec¢ni jinymi dopravnimi mody nez
autem. Dal${ zajimavosti Curychu je sidlo evropské pobocky spolecnosti Google, resp. dopravni
feseni jeji obsluhy. Dnes je Google situovan shodou okolnosti nedaleko centra SihlCity, v 1éte

2015 v ném v Curychu pracovalo cca 1 500 zaméstnanct. Ti mohou v arealu firmy parkovat sva
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vozidla za poplatek 300 CHF za mésic nebo 3 CHF za hodinu. Pocet zaméstnanca Google v
Curychu vsak trvale roste, a proto firma buduje nové centrum v blizkosti hlavniho nadrazi. To
by mélo nabidnout 4 000 pracovnich mist, pro né 40 parkovacich mist pro auta (samozfejmé

zpoplatnénych) a 1 700 parkovacich mist pro kola.”

2.5.3.3 San Francisco

San Francisco bylo prvni mésto na svéte, které zahajilo v roce 2011 pilotni projekt zpoplatnéni
parkovacich mist na zakladé¢ intenzity poptavky po parkovani v daném misté a case. V ramci
pilotniho projektu bylo vyclenéno celkem 7000 parkovacich mist v centralni oblasti mésta a
v jeho blizkosti situovanych u komerc¢nich objekti. Po 6 letech projektu doslo k postupnému

navysovani zpoplatnénych mist na 28 000.

Zakladni pilife parkovaci reformy:
e Upfednostnovani kratkodobého parkovani pfed dlouhodobym parkovanim prostfed-
nictvim cenotvorby.
e Cena za parkovani na zakladé poptavky v daném misté¢ a case
e Sdilené parkovani

e Reforma povolovani rezidenéntho parkovani

Rozlisen{ parkovacich mist podle obrubniki:

e Cervené obrubniky nejsou parkovaci zény. Obvykle je najdete pobliz autobusovych za-
stavek a hasi¢skych stanic.

e Bilé obrubniky jsou pétiminutové parkovaci zony, které slouzi k nastupovani a vystupo-
van{ cestujicich. Najdete je pobliz skol, nemocnic a restauraci.

e Zelené obrubniky jsou 10minutové parkovaci zony, které se obvykle nachazeji v bliz-
kosti bankomata.

e Zluté obrubniky jsou parkovaci plochy vyhrazené pouze pro uZitkové vozidla.

e Modré obrubniky jsou oblasti vyhrazené pro osoby se zdravotnim postizenim. Nemaji

zadné ¢asové omezeni.

# VALENTOVA, Michaela a Hana BRUHOV A FOLTYNOVA. Management parkovini a mognosti jeho vyugit v praxi:
Zkusenosti 3 evropskych mést [online]. Centrum dopravnfho vyzkumu, v. v. i, a CIVINET Ceska a Slovenska
republika, 2016, 2016 [cit. 2019-12-27]. Dostupné z: https://www.tesearchgate.net/publica-
tion/332383478_Management_parkovani_a_moznosti_jeho_vyuziti_v_praxi_Zkusenosti_z_evrop-
skych_mest
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e Barevné neoznaceny obrubnik oznacuje misto, kde muzete zaparkovat automobil dlou-

hodobé.

San Francisco ma celkem 320,000 parkovacich mist. Bilé z6ny zahrnuji 1575 parkovacich mist.
Zelena zéna: 337, zluta zéna: 3981, modra zoéna: 541, taxi zona: 56, Placena parkovaci mista
28 000.

Cena za parkovani je urcena na zakladé obsazenosti v daném parkovacim bloku v obdobi 14
dnti. Cenové rozpéti je od 0 USD do 6 USD za hodinu parkovani. V pfipadé je obsazenost
v intervalu 0 — 60 % dochazi k snizeni ceny o 0,25 USD. Jestlize je obsazenost v rozmez{ od 60
do 80 % nedochazi ke zméné ceny. Od 80 do 100 % dochazi k navyseni ceny za parkovaci misto
0 0,25 USD. Pro dlouhodobé parkovani slouzi parkovaci domy. Ceny za dlouhodobé parkovani
jsou 25 USD za 24 hodin. Osobam ZTP je umoznéno parkovat zdarma az na 72 hodin.

Pro navigaci na parkovaci mista slouzi mobilni aplikace, ktera soucasné informuje o cené par-
kovani v daném parkovacim bloku. Novymi technologiemi hodla San Francisco bojovat proti
rozsahlym dopravnim zacpam. Za které muzou pravé fidici, ktef{ bloud{ ulicemi a marné hledaji
misto, kam by zaparkovali.

Program reziden¢niho parkovaci byl v San Francisku zahajen v roce 1976 s cilem fesit problémy
s parkovanim v blizkosti nemocnic, univerzit a obdobnych instituci. Celkovy pocet rezidenénich
karet neni omezen. Cena karty je 76 USD a maximaln¢ jsou vydany 4 na bytovou jednotku.
Dr7iteli nezarucuje dostupnost mista. Rezidentni parkovaci karta neopraviiuje parkovani

zdarma na placenych mistech s platbomaty.

2.5.3.4 Perugia

Mésto Perugia se rozhodlo zpracovat v roce 2016 novy Akeni plan parkovani (PAA). Hlavaim
cilem tohoto opatfeni bylo zavést parkovaci strategie, které zlepsi fungovani sit¢ verejné dopravy
a usnadni prechod od vyuzivan{ automobilt k vefejné doprave.

Vybrana byla oblast Filosofi, ktera zac¢ina u stfedovekych hradeb prostoupenych systémem vy-
taht a prochazi smisenou zénou, v niz se nachazeji obchody, radialnf komunikace i obytné ulice.
Neplacena parkovisté podél hlavni silnice byla povazovana za pomérné jednoduchy piistup do
mésta pro fidice automobilu, ktefi po zaparkovani mohli vyjet do centra mésta po vefejnych
eskalatorech. Ovsem parkovani v téchto mistech zptisobovalo dopravni zacpy: z velké ¢asti kvuli
tomu, ze fidi¢i popojizdeli a hledali v této oblasti volna bezplatna parkovaci mista. Dals{ skupi-
nou uzivateld byli automobilisté, kteff hledali parkovani na delsi dobu, vétsinou lidé, ktefi v této

oblasti nebo v centru mésta pracuji. Za téchto podminek mohli rezidenti jen stézi najit prostor

OSTRAVA!!! 166

PORUBA



Strategickd analyza zamérena na statickou dopravu v kontextu managementu mobility

pro zaparkovani v blizkosti bydlisté a obchodnici neméli zidnou moznost, jak néjaké parkovaci
misto svym zakaznikim nabidnout.

Zavedena omezujici opatfeni vedla hlavné k:
e snizen{ poctu bezplatnych parkovacich mist o 40 procent;
e pétinasobny nartist poctu obytnych a invalidnich vyhrazenych prostor;
e zvysit vymahani nedovoleného parkovani v oblasti pokutami za nedovolené parkovani.
Dopady opatfeni byly vyrazné a pfedstavuji hlavni pfinos pro politiku fizeni mobility

meésta.

Jakmile byla vymezena fesena oblast a zavedeny vSechny prvky systému (placené parkovani,
omezeni doby parkovani, vyhrazena mista pro zdravotné postizené fidice a zasobovani), zacala
faze realizace. Bylo nainstalovano 16 parkovacich automatt. Sazby parkovného byly stanoveny
na zakladé¢ analyzy. Pfed zahajenim zkusebniho provozu byl vyhodnocen scénaf budouctho vy-
voje, v némz se hodnotily nasledujici udaje:
e Nabidka parkovani (pocet a druh parkovacich mist, ktera jsou dispozici podél silnic, a
dalsi vyznacena i nevyznacena parkovaci mista).
¢ Druh poptavky po parkovacich mistech (probéhlo zmapovani ¢isel registracnich zna-
¢ek zaparkovanych vozidel a tato data byla dale zpracovana, takze byla znama pra-
mérna doba, po kterou auta parkuji, a byly znamy skupiny fidica, kteff tato parkovaci
mista vyuzivaj).
e Prostrednictvim dotaznikd se zjist'ovala mira vefejného povédomi a postoje fidict a

vetejnosti k zavadéné regulaci.

Ex-post analyzy ukazaly, Ze realizovana opatfeni splnila sviij ambicidzni cil a pfinesla i dalsi
vyhody — pfedevsim se snizilo popojizdéni v této oblasti a zlepsila se plynulost dopravniho
proudu. Kromé toho se zvysila spokojenost rezidentu zijicich ve vymezené oblasti, protoze
se tak omezilo parkovani nerezidentt. Systém je odrazuje od dlouhodobého parkovani na
klicovych mistech. K realizaci planu byla vybrana oblast bezprostfedné u centra mésta.
Mezitim byly ale vytipovany dalsi lokality, vhodné pro realizaci podobnych Akénich plant
parkovani (PAA). Vybér se fidi podle nasledujicich kritérii: dostupnost parkovacich mist,
obecné dopravni podminky a mista dobfe dostupna siti vefejné dopravy, z nichz je centrum
mésta piistupné po pohodlnych cestach pro pési. Parkovani ve mésté je organizovano né-

kolika podzemnimi a nadzemnimi patrovymi garazemi. Sméry a jejich obsazenost jsou
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zobrazovany dopravnimi znackami, takze si sta¢i vybrat nékteré z parkovist’ v centru mésta

a dopravni znacky vas navedou pfimo na parkovisté. Pfimo v samotném centru je parkova-

cich mist minimum. Divodem je také skutecnost, ze centrum mésta se nachazi na kopci. A

doprava do centra mésta je zde zcela nezvykla. Pfimo z podzemniho parkovisté se do his-

torického centra mésta dostanete sérii eskalatort, které do centra mésta vedou hned ze tfi

sméru. Akeni plan parkovani pfedstavuje v Perugii prvni realizovany APP. Bylo to kratce

poté, co v Perugii zahdjilo provoz ,,mini-metro®. Mésto tak vyuzilo pfilezitost ukazat, ceho

je mozné dosahnout, pokud se pro dukladnou regulaci parkovani rozhodneme.

2.5.3.5 Resumé dil¢i analytické casti
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Zvy$uji se moznosti mobility. Hromadna méstska doprava a automobilova doprava nej-
sou jedinymi prostfedky rychlé mobility ve mésté.

Stale vice obcanu si uvédomuje, Zze neustalé navysovani parkovacich stani je do znacné
miry na ukor zelené.

Dochazi ke snizovani parkovacich mist v centralnich oblastech mést

Zavadéji se parkovaci maxima (v Curychu probéhlo referendum a vétsina obyvatel byla
pro zavedeni parkovaciho maxima.

Dochazi k zavadéni trznich cen ur¢ované na zakladé poptavky i v jinych méstech, které
do nedavna uplatnovali strategii nadmérné nabidky parkovacich mist.
Upftednostiovani kraitkodobého parkovani pred dlouhodobym parkovanim prostfed-
nictvim cenotvorby.

Vyznam rezidentnich karet se v mnohych méstech snizuje, nebo se rusi a jsou zavadény
formy placenych stani i v nékterych rezidencnich lokalitach.

Domacnosti v Sihlbogenu, které se rozhodly bydlet v bytech bez naroku na parkovaci
mista, nesmi pouzivat parkovaci mista do vzdalenosti 300 m od vytyceného perimetru.
Pokud tento zakaz porusi, muze to vést ke zruseni najemni smlouvy. Tyto domacnosti
jako kompenzaci obdrzi od mésta rocni piispévek 800 CHF na cestovani vefejnou do-
pravou.

Zavadi se maxima kapacity silni¢nf sit¢ pro individualni automobilovou dopravu se ne-
ZVySi.

Podil individualni automobilové dopravy ve méstech, ktera zavedla management mobi-

lity je pouze cca. 1/3 a tim se snizuje potfeba parkovacich mist.
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T14  Regulacni opatfeni v podobé jednotlivych rezidentnich z6n a lokalit v Praze jsou uz pro
rezidenty znacné neptehledné. Rezidentni parkovaci karticka ma platnost pouze v jedné
méstské casti, tzn. ze v jiné méstské c¢asti se stavaji navstévniky a plati standardni parko-
vaci poplatky.

T1s  Nedostate¢na kontrola neplatichi a nelegalné stojicich vozidel v Praze zptsobuje nizkou
miru respektovani regulacnich opatfeni ze strany fidic¢t. Je vyhodnéjsi zaplatit jednou za

¢as pokutu, nez zaplatit kazdy den parkovaci poplatek.
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2.6 SWOT analyza - sumarizace vystupl analytické casti do SWOT
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analyzy

Silné stranky

Zavedenim opatreni vymisténi doddvek doslo k navyseni cca. 180 mist pro osobni automobily a
zaroven se vyuzivaji parkovaci mista, kterd byla dlouhodobé nevyuZzivana.

Byly zavedeny moZnosti udrzitelné mobility Bikesharing.
Byl vytvoren datovy komunikacni standard pro parkovisté v ramci Ostravy.

Existence koncepce I. stavebniho obvodu a dochdzi k dokoncovéani koncepce VIII. Stavebniho
obvodu.

Existuje priblizné 4 % parkovacich kapacit, které jsou k dispozicii v ¢ase parkovaci Spicky.
Mnoho ridic¢td jezdi pravidelné stejnym smérem priblizné ve stejném case.
Pres den priblizné 50 % ridict parkuje v Porubé do 30 minut.

Veskeré statistické informace o potfebé mobility obyvatelstva Ize vyuZit pro navrh strategie
udrzitelné mobility a eliminovat tak potfebu vlastnictvi automobilu a nutnosti parkovacich ploch.

Slabé stranky

Strmy narust poctu registrovanych automobil .
Starsi obyvatelé nemaji radi zménu, pripadné je pro né slozité vyuzivat nové technologie.

Neni zfizen fond mobility. financni prijmy zejména z poplatkd za vyhrazena parkovaci mista
nejsou smérovany Gcelové do podpory mobility.

PFijmy z placeného parkovani na Hlavni tfidé a u EUC klinik sméruji do rozpoctu Statutarniho
mésta Ostravy. Systém kontroly platby za parkovani je nedostatecny, pfiblizné pouze 55 %
parkujicich zaplati parkovaci poplatek.

Chybi SirSi nabidka moznosti udrziteIné mobility a sdilené ekonomiky.
Nejsou zavedeny regula¢ni ndstroje managementu mobility pro parkujici vozidla.
Nejsou vybudovany parkovaci plochy P+R, P+G, P+B atd., které motivuji ridice.

Zavorové placené parkovisté neni plné automatizované, coz zplsobuje zvySené persondlnf
naklady a prodlevy v odbaveni zakaznika.

Rezidenti nejcastéji odjizdé&ji v pracovni dny od 8:30 - 11:30. VétSina soukromych parkovacich
kapacit je k dispozici pouze do brzkych rannich hodin, kdy pfijizdi do instituci zaméstnanci.

Chybi dopravni telematika jako jsou ndvéstidla v blizkosti placenych parkovist a software
navigace na jednotlivé parkovaci plochy.

Ridi¢i parkuijici na nelegdlnich mistech, nejsou v3ak ve vétsiné piipadd pokutovani.
Mnoho vozidel vyuZivaji fidi¢i jen v ramci Poruby.

Priblizné 1500 automobili nevyjede z parkovaciho mista ani 1x do mésice

Priblizné 50 % ridi¢ vyuziva automobil pouze 4x béhem mésice.

Pro starsi ob¢any, nebo obcany se zdravotnim postizenim je komplikované vyuZivat multimodalni
formy prepravy, proto preferuji individudIni automobilovou prepravu.
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PFepravni sluzbu Poruba Express vyuZivaji jen nejstarsi obyvatelé, ktefi tvofi jen 5% z celkového
poctu obyvatelstva v seniorském véku.

Nadmérnd nabidka parkovacich mista, kterd jsou nabizend zdarma neustdle navysuje nutné
naklady na béznou tdrzbu komunikaci.

Pro obclany v produktivnim véku nejsou zavedeny sluzby mobility, které je mozné vyuzivat
celoro¢né za kazdého ro¢niho obdobi a pocasi.

Nedostatecné interni financni zdroje pro zavadéni plosnych opatfeni managementu statické
dopravy.

Nedostatecné interni finan¢ni zdroje pro vystavbu parkovacich objektl jako jsou napriklad
parkovaci domy.

Prijmy z parkovist' na Hlavni tfidé a za EUC klinikou nejsou alokovany do rozpoctu méstského
obvodu Poruba.

Poplatky za vyhrazend parkovaci mista nejsou diferenciované dle lokalit.

PrtileZitosti
NadFazeny strategicky rémec (CR, MSK, Ostravy, Poruby) podporuje moznosti udrzitelné mobility
(sdilené mobility, jizdnich kol) a motivadni parkovaci politiku.

Koncepce statické dopravy mésta Ostravy zahrnuje vystavbu parkovisté P+R na izemi Poruby

Mésto Ostrava mad zpracovdan integrovany plan mobility, ktery definuje podporované prostredky
udrzitelné mobility.

Strategicky plan rozvoje Poruby zavadi prvky mistni Agendy 21jako systému udrzitelného rozvoje
mésta.

Strategické plan rozvoje Poruby upfednostriuje strategicka partnerstvi organizaci z vefejného i
soukromého sektoru pro vytvoreni inovativnich feSeni odpovidajici nejlépe mistnim podminkam.

Soukromé parkovaci plochy disponuji dostate¢nou kapacitou pro parkovani rezidentl dokazou
absorbovat veskeré automobily stojici na nelegalnich parkovaci mistech.

Veskera nelegalni parkovaci mista zejména I. stavebniho obvodu by bylo mozné kompenzovat
parkovaci kapacitou VSB - TU Ostrava.

Nova mésta - zelené metropole a velkomésta bez emisi jsou urbanismem budoucnosti — zavadéni
managementu mobility.

Jednotlivci si stale vice uvédomuiji dilezitost radosti a zdravi v ramci holistického Zivotniho stylu.

Novy luxus - Snaha o maximalni vyuzivani osobniho volna. Vlastnictvi automobilu nepredstavuje
spolecensky status. Luxus pouze pro prestiz, pozbyva na vyznamu.

integrovanou podporu pfi svych rozmanitych dkonech.
Nova forma rodiny a prace z domova snizuje potrebu vlastnictvi automobilu.
ZvySuje se podpora pro stavbu infrastruktury udrzitelné mobility.

Maximalizace utilizace stavajicich parkovacich ploch vybudovanymi komercnimi subjekty na
zdkladé vécného bremene, nebo dohodou o poskytnuti placeného parkovani.

Jednoduché dpravy komunikaci umoZniuji vytvofit vétsi pocet parkovacich mist na jiz existujicich
komunikacich [formou zjednosmérnéni, transformace podélnych stani na Sikma, nebo kolma.

Zavadéni cenovych regulacnich opatreni snizi pocet automobilC svatecnich ridica.
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Sdilena ekonomika sniZuje naklady na pfepravu v porovndni s automobilem v osobnim vlastnictvi.

Ekonomické pobidky pro vozidla s alternativnim pohonem a sdilend vozidla snizuji potrebu
parkovacich mist.

Dotace EU vramci nového programového obdobi 2021 — 2027 budou podporovat rozvoj
udrzitelné mobility a tim sniZzovat vyznam individudIni automobilové dopravy.

Zpoplatnéni parkovani v ulicich umozni zvysit ceny parkovani v parkovacich domech, cozZ je
zajimavé i pro soukromé investory.

Nové dotacni operacni programy EU umozni financovani udrzitelné mobility a novych technologif
pro zavadéni managementu mobility od 2. poloviny roku 2021.

Zavadeéni novych technologii a maximalni vyuziti stavajicich kapacit i komercnich parkovacich
objektl je rychlejsi a finan¢né méné ndro¢né oproti tradi¢nimu pojeti nadmérné nabidky
parkovacich mist.

Management parkovacich mist mdze zvysit obecni prijmy, které Ize pouzit k podpore udrzitelné
mobility. Pfipady dobré praxe z jinych mést pfitahuji pozornost.

Osvéta a pfipady dobré praxe z mnohych mést se zavddénim managementu mobility podpori

nazorovou nerozhodnost mnohych politik(. NavySovani obecnych pifjmu se stavd nasledné
dlouhodobym nosnym tématem.

Mobilita jako sluzba se stane standardem vétsiny mést, protoze poskytovatelé udrzitelné
mobility budou umozZriovat snadnou integraci.

Parkovaci senzory propojené se software aplikaci umoZzriuji snadnou navigaci na volna parkovaci
mista.

Ve stfednédobém horizontu Ize oekavat intenzivni zavddéni technologie V2X, kterd umoZzriuje
zachytit, nebo zakdzat nelegdini parkovaci incidenty.

Parkovaci domy budou integrovédny do Maas.
Nové konstruk¢ni prvky parkovacich dom snizi ndklady na jejich vystavbu.

Koncepce statické dopravy by méla obsahovat i specifikaci technologickych moznosti tak, aby
byly stanovené koncep¢ni cile postaveny na redlnych technologickych moznostech.

V dlouhodobém horizontu Ize olekdvat zavddéni forem autonomni individudlni a hromadné
dopravy, ktera znacné zredukuje potrebu parkovani pfimo pred svym bydlistém.

Zvysuji se moznosti mobility. Hromadnd méstska doprava a automobilovd doprava nejsou
jedinymi prostredky rychlé mobility ve mésté.

Stale vice obcant si uvédomuje, Ze neustalé navySovani parkovacich stani je do zna¢né miry na

ukor zelené.

Sdilend ekonomika - dochazi k zavddéni sdilené mobility jako je carsharing, bikesharing,
carpooling. Obliba téchto prostredkl neustdle roste. Potreba vlastnictvi automobilu se sniZuje.

Zavadéni multimodalni doprava a motiva¢ni parkovaci stani P+R, K+R, P+G.

Ve stfednédobém horizontu bude dochdzet postupnému zavadéni autonomni hromadné
dopravy v centralnich oblastech mést, jako zplsobu prepravy tzv. posledni mile a tim bude
dochazet k dalSimu snizovani potreby vlastnictvi automobilu.

Mikromobilita s vyuZitim Demand Responsive Transport — zpUsob reseni posledni mile doprava
mezi zastavkou MHD a domovem, nebo mezi parkovistém a domovem. Tim dochdzi ke snizovani
potfeby vlastnit osobni automobil

Zvysuji se moznosti mobility. Hromadnd méstskd doprava a automobilovd doprava nejsou
jedinymi prostredky rychlé mobility ve mésté.

Stale vice obc¢ant si uvédomuje, Ze neustalé navySovani parkovacich stani je do zna¢né miry na
ukor zelené.
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Dochdzi ke sniZzovani parkovacich mist v centrdlnich oblastech mést

Zavadéji se parkovaci maxima (v Curychu probéhlo referendim a vétsina obyvatel byla pro
zavedeni parkovaciho maxima.

Dochdzi k zavaddéni trznich cen urlované na zdkladé poptavky i v jinych méstech, které do
nedavna uplatriovali strategii nadmérné nabidky parkovacich mist.

Uprednostriovani kratkodobého parkovéani pred dlouhodobym parkovdnim prostfednictvim
cenotvorby.

Vyznam rezidentnich karet se v mnohych méstech sniZuje, nebo se rusi a jsou zavadény formy
placenych stanii v nékterych reziden¢nich lokalitach.

Domdcnosti v Sihlbogenu, které se rozhodly bydlet v bytech bez ndroku na parkovaci mista,
nesmi pouzivat parkovaci mista do vzdalenosti 300 m od vytyceného perimetru. Pokud tento
zakaz porusi, mlze to vést ke zruseni najemni smlouvy. Tyto domacnosti jako kompenzaci obdrzi
od mésta rocni prispévek 800 CHF na cestovani verejnou dopravou.

Zavadi se maxima kapacity silni¢ni sité pro individudlni automobilovou dopravu se nezvysi.

Podil individudIni automobilové dopravy ve méstech, kterd zavedla management mobility je
pouze cca. 1/3 a tim se sniZuje potreba parkovacich mist.

OhroZeni

Koncepce statické dopravy mésta Ostravy nestanovuje regulacni nastroje v kontextu
managementu mobility, jako je napfiklad motivacni cenotvorba za parkovani.

Mésta, kterd nemaji zaveden management mobility uplatiiuji politiku nadmérné nabidky
parkovacich mist.

Novd forma rodiny miZe vyvolat potrebu vlastnit vétsi pocet automobild.

Legislativni normy v ramci vystavby podporuji nadmérnou nabidku parkovacich mist dle indexu
automobilizace a snizuji potfebu vyuzivani udrzitelné mobility.

Rezidentni parkovaci zdny predstavuji feSeni pouze v mistech, kde parkuji pfed zavedenim
nerezidenti a je mozné alokovat kazdé bytové jednotce alespori jedno parkovaci misto.

Realizace vystavby a provozovani parkovacich domd bez zavedeni zpoplatnéni parkovacich stanf
na komunikacich v jeho blizkosti je z pravidla nerentabilni.

Finan¢ni alokace dotacnich program@ mize byt snizena dle financnich opatreni v ramci Sitenf
pandemie koronaviru.

Zavadéni novych technologii parkovani je finan¢né naroc¢né.

Budovani parkovacich domt je velice financné narocné. Navratnost této investi¢ni vystavby je za
hranici obvyklé Zivotnosti nemovitosti spole¢né s nutnymi provoznimi naklady je tento zplsob
parkovani vzdy dotovdn v oblastech, kde neni zavedena cenova regulace parkovani v ulicich.

Je potfebna koordinace vice opatfeni soucasné v pfipadé zavadéni managementu parkovan{
v kontextu managementu mobility.

Realizace pro zavedeni vSech opatreni v pripadé managementu mobility presahuje volebni
funkéni politické obdobi.

Parkovaci senzory neumozriuji zachyceni nelegalnich parkovacich incidentt.

Soucasnd kontrola parkovacich incidentl se provadi fyzicky, nebo svyuZitim kamerového
systému umozriujici skenovani SPZ, coz znacné navysuje provozni ndklady parkovacich systémd.
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T14 Regulacni opatreni v podobé jednotlivych rezidentnich zén a lokalit v Praze jsou uz pro rezidenty
znacné neprehledné. Rezidentni parkovaci karticka ma platnost pouze v jedné méstské ¢asti, tzn.
Ze v jiné méstské Casti se stavaji ndvstévniky a plati standardni parkovaci poplatky.

T15 Nedostatecna kontrola neplati¢i a nelegalné stojicich vozidel v Praze zptsobuje nizkou miru
respektovani regulacnich opatrenf ze strany fidicd. Je vyhodnéjsi zaplatit jednou za ¢as pokutu,
nez zaplatit kazdy den parkovaci poplatek.
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3 Navrh koncepce statické dopravy méstského obvodu Poruba

3.1 ZuZeni SWOT analyzy na hlavni faktory a navrh opatfeni

Pro hodnoceni bylo vyuzito tfi bodové stupnice s nasledujicim hodnocenim 1 = faktor s nizkym

vyznamem, 2 = faktor stfedniho vyznamu, 3 = hlavni faktor. Do ziazené SWOT analyzy byly

nasledné zaclenény pouze hlavni faktory a faktory stfedniho vyznamu. Ke kazdému hlavnimu a

sttednimu faktoru byly nasledné generovany navrhy zakladnich opatfeni.

3.1.1 Hlavni silné stranky a navrh zakladnich opatfeni

Silna stranka (S) vyznam  fak- | navrh zakladnich opatfeni
toru

S; | Existence urbanistickych kon- | 3 Veskeré budouci zasahy v ramci I. a
cepci I. stavebniho obvodu a VIIIL stavebnfho obvodu musi byt
dochazi k dokoncovani kon- v souladu jiz s vytvofenymi koncep-
cepce VIIIL. stavebniho ob- cemi. Stanovit parkovaci maxima
vodu. pro stavebni obvody, které maji for-

mulovanou urbanistickou koncepci
definujici oblast dopravy a moznosti
optimalizace stavajicich parkovacich
ploch.

S; | Byly zavedeny moznosti udrzi- | 3 Formulovat plan udrzitelné mobility
telné mobility bikesharing. méstského obvodu Poruba. Rozsifit

spektrum prostfedkt udrzitelné mo-
bility.

Ss | Byl vytvofen datovy komuni- | 3 Ztidit parkovaci portal Poruby a vy-
kacni standard pro parkovisté uzit datovy standardu pro veskeré
v ramci Ostravy. parkovaci technologie.

Ss | Nevyuzité parkovaci kapacity | 3 Navigace na volna parkovaci mista
(Existuji pfiblizné 3 - 4 % par- tak, aby fidi¢i nemuseli hledat volné
kovacich kapacit, které jsou parkovaci kapacity.

k dispozici i v case parkovaci
$picky).

S¢ | Mnoho fidicu jezdi pravidelné | 3 Nabidka novych forem hromadné
stejnym smérem piiblizné ve udrzitelné dopravy.
stejném case.

S7 | Pfes den pfiblizné 50 % fidica | 3 Vytvateni parkovacich stani s krat-
parkuje v Porubé do 30 minut. kodobou moznosti parkovani. Typu

K+R (Kiss and Ride) 5 minut u
skolskych zafizeni a 30 minut v ko-
mercnich zénach.
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Ss

Veskeré statistické informace
o potiebé mobility obyvatel-
stva lze vyuzit pro navrh stra-
tegie udrzitelné mobility a eli-
minovat tak potfebu vlastnic-
tvi automobilu a nutnosti bu-
dovani novych parkovacich
ploch.

Formulovat plan udrzitelné mobility
méstského obvodu Poruba

Tabulka 24: Hlavni silné stranky a navrh zakladnich opatfeni

3.1.2 Hlavni slabé stranky a navrh zakladnich opatfeni
Slaba stranka (S) vyznam faktoru | navrh zakladnich opatfeni

Wi | Strmy narust poctu regis- | 3 Zavedeni managementu mobility a
trovanych automobild na formulace regulacnich opatfen{ sta-
uzemi Poruby. tické dopravy.

Zavadéni konkurenéné schopnych
moznost{ mobility k individualni au-
tomobilové dopravé.

W, | Demograficky vyvoj Po- |3 Cilena osvétova cinnost v ¢asopi-
ruby. Velky segment oby- sech a na vefejnych a komercnich
vatel v seniorském véku mistech, kde Porubsti seniofi travi
(nemaji radi zménu, pfi- dostatek. Vytvofit Mobility EDU
padné je pro n¢ slozité vy- HUB pro popularizaci moznosti
uzivat nové technologie). mobility a odzkouseni pfimo na

misté ,,hands on“

W; | Neni zfizen fond mobility. | 3 Vytvofeni fondu mobility pro ucel-
Financni pfijmy zejména nou, obcanim srozumitelnou a
z poplatktt za vyhrazena transparentni  alokaci financnich
parkovaci mista nejsou prostfedku zejména z parkovacich
smeérovany ucelove zpét do poplatka do podpory udrzitelné mo-
piimé podpory mobility. bility.

W, | Pfijmy z placeného parko- | 3 Placené parkovist¢ na Hlavni tfide
van{ na Hlavn{ tfid¢ a u integrovat do pilotniho projektu za-
EUC klinik sméfuji do roz- vadéni dynamické ceny za parko-
poctu Statutairnfho mésta vani.

Ostravy. Provozovatelem Postupna integrace ploch do parko-
jsou  Ostravské  komuni- vactho portalu Poruby a piijmy alo-
kace.  Systém  kontroly kovat do Fondu mobility Poruby.

latby za parkovani j - vy - .
platby /4 parkovani je ne- Parkovist¢ EUC klinik osadit parko-
dostatecny, ptiblizne . o

o vacimi senzory pro lepsi kontrolu

pouze 55 % parkujicich za- )

lati park  oplatek platby parkovactho poplatku ve

r i . . 1 . .

plati parkovact popiate sttedné dobém horizontu.

Ws | Chybi sirs{ nabidka moz- | 3 Formulovat plan udrzitelné mobility
nosti udrzitelné mobility a méstského obvodu Poruba. Zajistit
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sdilené ekonomiky rychlejsi zavedeni sdilenych sluzeb
udrzitelné mobility.

Ws | Nejsou zavedeny regulacni Formulace cenotvorby on-
nastroje managementu street/offstreet parkovacich mist.
mobility pro parkujici vozi- Pilotni projekt regulace onstreet na
dla. principu dynamické ceny v kratko-

dobém horizontu. Zfizovat parko-
vaci mista pro kratkodobé parko-
van{ v blizkosti skolskych zafizeni a
komerénich prostor.

W7 | Nejsou vybudovany parko- Zftizovat parkovaci mista pro krat-
vaci plochy P+R, P+G, kodobé parkovani v blizkosti skol-
P+B atd., které motivuji fi- skych zafizeni a komerc¢nich prostor
dice. v kratkodobém horizontu.

Ws | Zavorové placené parko- Automatizace zavorového parko-
visté nenf plné automatizo- visté¢ u FNO a integrace stavajicich
vané, coz zpusobuje zvy- parkovacich senzora.
sené personalni naklady a
prodlevy v odbaveni za-
kaznika.

Wy | Rezidenti nejcastéji odjiz- Analyzovat zaplnovani parkovacich
déji v pracovni dny od 8:30 ploch v soukromém vlastnictvi v
- 11:30. Vétdina soukro- case.
mych parkovacich kapacit
je kdispozici pouze do
brzkych rannich hodin, kdy
piijizdi do instituci zamést-
nanct.

Wio | Chybi dopravni telematika Pfi automatizaci parkovisté inte-
jako jsou navéstidla v bliz- grace informacniho navéstidla o ob-
kosti placenych parkovist’ sazenosti pfed vjezdem na parko-
a software navigace na jed- vist¢ FNO. Integrace soucasnych
notlivé parkovaci plochy. parkovacich senzora do parkova-

ctho portalu Poruby a nasledné po-
skytnout OpenData pro vyvoj soft-
ware tfetich stran.

Wi | Ridi¢i parkujici na nelegal- Maximalizovat fyzickou kontrolu pfi
nich mistech, nejsou vsak zavadéni novych regulovanych ob-
ve vétsiné ptipadu pokuto- lasti.
vani.

Wi, | Mnoho vozidel vyuzivaji Formulovat plan udrzitelné mobility
fidi¢i jen v ramci Poruby. méstského obvodu Poruba. Zava-

dén{ konkurenénée schopnych moz-
nosti mobility tzv. posledni mile
k individualnf automobilové do-
prave

Wis, | Priblizné 50 % fidica Motivace fidica zavadénim
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Wi | vyuziva automobil pouze zpoplatnéni parkovacich mist, na-
4x behem mesice. Piiblizné bidka ploch odstavnych parkovist’,
1500 automobila nevyjede nabidka konkurenéné schopnych
z parkovactho mista ani 1x moznosti mobility tzv. posledn{ mile
do mésice k individualnf{ automobilové do-

prave.

Wis | Pro starsi obc¢any, nebo ob- Zavadéni konkurenéné schopnych
cany se zdravotnim posti- moznosti mobility tzv. posledni mile
zenim je komplikované vy- k individualn{ automobilové do-
uzivat multimodalni formy prave. Cilena osvétova ¢innost v ¢a-
pfepravy, proto preferuji sopisech a na vefejnych a komerc-
individudlni  automobilo- nich mistech, kde Porubsti seniofi a
vou pfepravu. ZTP travi dostatek volného casu.

Vytvofit Mobility EDU HUB pro
popularizaci moznosti mobility a
odzkouSeni pfimo na misté¢ ,,hands
on‘

Wi | Pfepravni sluzbu Poruba Zaveden( pravidel sdilené mobility a
Express vyuzivaji jen nej- implementace do stavajici zavedené
star§{ obyvatelé, ktef{ tvofi sluzby
jen 5 % z celkového poctu
obyvatelstva v seniorském
véku.

W7, | Nadmérna nabidka parko- Vyuziti externich zdroji financovani

Wiy | vacich mist, ktera jsou na- — EU strukturalni fondy. Zavadét
bizena zdarma neustale na- opatfeni postupné. Vyuzivat vice pi-
vySuje nutné naklady na lotnich projekta.
béznou udrzbu  komuni- Zavedeni managementu mobility a
kaci. Nedostate¢né interni postupna cenova regulace parko-
finan¢ni zdroje pro zava- Vani.
déni plosnych op atrentma- Vytvofeni fondu mobility pro ucel-
nagementn  statické  do- nou, obcdandim srozumitelnou a
pravy: transparentni alokaci financ¢nich

prostiedkt zejména z parkovacich
poplatkt do podpory udrzitelné mo-
bility.

Wi | Nedostatecné interni fi- V kratkodobém horizontu a pfed za-
nanéni zdroje pro vystavbu vedenim cenové regulace v ulicnim
parkovacich objekta jako prostoru preferovat smluvni vztahy
jsou napiifklad parkovaci o pronajmu parkovacich ploch ko-
domy. mercnich subjekta.

W, | Poplatky za stavajici vyhra- Postupna diferenciace poplatkt za
zena parkovaci mista nej- vyhrazena parkovaci mista. Zava-
sou diferenciované dle lo- dén{ principu managementu mobi-
kalit lity, postupna transformace na sdi-

lena vyhrazena parkovaci mista.

Tabulka 25: Hlavni slabé stranky a ndvrh zakladnich opatfeni
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3.1.3

Hlavni pfileZitosti a navrh zakladnich opatfeni

PrileZitost (O)

vy-
zZnam
faktoru

navrh zakladnich opatfeni

Oy,
O,

Os
Os4
Os

Nadfazeny strategicky ramec (CR,
MSK, Ostravy, Poruby) podporuje
moznosti udrzitelné mobility (sdilené
mobility, jizdnich kol) a motivacni
parkovaci politiku.

Koncepce statické dopravy mésta Os-
travy zahrnuje vystavbu parkovisté
P+R na tzemi Poruby.

Nova mésta - zelené metropole a vel-
komésta bez emisi jsou urbanismem
budoucnosti —  zavadéni ma-
nagementu mobility.

3

Zavedeni managementu mobility a
regulace statické dopravy.

Os
Os
Oy
Ous
OZZ

Strategické plan rozvoje Poruby
upfednostniuje strategicka partnerstvi
organizac{ z vefejného 1 soukromého
sektoru pro vytvofeni inovativnich
feSeni odpovidajici nejlépe mistnim
podminkam. Soukromé parkovaci
plochy disponuji dostatecnou kapaci-
tou pro parkovani rezidentt dokazou
absorbovat veskeré automobily stojici
na nelegalnich parkovaci mistech.

Maximalizace utilizace stavajicich par-
kovacich ploch vybudovanymi ko-
mercnimi subjekty na zakladé véc-
ného bfemene, nebo dohodou o po-
skytnuti placeného parkovani.

Zajisténi smluvnich vztaht s jed-
notlivymi  soukromymi  subjekty
s cilem vyuziti jejich parkovacich
ploch pro obcany Poruby.

Oy
O1(J

Jednotlivci si stale vice uvédomuji di-
leZitost radosti a zdravi v ramci holis-
tického zivotniho stylu. Novy luxus -
snaha o maximaln{ vyuzivani osob-
ntho volna. Vlastnictvi automobilu
nepfedstavuje spolecensky status. Lu-
Xus pouze pro prestiz, pozbyva na vy-
znamu

Zavadéni novych trendt z hlediska
sdilené a cirkularni ekonomiky v do-
pravé pro uspokojeni potfeb nové
generace.

O3

Jednoduché  dapravy  komunikaci
umoznuji vytvofit vétsi pocet parko-
vacich mist na jiz existujicich komu-
nikacich /formou zjednosmérnéni,

Realizace optimalizac¢nich opatfeni
dle doporuceni urbanistickych stu-
dif I. a VIII. stavebnfho obvodu. Ve
sttednédobém  horizontu  zajistit
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transformace podélnych stani na
sikma, nebo kolma.

urbanistické koncepce 1 pro zbyva-
jici stavebni obvody.

Ous
O42
043

Zavadéni cenovych regulac¢nich opat-
feni snfzi pocet automobilt svatec-
nich fidict. Dochazi k zavadéni trz-
nich cen urc¢ované na zakladé¢ po-
ptavky i v jinych méstech, které do
nedavna uplatnovali strategii nad-
mérné nabidky parkovacich mist.
Upfednostiiovani kratkodobého par-
kovani pfed dlouhodobym parkova-
nim prostfednictvim cenotvorby. Vy-
znam rezidentnich karet se v mno-
hych méstech snizuje, nebo se rudi a
jsou zavadény formy placenych stani i
v nékterych rezidencnich lokalitach.

V kriatkodobém hotizontu realizace
pilotniho projektu cenové regulace
na zaklad¢é dynamické cenotvorby
na Hlavni tfid¢ a ve spadové ob-
lasti.

Ve stfednédobém horizontu rozsi-
feni dynamické cenotvorby na cely
L, II. a III. stavebni obvod s vyuzi-
tim technologie parkovacich sen-

zoru. V ramci IV, VIL,, VIIL s vy-
uzitim offline dat mobilnich opera-

o

toru

O

Sdilena ekonomika snizuje naklady na
pfepravu v porovnani s automobilem
v osobnim vlastnictvi.

Zavedeni novych forem udrzitelné
mobility.

Ekonomické pobidky pro vozidla
s alternativnim pohonem a sdilena

vozidla snizuji potfebu parkovacich
mist.

Zavedeni cenovych zvyhodnéni pro
vozidla s alternativnim pohonem.
Pro sdilena vozidla alokace parko-
vacich mist a to jak na vefejnych ko-
munikacich, tak 1 ve spolupraci se
soukromymi subjekty. Napiiklad u
obchodnich domn.

019
OZl

Dotace EU v ramci nového progra-
mového obdobi 2021 — 2027 budou
podporovat rozvoj udrzitelné mobi-
lity a tim snizovat vyznam individu-
alnf automobilové dopravy. Nové do-
tacni operacni programy EU umozni
financovani udrzitelné mobility a no-
vych technologii pro zavadéni ma-
nagementu mobility od 2. poloviny
roku 2021.

Vyuzit nové dotacni programy EU
pro zavadéni novych parkovacich
technologii, navigacnich systému na
volna parkovaci mista a rozvoj udr-
zitelné mobility v Porubé.

OZO

Zpoplatnéni  parkovani v ulicich
umozni zvysit ceny parkovani v par-
kovacich domech, coz je zajimavé i
pro soukromé investory v ramci vy-
stavby a provozovani novych parko-
vacich domu.

Preference strategickych partnerstvi
organizac{ z vefejného i soukro-
mého sektoru pro vytvofeni inova-
tivnich feseni odpovidajici nejlépe
mistnim trznim podminkam.

Oz
Oo4
033

Management parkovacich mist muaze
zvysit obecni ptijmy, které lze pouzit
k podpofe udrzitelné mobility. Pfi-
pady dobré praxe z jinych mést pfita-
huji pozornost. Osvéta a piipady
dobré praxe z mnohych meést se

Zavedeni prvkd managementu mo-
bility vcetné prvka cenové regulace
za parkovaci mista.
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zavadénim managementu mobility
podpofi nazorovou nerozhodnost
mnohych politiki. NavySovani obec-
nych pifjmu se stava nasledné dlou-
hodobym nosnym tématem. Stale
vice obcant si uvédomuje, ze neustalé
navySovani parkovacich stani je do
znacné miry na dkor zelené. Podil in-
dividualni automobilové dopravy ve
méstech, ktera zavedla pravidla ma-
nagementu mobility je pouze cca. 1/3
a tim se snizuje potfeba parkovacich
mist.

OZS
028

Mobilita jako sluzba se stane standar-
dem vétsiny mést, protoze poskytova-
telé udrzitelné mobility budou umoz-
flovat snadnou integraci. Parkovaci
domy budou integrovany do MaaS.

Postupnymi kroky implementovat
do parkovaciho portalu Poruby i in-
formace a moznosti platby za zapuj-
cen{ pestré skaly prostredka mést-
ské mobility.

O

Parkovaci senzory propojené se soft-
ware aplikaci umoznuji snadnou navi-
gaci na volna parkovaci mista

Vyuziti parkovacich senzort v loka-
litach s vysokym vyskytech nelegal-
nich parkovacich mist a jejich inte-
grace na parkovaci portal Poruby,
nasledné umoznit sdilenf dat o ob-
sazenosti parkovacich mist vyvoja-
fam aplikaci ve formé standardu
OPEN DATA.

Oa

Ve stftednédobém horizontu lze oce-
kavat intenzivni zavadéni technologie
V2X, ktera umoznuje zachytit, nebo
zakazat nelegalni parkovaci incidenty.

Piiprava infrastruktury mésta (5G
sité) na autonomni dopravu.

030

Koncepce statické dopravy by méla
obsahovat i specifikaci technologic-
kych moznosti tak, aby byly stano-
vené koncepéni cile postaveny na re-
alnych technologickych moznostech.

Formulace koncepce statické do-
pravy bude obsahovat i specifikace
technologickych feseni.

Os

V dlouhodobém horizontu lze oceka-
vat zavadéni forem autonomni indivi-
dualni a hromadné dopravy, ktera
znacné zredukuje potfebu parkovani
ptimo pfed bydlistem.

Piiprava infrastruktury mésta (5G
sité) na autonomni dopravu.

Zvysuji se moznosti mobility. Hro-
madna méstska doprava a automobi-
lova doprava nejsou jedinymi pro-
stfedky rychlé mobility ve mésté. sdi-
lena ekonomika - dochaz{ k zavadéni
sdilené mobility jako je carsharing, bi-
kesharing, carpooling. Obliba téchto
prostfedkia neustale roste. Potfeba

Formulace planu udrzitelné mobi-
lity.

Vytvofeni fondu mobility.
Spoluprace se soukromymi subjekty
pii zavadéni sluzeb sdilené mobility.
Formulace koncepcni studie pro za-
vedeni poptavkové meziméstské
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vlastnictvi automobilu se snizuje. Mi-
kromobilita s vyuzitim Demand Re-
sponsive Transport — zpusob feseni
posledni mile doprava mezi zastav-
kou MHD a domovem, nebo mezi
parkovisttm a domovem. Tim do-
chazi ke snizovani potfeby vlastnit
osobni automobil

hromadné dopravy v mistech, kde
standardni MHD nema pokryti a je
nerentabilni.

Zavadéni multimodalni dopravy a
motivacnich parkovaci stani P+R,
K+R, P+G.

V kratkodobém horizontu zavadéni
parkovacich stan{ K+R u skolskych
zafizeni a komerénich prostor
v ramci bézné udrzby dopravniho
znaceni. Vyuziti malo vyuzivanych
komercnich parkovacich ploch u
supermarketu Tesco (Tfebovice)
jako P+R parkovist¢ s kapacitou
100 automobilt. Zfizovani parko-
vist’ P+G v navaznosti na parkovaci
mista carsharingu v jednotlivych
oblastech.

Ve stfednédobém horizontu vytvo-
feni parkovisté P+R u nového ter-
minalu v navaznosti na projekt
Ekologizace vefejné dopravy.

040
Oum

Dochazi ke snizovani parkovacich
mist v centralnich oblastech mést.
Parkovaci maxima.

Domaicnosti v Sihlbogenu, které se
rozhodly bydlet v bytech bez naroku
na parkovaci mista, nesmi pouzivat
parkovaci mista do vzdalenosti 300 m
od vyty¢eného perimetru. Pokud
tento zakaz porusi, maze to vést ke
zruseni najemni smlouvy. Tyto do-
macnosti jako kompenzaci obdrzi od
meésta rocni pifspévek 800 CHF na
cestovani vefejnou dopravou.

Zavedeni parkovacich maxim na za-
kladé formulované urbanistické
koncepce 1. a VIII. stavebniho ob-
vodu.

Tabulka 26: Hlavni pfilezitosti a ndvrh zakladnich opatfeni
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3.1.4 Hlavni ohroZeni a navrh zakladnich opatfeni

OhroZeni (T)

vyznam
faktoru

navrth zakladnich opat-
feni

T>

Mésta, ktera nemaji zaveden management
mobility uplatnuji politiku nadmérné nabidky
parkovacich mist

3

Formulovat koncepci sta-
tické dopravy v souladu
s pravidly a opatfenimi
managementu mobility.

Ts

Legislativni normy v ramci vystavby podpo-
ruji nadmérnou nabidku parkovacich mist dle
indexu automobilizace a snizuji potfebu vyu-
zivani udrzitelné mobility.

Ve stfednédobém hori-
zontu snizeni koeficientu
Ka v ramci nové investi¢ni
vystavby  pro  posileni
méstské  hromadné do-
pravy pro budouci obyva-
tele, ktefi si pfi koupi bytu
budou védomi, ze s bytem
neziskaji parkovaci misto a
budou napiiklad vyuzivat
jiny zpusob dopravy.

T,
Ts
T4

Rezidentni parkovaci zony pfedstavuji feseni
pouze v mistech, kde parkuji pfed zavedenim
nerezidenti a je mozné alokovat kazdé bytové
jednotce alespon jedno parkovaci misto. Re-
gulacni opatfeni v podob¢ jednotlivych rezi-
dentnich z6n a lokalit v Praze jsou uz pro re-
zidenty znacné neprehledné. Dochazi ke
$patné kontrole a nizkému respektovani regu-
la¢nich opatfeni. Rezidentni parkovaci kar-
ticka ma platnost pouze v jedné méstské casti,
tzn. ze v jiné méstské casti se stavaji navstév-
niky a plati standardni parkovaci poplatky.
Dochazi k postupné cenové diferenciaci rezi-
dentnich karet, ale cena rezidentni karty pro
prvni automobil je zvyhodnéna. Parkovaci
misto neni garantovana, protoze je vydano
vice rezidentnich parkovacich karet nez je
parkovacich mist. Tento zpusob regulace vy-
chazi z potteb 70 — 80 let minulého stolet,
kdy index automobilizace nebyl na takovém
stupni jako dnes a pocet parkovacich stani
v dané lokalité odpovidal poc¢tu bytovych jed-
notek.

Zaveden( jiného druhu re-
gulace na zakladé ceny ur-
¢ené poptavkou pro par-
kovacich misté v dané au-
tonomni parkovaci loka-
lite.

Ts

Realizace vystavby a provozovani parkova-
cich domu bez zavedeni zpoplatnéni parko-
vacich stanf na komunikacich v jeho blizkosti
je z pravidla nerentabilni

Postupné zavadeéni cenové
regulace v lokalitach, kde
je zaznamenano nejvice
nelegalnich  parkovacich
udalosti.
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T

Financni alokace dotacnich programi muze
byt sniZzena dle financnich opatfeni v ramci $i-
feni pandemie koronaviru.

V ramci pilotnich projektt
pracovat se zasobnfkem
projektt, piipadné dany
projekt rozdélit na vice
krokd, nebo snizit rozsah
uzemi.

Ts

Zavadéni novych technologif parkovani je fi-
nancéné narocné.

Pii zavadéni vyuzit maxi-
malné¢ moznosti struktu-
ralnich fonda EU, pfi-
padné jejich kombinaci.

To

Budovani parkovacich domu je velice fi-
nancné narocné. Navratnost této investi¢ni
vystavby je za hranici obvyklé Zivotnosti ne-
movitosti spolecné s nutnymi provoznimi na-
klady je tento zpuisob parkovani vzdy doto-
van v oblastech, kde neni zavedena cenovi
regulace parkovani v ulicich.

Postupné zavadéni cenové
regulace v lokalitach, kde
je zaznamenano nejvice
nelegalnich  parkovacich
udalosti.

V kritkodobém horizontu
preferovat nahradni par-
kovaci plochy ve vlastnic-
tvi soukromych subjekta.

Je potfebna koordinace vice opatfeni sou-
¢asn¢ v piipad¢ zavadéni managementu par-
kovani v kontextu managementu mobility.
Realizace pro zavedeni vSech opatfeni v pfi-
padé managementu mobility pfesahuje vo-
lebni funkéni politické obdobi.

V ramci pilotnich projekta
pracovat se zasobnfkem
projektt, piipadné dany
projekt rozdélit na vice
krokd, nebo snizit rozsah
tzemi.

Technologie parkovacich senzorti vyrobcu
neumoznuji zachyceni nelegalnich parkova-
cich incidentd. Soucasna kontrola parkova-
cich incidentu se provadi fyzicky, nebo s vyu-
zitim kamerového systému umoznujici ske-
novani SPZ, coz znacné navysuje provozni
naklady parkovacich systému.

Zavedeni fyzické kontroly
nelegalnich stani v kratko-
dobém horizontu.

Ve stfednédobém hoti-
zontu provadét kontrolu

kamerovym systémem
umoznujici skenovani
SPZ.

V dlouhodobém hori-
zontu lze ocekavat, ze
technologie V2X instalo-
vana ve vozidle preda au-
tomaticky informaci meést-
skému IS, nebo zcela zne-
mozn{ parkovani na mis-
tech, které k tomuto ucelu
nejsou urcené.

Tabulka 27: Hlavni ohroZeni a navrh zakladnich opatfreni
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3.2 Definovani hlavnich cili statické dopravy v SirSim pojeti ma-
nagementu mobility

Strategicky cil koncepce
statické dopravy

Nazev cile

Pfislusnost strategic-
kého cile v navrhu

koncepce
Product
Dopravni telematika — informace o
SC1 pee” ; iy Place
volnych parkovacich kapacitach
Processes
L . o Product
Optimalizace a utilizace stavajicich ko-
SC2 munikaci pro navyseni poctu parkova- Place
cich mist
Processes
Product
Zavadéni regulac¢nich opatfeni statické Price
SC3 dopravy sdilena parkovaci mista kon-
trola Place
Processes
Product
Automatizace stavajictho placeného .
SC 4 e Price
zavorového parkovisté
Processes
N Processes
SC5 Ztizeni fondu mobility )
Planning
SC6 Zavadéni novych moznosti udrzitelné Product
mobility Processes
Zajisténi externich finanénich pro- Processes
sttedku pro realizaci pilotnich projektt .
SC7 p s p Pw ] . Planning
z oblasti statické dopravy a udrzitelné
mobility
SC 8 Oéekavané finanéni cile Planning
Popularizace a osvéta - zvySovat pove- Promotion
SC9 domi o moznostech mobility a parko-
o Processes
van{
Zajistén{ lidskych zdroju pro provoz, People
SC 10 udrzbu a kontrolu parkovacich sys-
Processes

tému a regulacnich opatfeni
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Formulace planu udrzitelné mobility v Processes

SC 11 .
Porub¢ Planning

1%t . i . Product
Zavadéni multimodalnich parkovacich

SC 12 stani K+R, P+R a odstavnych parko- Processes

ich ploch. .
vacich ploc Promotion

Product

Processes
Zavadéni regulacnich opatfenf statické
SC13 dopravy — cenove dynamicka parko-
vaci mista a jejich kontrola

Price
People
Promotion

Planning

3.3 Zaikladni navrh feSeni

Navrhovana koncepce statické dopravy vychazi nejen z poznatki o kondici dopravni sité, jako
druhotného jevu spojeného s parkovanim, ale zejména urcuje limity vyuziti dzemi a stanovuje
politické cile. Celkova plocha centralnich oblasti Poruby je konec¢na. Tato musi byt rozdélena
na funkéni plochy obcéanské vybavenosti, bydleni, plochy vefejnych prostranstvi ekonomickych
aktivit, nedopravni plochy pobytové funkce, zelen a dopravni plochy dle druhu preferované
dopravy (plochy prioritné pési, plochy automobilové dopravy, plochy cyklistické dopravy) a plo-
chy statické dopravy (odstavovani a parkovani). Celkovou syntézou dostavame fungujici cen-
tralni oblasti Poruby. Jednotlivé plochy se vzajemné ovlivauji kladné i zadporné (generaci nega-
tivnich faktort, tedy vzajemnym obtézovanim). Systém centralni oblasti je velmi komplikovany
a nenf mozné jej zvladnout bez znalosti stavajictho uzemi a bez kompromist mezi dopravnimi
odborniky, architekty, ekonomy, ekology a politiky. Pro vybalancovani veskerych vyse popsa-
nych pozadavki je nutné zavést zpusob fizeni statické dopravy, ktery vyuziva prvky ma-
nagementu mobility, jejimz hnacim motorem je strategie Push and Pull. Cilem veskerych regu-
la¢nich opatfeni je snizovat podil individualni automobilové dopravy, podporovat méstskou

hromadnou dopravu a alternativnich moznosti udrzitelné mobility.
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Podpora
alternativnich

mozZnosti

Regulace mobility
parkovani

tezidentnu

Testovani na

malych pilot-

nich projek-
tech

Diferenciace
cenotvorby za
parkovani dle
lokality ZvySovani
povédomi o
novych moz-
nostech

Park and
Ride
parkovisté

Informace
a osvéta

Obrazek 47: Strategie Push and Pull

Hromadna
doprava
Viak

Shared .
& Rent Automobilovi Bike

doprava Sharing
Cars

X . AL Koncepce
Telematika ke statické

3|S/|T ‘ _' dopravy

Obrazek 48: Koncepce statické dopravy jako soucast managementu mobility

Formulovana koncepce statické dopravy zahrnuje kratkodobé, stfednédobé a dlouhodobé cile.
Kratkodobé cile pro obdobi 2 let (2021/2022) obsahuji konkretizované podrobné specifické
cila véetné planu implementace. Stfednédobé (do roku 2030) a dlouhodobé cile (do roku 2050)

jsou v navrhové casti popsany obecnéji pouze v ramci zakladnich prvka a trenda budouciho
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vyvoje, budou vsak v prabé¢hu realizace koncepce postupné doplnény v ramci periodické aktu-

alizace koncepce reagujici na aktualni trendy a technologicky vyvoj v dané oblasti.

3.4 Formulace kratkodobych cilti statické dopravy

Zakladnimi kratkodobymi cili pro feseni dopravy v klidu v ramci Poruby byla stanovena maxi-
malni utilizace stavajicich ploch uréenych k parkovani a redukce zbytné dopravy pfi hledani
parkovaciho mista, stanoveni limith tzemi pro parkovaci plochy, zajisténi pfiméfené dochaz-
kové vzdalenosti mezi funkéni plochou parkovani a mistem uspokojeni prioritni potfeby (byd-
leni, nakupovani, navstéva divadla atd.) ve vztahu k podpofe udrzitelnych druht dopravy (mo-
bility). Kratkodobé cile sméfuji zejména na zavedeni zakladnich pilifu statické dopravy v $irsim
pojeti managementu mobility, ktery pfedstavuje sadu nastroju a opatfeni, jenz podporuji efek-
tivni vyuzivani parkovacich ploch a zaroven na zakladé strategické analyzy zavad{ riznorodé
technologie a prvky udrzitelné mobility a zlepsuje zivotni podminky. Zaméfuje se tedy na ma-
ximalni vyuzit{ existujici dopravni infrastruktury namisto zvysovani jeji kapacity dalsi vystavbou.
Zajisténi dostatecnych financénich zdroja pro realizaci vSech aktivit pro rozvoj alternativnich
moznosti udrzitelné mobility. Z tohoto duvodu je navrzeno vice mensich opatfenimi a pilotnich
projektt z riznych oblasti, jez se zaméfuji na ovlivnén{ chovani acastnikt provozu. Pro obcany
jsou zavadény nové produkty z hlediska moznosti parkovani jako jsou sdilena parkovaci mista,
kterd postupné méni jejich myslenkové nastaveni od individualniho vyuzivani parkovacich ka-

pacit ke sdilené ekonomice.

Rlznorodost a~ SMART Pricing

mozZnosti cenova
alternativ diferenciace

Vyuziti globalnich
trendd v koncepci

Dopravni statické dopravy

telematika a
informovanost Sdileni
v realném
Case

Obratkovost

Obrazek 49: Vyuzité globalni trendy v koncepci statické dopravy
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Druhym podstatnym globalnim trendem, ktery navrhovana koncepce statické dopravy uplatfiuje
je dopravni telematika, informovanost o volnych parkovacich kapacitach, moznostech a cenach
parkovacich mist v jednotlivych lokalitich v redlném case. Dalsim vyuzivanym globalnim tren-
dem statické dopravy je podpora obratkovosti parkujicich vozidel zejména u skolskych zafizeni,
ufadt a v blizkosti komerénich prostor realizované svislym dopravnim znacenim s ¢asovym li-

mitem 10 az 30 minut, neboli parkovaci stani K+R (Kiss and Ride).

Optimalizace Ztizeni fondu

a2 maximalni Dograyni mobility
telamatikz -
utilizace navigace na voina Formulace

StéVB][C‘Ch parkovaci msita koncepce
parkovacich IS/IT technologie udrZiteiné
mobility

Dynamicks
CONOVOrna 2a
parkovaci misto a
vyhrazena
sdllend parkovaci
mists

Obrazek 50: Zakladni pilife koncepce statické dopravy

Ziakladni pravidla investi¢ni vystavby parkovacich objektti v souladu s ma-

nagementem mobility

e Parkovaci objekty bude mozné realizovat pouze v mistech tzemnich rezerv dle urbanis-
tické koncepce daného stavebniho obvodu.

e Projekty na nové parkovaci objekty se budou realizovat pouze v mistech se zavedenou
cenovou regulaci parkovacich mist, vyjimku budou tvofit parkovaci objekty pro spor-
tovni a kulturné spolecenské akce.

e Pred fazi projektovani parkovacich objektd budou osloveni nejprve veskeré soukromé
subjekty ve spadové oblasti disponujici parkovacimi kapacitami a nasledné bude vypra-
covan plan véetné ekonomické rozvahy pro vyuziti dané lokality, ktery bude porovnan
s realnou navratnosti diskontované financn{ investici v pfipadé realizace parkovaciho
objektu vcetne piedpokladanych nakladt spojenych s provozem, udrzbou a amortizaci

movitého a nemovitého majetku.
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e V dalsim kroku budou vzdy osloveni potencialni investofi a provozovatele parkovacich
objekta. Vlastni projektovani, investi¢ni vystavba a nasledné provozovani bude vzdy az
poslednim moznym fesenim.

e Preferovat parkovaci objekty P+R v okrajovych ¢astech Poruby.

Urbanisticka koncepce” Koncepce statické Koncepce
@ stavebniho obvodu dopravy udrzitelne
PY mobility
® o

eDefinované uzemni eJsou skutecné vyuzity *Existuji v oblasti
rezervy pro parkovaci veskeré soucasné verejné alternativni moZnosti
objekty i soukromé parkovaci udrzitelné mobility

eParkovaci limity vyuZiti plochy? eJaké jsou dopravni limity
uzemi eJsou v oblasti zavedeny

regulacni opatreni
statické dopravy?

Obrazek 51: Postup subkoordinace investicni vystavby novych parkovacich kapacit

Vlivem situace $ifeni pandemie koronaviru COVID19 a s tim souvisejic snizovani rozpocta
municipalit, nebude kratkodobé obdobi vhodné pro zavadéni plosnych regulacnich opatfeni
statické dopravy kryté vlastnimi finan¢nimi zdroji. Z tohoto davodu bude cilena maximalni po-
zornost pro zabezpeceni externich zdroji financovani z Evropskych strukturalnich fondua
v ramci nového programového obdobi 2021 -2027, kdy 1ze oc¢ekavat vyhlaseni prvnich vyzev v

prubéhu kvétna 2021, s naslednou realizaci projektu v prubéhu roku 2022.

OSTRAVA!!! 190

PORUBA



Navrh koncepce statické dopravy méstského obvodu Poruba

3.4.1 Product - produktové portfolio

Informace o
zpoplatnénych
parkovacich
mistech a
navigace

Alternativni
Navy3ovani zpUsoby mobility
parkovacich MHD, carsharing,
mist bikesharing,
optimalizaci pilotni projekty
komunikaci poptavkové
dopravy

Produktové

portfolio

Parkovaci
mista na
soukromych
pozemcich

Sdilena
vyhrazena
parkovaci

mista

Obrazek 52 - Produktové portfolio - kratkodobé cile

3.4.1.1 Informace o zpoplatnénych parkovacich mistech a navigace - zfizeni in-
tegrovaného parkovaciho portalu Poruby
Na hostingovém serveru bude zfizen webovy portal integrujici data z jednotlivych parkovacich
senzoru (v kratkodobém horizontu data ze senzort z parkovisté u FNO a ze sdilenych vyhra-
zenych parkovacim mist, posléze i senzory z parkovacich mist na zaklad¢ dynamické ceny). Par-
kovaci kapacity véetné jejich obsazenosti a ceny se budou graficky online zobrazovat na mapé
Poruby pfimo na webovém portalu. Po vybéru daného parkovactho mista, nebo parkovisté bude
uzivatel na dané parkovaci misto navigovan. Soucasné¢ v§ak bude mozna jejich integrace s vyu-
zitim standardu REST API OVA!!, ktery je kompatibilni se standardem OPEN DATA.* Po-
skytovana data budou anonymni, nezpoplatnéna umoznujici bezproblémovou integraci vyvoja-

fum raznorodych aplikaci a zaroven jejich implementace do Dopravniho portilu mésta Ostravy.

# Datové vety standardu REST API OVA jsou uvedeny v piiloze ¢.1.
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REST API OVAL!!

UPEvngATA

veds Batv tatoe Tetwark server v o ming tntartace
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Obrazek 53: Blokové schéma jednotlivych technologii parkovaciho portalu Poruby

3.4.1.2 Sdilena vyhrazena parkovaci mista

Cilem zavedeni sdilenych parkovacich mist je postupny navyk obc¢ant na vyuzivani prostiedkt
sdilené ekonomiky, cenové zvyhodnéni pfi platbé v ramci hodinového intervalu nad celodennim
vyhrazeném parkovani a dennfho, sezonniho parkovani nad dlouhodobym. Zaroven dojde k za-
vedeni cenové diferenciace v jednotlivich stavebnich obvodech a maximalizaci pfifjmu z vyhra-
zenych parkovacich mist do rozpoctu. V neposledni fadé obcanovi bude umoznéna informace
o cené, obsazenosti jednotlivych parkovacich mist v ramci celé Poruby vcetné moznosti navi-
gace.

Stavajici vyhrazena parkovaci mista na SPZ budou postupné nahrazovana systémem sdilenych
vyhrazenych parkovacich mist a to vzdy po uplynuti platnosti stavajici smlouvy. Kazdé vyhra-
zené parkovaci misto bude nutné pfesné¢ lokalizovat pomoci soufadnic GPS a zavést do stava-
jictho digitalnfho pasportu statické dopravy. Pred zahajenim provozu kazdého sdileného parko-
vactho mista bude instalovan parkovaci senzor, ktery bude propojen na integrovany parkovaci

portal Poruby (www.parkovaniporuba.cz). Grafické rozhrani portalu umozni monitoring obsa-

zenosti kazdého takto nové zifizeného parkovactho mista a poskytne informaci o cené pro dané
obdobi.

Registrace vozidla bude probihat pouze skrze SPZ. Sdilené parkovaci misto lze pak nasledné
zakoupit pomoci webové aplikace, naskenovanim QR koédu, ktery bude umistén na dopravni
znacce, nebo osobné na UMOb Poruba. Platba bude probihat prostiednictvim elektronické

platebni brany, nebo v hotovosti na pokladné UMODb. Cenotvorba zvyhodni selektivni
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hodinovou volbu nad celodennim parkovanim a zaroven umozni rezervaci na konkrétni dny,

nebo v zadaném obdobi. Veskeré tyto zmény bude nutné implementovat do smérnice ¢. 7/2019.

3.4.1.3 Parkovaci mista s casovym omezenim

Dopravni situace v bezprostredni blizkosti Skolskych instituci je v rannich hodinach, kdy jsou
zaci a studenti rodici pfivazeni do skol kritickd. Automobily nemaji kde kratkodob¢ zastavit,
proto zastavuji pfimo na vozovce, v jizdnim pruhu, kde neni mozné objeti auta. Tim dochazi k

zastaveni dopravy a vzniku kolon v téchto jednosmérnych komunikacich.

s

MAX. 10 min

A v

Obrazek 54: vodorovné a svislé dopravni znaceni K+R

Na zakladé této situace jsou navrzena kratkodoba parkovaci stani, tzv. KISS + RIDE, ktera
umozni zaparkovani na min. ¢asovy usek, mimo jizdni pruh, s ¢asovym omezenim 10 minut.
Pro samotnou realizace bude vyuzito jak vodorovné, tak i svislé dopravni znaceni v souladu

s platnou legislativou.

Tato stani jsou navrzena v pfedprostoru vSech matefskych, zakladnich a stfednich skol v kata-
stralnim uzemi méstského obvodu Poruba: V piipadé ZS Komenského je pro tento typ parko-
vactho stani navrzena samostatna jednosmérna komunikace s parkovacim zalivem pro podélna
stani, ktera je vymezena vysuvnymi sloupy fyzicky zabranujicimi vjezdu mimo urcenou ranni
dobu. ® Ziroven bude dochizet k tpravé znaceni v blizkosti komer¢nich prostor a pfed budo-

vami statni spravy.

4V souladu s koncepci 1. a VIIL. stavebniho obvodu.
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3.4.1.4 Zavadéni novych moznosti udrzitelné mobility

Pro zajistén{ dostatecného vyvazujiciho portfolia moznosti udrzitelné mobility k individualni
automobilové dopravé a odpovidajici koordinace SUMP bude dochazet podporfe (finanéni, dis-
pozicni, informacni atd.) a k vzajemnému dialogu se vSemi stakeholders (soukromého i vefej-
ného sektoru) zajist'ujici provozovani téchto sluzeb a to jiz ve fazi zaméru, nebo vzajemné ak-
tivni spolupraci v ramci pfipravy a realizace pilotniho projektu. Pilotni projekty zejména z ob-
lasti poptavkové dopravy, nebudou slouzit jen pro samotné odzkouseni spravné volby pro-
stfedku udrzitelné mobility a zjiSténi realné poptavky a s tim souvisejici ekonomické udrzitel-
nosti projektu, ale také pro prezentaci pfipadi dobré praxe s naslednou moznou integraci dané
pfepravni sluzby do portfolia Dopravniho podniku Ostrava. Mezi dalsi v soucasné dobé¢ nevy-
uzivané prostfedky udrzitelné mobility budou patfit kolobézky, skutry, carsharing, carpooling,
poptavkova doprava. Informace o poskytovanych sluzbach a lokalitich stanic jednotlivych pro-

sttedktt mobility budou graficky znazornény na parkovacim portale Poruby.

Senior Expres Poruba 2.0
Stavajici zakladni parametry sluzby zustanou zachovany beze zmény, ale nové dojde k integraci
moznosti spolujizdy senioru na principu poptavkové dopravy a fidi¢ bude vyuzivat aplikaci pro
urceni optimalni trajektorie pohybu. Cilem téchto opatfeni je generovat finanéni uspory, které
je mozné vyuzivat pro rozsifeni radiusu poskytované sluzby, nebo pro rozsifen{ uzivatelské za-
kladny, napfiklad snizenim vékové hranice. Zaroven tato opatfeni umozni vyuzivat zakladni
prvky poptavkové dopravy.
Termin realizace 05/2021

Poptavkova doprava

Poptavkova doprava, neboli hromadna doprava reagujici na poptavku (Demand Responsive
Transport) se v Evropée vyviji jiz od Sedesatych let minulého stolet, avSak vyznamny rozvoj
v Bvropé zaznamenala az se zavadénim inteligentnich dopravnich systému a ICT pfiblizné od
roku 2010. Zavadéni poptavkové dopravy ma vyznamné environmentalni pfinosy v podobé sni-
zeni poctu automobila na silnicich a tim de facto vyznamné snizuje uhlikovou stopu v porov-
nani s individualni automobilovou dopravou a soucasné podporuje rozvoj multimodalni do-
pravy ve mésté. Jako pfiklady dobré praxe, kde je jiz poptavkova hromadna doprava zavedena,
muzeme uvést mesta: Liberec, Krakov, Helsinky, Berlin, Mnichov, Hamburg, Londyn, New

York a mnoho dalsich. Cilem zavadéni poptavkové dopravy ve méstech vSak neni nahrazeni
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standardni hromadné dopravy, ale naopak jeji rozsifeni tam, kde linkové spoje hromadné do-
pravy neexistuji, pfipadné jejich zavedeni by bylo zcela neefektivni vzhledem ke kapacité a typu
dopravniho prostfedku. Poptavkova doprava vsak v neposledni fadé vytvaii také dalsi alterna-
tivu individualn{ automobilové dopravy, jelikoz pfinasi vyssi komfort piepravy v porovnani
s klasickou hromadnou dopravou v podobé dynamické reakce na casové a dochazkové moz-
nosti cestujicich pfi mnohem nizsich vynalozenych finanénich nakladech ve srovnani s indivi-

dudln{ automobilovou dopravou, nebo taxi sluzbou.

Pilotni projekt poptavkové dopravy — mobilita déti do zajmovych krouzku

Pilotni projekt fesi zavedeni a realizaci sluzby mobility déti 6 — 15 let (ZS, SS) v odpolednim
¢ase mezi Skolou, zajmovymi krouzky a domovem na tuzemi MOb Poruby, Pustkovce, Marti-

nova a Tfebovic.

Tato sluzba bude realizovana pomoci poptavkové dopravy® s vyuzitim sedmimistnych voza
pro cestujici objednanymi jako sluzbu v ramci vybérového fizeni pfislusného dodavatele. Jed-
notlivé pozadavky na pfepravu budou registrovany prostfednictvim aplikacniho software tzv.
IT platformy, ktera nasledné vyhodnoti optimalni trajektorii pohybu vozidla a fidi¢ dopravce
bude navigovan automaticky na jednotlivé zastavky tak, aby vysledna trajektorie vozidla respek-
tovala nejen optimalni trasu, ale také ¢asové moznosti cestujicich. Projekt pfedpoklada postup-
nou penetraci sluzby poptavkové dopravy s maximalni kapacitou pfevozu 420 déti v pracovni

dny v cené jizdného 40 K¢/jizdu.

Predpokladana realizace této sluzby je ¢asové rozdélena na obdobi od cervence 2021 do pro-
since 2021. V cervenci 2021 bude zah4jen vyvoj IT platformy a sbér predpokladanych poptavek
zakaznikt. Nasledné pak realizace dopravni sluzby se pfedpoklada od zati do prosinec 2021.

Termin realizace sluzby bude vsak zaviset na aktualni epidemiologické situaci.

Koncepce meziméstské poptavkové dopravy DREMOVA s naslednou realizaci sluZby
Pro zajisténi pilotniho projektu zavadéni poptavkové dopravy Demand Responsive Mobi-
lity/ Transport byla podand zadost o dotaci z fondu The European City Facility poskytujici més-

tam financ¢ni prostfedky na investicni koncepce, strategické projekty a konzultaéni podporu na

46 Poptavkova doprava je forma hromadné dopravy, kdy ¢asy zastavek a trasu spoje ovliviiuji pozadavky cestujicich.
Vyhodnost poptavkové dopravy, kdy uzivatelé komunikuji s dopravecem pomoci aplikacni platformy, oproti
pevné stanovenym linkam, spociva v moznosti pfizptasobit kapacitu vozidla, ¢as a trasu aktualni dopravni po-
tiebé. Cesky termin poptavkové dopravy odpovida anglickému oznaceni Demand Responsive Transport

(DRT).

OSTRAVA!!! 195

PORUBA



Navrh koncepce statické dopravy méstského obvodu Poruba

rozvoj investi¢nich koncepci a strategickych projekta v oblasti udrzitelné energetiky. Pro reali-
zaci investicntho konceptu Demand Responsive Mobility/Transport (DRM/ DRT) pro zajis-

ténf investicnitho zaméru budou potfeba 3 zakladni aktivity:

1) Faze rozvoje investi¢ntho konceptu: Vyzkum, Design sluzby DRM, Navrh marketingu a ko-

munikace, zapojeni stakeholdert:

e zjistén{ potieb cestujicich (on-demand mobility) na zakladé kvalitativniho a kvanti-
tativniho vyzkumu
e doporuceni kapacity sluzby pro pilotni provoz (HW, SW, online feseni v¢. plateb)
e mapa cilenf sluzby a segmenta poptavky
e definovani klicovych ukazatelt vykonu (KPI)
e detailni provozn{ koncept véetné modelu motivace a fizeni partnera
e business model a ekonomicka rozvaha
e legislativn{ aspekty
e komunikaéni strategie.
2) Vybérova fizeni na zajisténi sluzby DRM.
3) Metodika pro hodnoceni uspésnosti nové zavedené sluzby DRM, Navrh rozvoje sluzby, na-
vrh na rozsifeni sluzby (replication + upscaling).
Termin formulace koncepce: 2021

Termin realizace poptavkové dopravy: 2022/2023

Car Sharing

Pro rozvoj a podporu carsharingu bude ve spolupraci s Asociaci ¢eského carsharingu vypraco-
van postup systematického zavadéni carsharingu v ramci Poruby. Pfi zavadéni budou vsak pre-
ferovany nizkoemisni, nebo bezemisnim vozidla s typem pohonu (CNG a LPG, elektromobily,
hybridni automobily).

Formulovat plan zavadéni carsharingu v Porubé — termin 09/2021
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3.4.1.5 Optimalizace a utilizace stavajicich parkovacich ploch

Optimalizace a utilizace verejnych parkovacich ploch

Optimalizace stavajicich parkovacich ploch se bude provadét v ramci stavebnich obvodu v le-
tech 2021/2022, které maji nejvéts{ pocet nelegilnich parkovacich mist.*” Grafické ilustrace jed-

notlivych lokalit jsou uvedeny v pfiloze ¢.3.

Planovana opatfeni v roce 2021
e Legalizace parkovacich mist zjednosmérnénim c¢asti ulice J. Heyrovského, vodorovné a
svislé dopravni znacen.
e Zfizeni vyhybny na ulici Oty Synka (vodorovné a svislé dopravni znaceni, mensi sta-
vebni upravy).
e Legalizace parkovacich mist zjednosmérnénim ¢asti ulice Ludovita Sttra, vodorovné a
svislé dopravni znaceni a vytvofeni parkovacich mist K+R

e Rekonstrukce Gustava Klimenta II. Etapa.

Planovana opatfeni v roce 2022

e Legalizace parkovacich mist zjednosmérnénim ¢asti ulice Vétrna, vodorovné a svislé
dopravni znaceni.

e Legalizace parkovacich park mist a mensi stavebni upravy ¢asti ulice Ludvika Podeste,
vodorovné a svislé dopravni znacent, zjednosmérnéni, reorganizace vodorovného zna-
ceni z kolmého na Sikmé.

e ILegalizace parkovacich park mist a mensi stavebni Gpravy éasti ulice Zdenka Stepanka
(BESIP kolma na s§ikma) a Miroslava Bajera, nova plocha parkovisté, reorganizace par-

kovani).

Optimalizace a utilizace soukromych parkovacich ploch

Pro maximaln{ utilizaci stavajicich soukromych parkovacich ploch bude pokracovat vyjednavani
o moznosti parkovani ob¢ant zejména u obchodnich domu a Technické Univerzity Ostrava.
Dohoda bude spocivat v nastaven{ pravidel zpoplatnéni komeréni parkovaci plochy na trovni

obdobné, nebo nizéi ceny jako je ve vefejném prostoru, pfipadné ve smyslu barterového

47 Veskera optimaliza¢ni opatien{ jsou v souladu s urbanistickou koncepci 1. a VIII. stavebniho obvodu.

OSTRAVA!!! 197

PORUBA



Navrh koncepce statické dopravy méstského obvodu Poruba

obchodu zimnf a letnf adrzby pfilehlych pfistupovych komunikaci a parkovaci plochy za vyuzi-
vani parkovaci plochy pro ob¢any v dobé¢, kdy obchod je uzavien, nebo neni plné¢ vyuzita. Prave
spravné nastavena cenotvorba za parkovaci poplatky je klicem ke spravnému uplatnovani ma-
nagementu mobility. Méstsky obvod Poruba integruje veskeré informace o volnych kapacitach

a zpoplatnéni na parkovaci portal Poruby.

Vg

Parkovaci
kapacity
obchodnich
domu

Parkovaci Parkovaci
kapacity ; kapacity
obchodnich Strategicka aredlu VSB -

areald /i /| parkovaci aliance TU Ostrava

Méstsky obvod

Parkovaci portal
Poruby

Informace o
moznostech
parkovani a
volnych
kapacitach

Obrazek 55: Role méstského obvodu Poruba
Dalsi moznosti je zajisténi ochrany majetku, protoze u vétsich parkovacich ploch je mnohona-
sobné vyhodnéjsi platit mzdové naklady na zaméstnance, nezli vystavba nové parkovaci plochy,

nebo parkovactho domu. Zacileno bude zejména na supermarket Tesco, Kaufland, Albert, Lidl.
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Obrazek 56: Parkovaci mista na soukromych pozemcich

Pfi budovani novych parkovacich ploch v ramci obchodnich center bude zavadéna podminka
vécného bfemene pro vyuziti parkovaci plochy pro rezidenty Poruby pfimo v ramci povolova-

ctho procesu.

3.4.1.6 Zavorové placené parkovisté pred Poliklinikou Fakultni nemocnici Os-
trava

Pavodni zavorova parkovaci technologie bude nahrazena kompletné novou, ktera umozni elek-
tronickou platbu prostfednictvim elektronické platebni brany, nebo pomoci platebniho termi-
nalu s moznosti platby v hotovosti, nebo s vyuzitim platebni karty. V platebnim terminalu bude
umistén 1 hardware centralniho fidictho pocitace parkovaciho systému. U vjezdu a vyjezdu bu-
dou instalovany kamery pro snimani SPZ vozidel tak, aby byla zarucena plynulost silni¢ntho
provozu.

Stavajici parkovaci senzory instalované ve vozovce parkovaci plochy budou nadale bezdratove
komunikovat skrze poskytovatele Siglfox IoT konektivity s centralni dohledovou parkovaci cen-
tralou Poruby vyuzivajicif REST API rozhrani dle komunikac¢niho standard zadavatele tzn. ko-

munikaéni standard REST API OVA. K informacim o volnych parkovacich mistech na parko-

visti bude mozné pfistupovat prostrednictvim sité internet na doméné www.parkovanipo-
ruba.cz. Parkovaci data bude mozné zaroven integrovat prostfednictvim REST API do doprav-
niho portilu mésta Ostravy (http://www.doprava.ostrava.cz/) a ziroven bude umoznén piistup
siroké vefejnosti po jejich registraci dle standardu OPEN DATA tak, aby byla mozna jejich

bezplatna integrace do aplikaci tfetich stran.
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Obrazek 57: llustraéni obrazek zavorového parkovisté vyuZivajici skener SPZ48

3.4.2 Price - Cenotvorba

3.4.2.1 Zakladni cenova strategie v navaznosti na dalsi moznosti parkovani

Zakladnim nastrojem regulace parkovani bude regulace zpoplatnéni parkovacich mist na zakladé¢
cenové elasticity poptavky tzv. dynamicka cena (Responsive Price Demand). Z hlediska parko-
vacich moznosti v zpoplatnénych lokalitich musi platit nasledujici cenova strategie. Cena za
parkovani pfimo na ulici je odvozena na zakladé cenové elasticity poptavky a tvoii zaklad pro
urceni odvozenych cen parkovani pro ostatni parkovaci objekty v dané lokalité, nebo v jeji

v blizkosti.

PDomtreez‘ parking > Ptes offstreet house parking > quftreel other parking >P outcity parking

Kde:

PD onstreet parking je zakladn{ cena dynamicka parkovaciho mista pfimo na ulici
Pres offstreet house parking je cena parkovaciho mista v parkovacim domé pro rezidenty
Poﬁ{f}rge} other parking je cena parkovactho mista mimo ulici, napf. hromadna parko-

viste.

8 _ASparking: Rogpogndvani SPZ [online]. [cit. 2020-10-23]. Dostupné z: https://www.asparking.cz/cz/vy-
robky/patkovaci-systemy/rozpoznavani-registracnich-znacek
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Pwﬂ@, parking je odvozena cena parkovactho mista v hromadném zachytném

parkovisti na okraji mésta

Cena parkovaciho mista pro rezidenty v garazovych objektech v dané lokalité, nebo spadové
oblasti musi vzdy niz$i nezli cena parkovacitho mista pfimo na ulici za pfedpokladu, Ze se jedna
o standardni parkovaci misto v parkovacim domé (objektu). Toto pravidlo nemusi platit pro
specialni nadstandardni parkovaci mista jako jsou uzamykatelné parkovaci koje apod.

Pfi zahajen{ provozu parkovaciho domu je doporucena penetracni cena parkovani na arovni o
30% nizsi nez vazeny prameér cen parkovani na ulici jednotlivych autonomnich spadovych par-
kovacich lokalit (dochazkové vzdalenosti). Jestlize celkova zaplnénost parkovactho domu pfe-
sahne 95 % bude cena nasledné zvysena o 10 % po prvnich 3 mésicich provozu. Naopak nedo-
jde-li k zaplnénosti parkovactho domu alespon z 80 % z jeho celkové kapacity dojde ke snizeni
ceny za parkovani o 10 % po prvnich 3 mésicich provozu. Tato cenotvorba je pak kompatibilni
s uplatiiovanou strategii Push and Pull, protoze dochazi k tlaku na fidi¢e parkujici pfimo na ulici
a k tahu, neboli podpofte fidict, ktefi parkuji mimo ulici. Nerezidentim Poruby, nebo komerc-
nim subjektim bude umoznéno parkovani jen mimo $picku rezidentntho parkovani obvykle od
8:30 hod do 17 hodin. Presny casovy interval je vsak nutno stanovit empiricky dle konkrétni

lokality a vytizenosti lokality nerezidenty.

3.4.2.2 Stanoveni ceny dynamické za parkovaci misto4? a zpisob platby

Cena dynamicka je stanovena dle obsazenosti parkovacich mist v jednotlivich autonomnich
parkovacich lokalitach, na kterych se nachazi platebni automat zobrazujici aktualni cenu v dané
lokalité. Jednotlivé autonomni parkovaci lokality jsou oznaceny dopravnim znacenim. Veskera
parkovaci mista v dané oblasti jsou zpoplatnéna dynamickou cenou, to s vyjimkou mist pro ZTP
a vyhrazenych sdilenych parkovacich mist, povinnost placeni parkovného je bez garance vol-
ného parkovactho mista, systém ovsem cenotvorbou ve stfednédobém horizontu zajist’uje do-
stupnost parkovactho mista na arovni cca 10 % (po zohlednéni miry neplatica na zaklade pilot-
nich empirickych znalosti).

Pro stanoveni dynamické ceny se vyuziva dvoufazovy regresni a optimalizacni model, ktery ut-
Cuje cenu na zakladé poptavky po parkovacich mistech v dané autonomni parkovaci lokalité

zménou parkovacich sazeb pomoci vypoctené cenové elasticity, ktera vychazi ze statistickych

4 Stanoveni ceny dynamické je jiz implementovano do nafizen{ mésta Ostravy ¢.9/2018
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dat z pramérné obsazenosti jednotlivych parkovacich mist pfedchazejiciho kalendarniho mésice
v dané autonomni parkovaci lokalité v prab¢hu 24 hodin. Jednotlivé ¢asové intervaly jsou roz-
déleny na celé hodiny v pribéhu 24 hodin daného dne. Kazda hodina v daném dni pak pfedsta-
vuje zakladni ¢asovy slot pfislusného dne v ramci intervalu 0 — 23.

V pfipadé ze v dané autonomni parkovaci lokalité jsou v ramci praméru kalendafniho mésice a
zakladnfho ¢asového slotu vyuzivana parkovaci mista, vice nez z 90 % z celkového poctu par-
kovacich mist dojde k navyseni ceny o 10 % za hodinu parkovani.

V pfipadé ze v dané autonomni parkovaci lokalité jsou v ramci praméru kalendafniho mésice a
zakladnifho ¢asového slotu vyuzivana parkovaci mista, v intervalu od 70 % do 90 % nedochazi
ke zmény ceny za hodinu parkovani.

V pfipadé ze v dané autonomni parkovaci lokalité jsou v ramci praméru kalendafniho mésice a
zakladntho casového slotu vyuzivana parkovaci mista, méné nez ze 70 % z celkového poctu
parkovacich mist, dojde ke snizeni ceny o 10 % za hodinu parkovani.

Ke zméneé sazeb za parkovaci misto bude dochazet vzdy od 1. dne kalendainiho mésice, ktery
nasleduje po kalendafnim mésici v ramci, kterého se provadeélo statistické vyhodnocen{ obsaze-
nosti jednotlivych autonomnich parkovacich lokalit. Statistické vyhodnoceni dat obsazenosti
jednotlivych autonomnich parkovacich lokalit se provadi vzdy 3 dny pfed koncem daného ka-
lendafniho mésice. Statistické vyhodnoceni dat je mozné provadét na zakladé vyhodnoceni dat
z parkovacich senzort, nebo vyhodnocenim dat mobilnich operatoru.

Dynamicka cena za vyuzivané parkovaci misto muze byt stanovena v intervalu od 0 K¢ do 80
K¢ za 1 hodinu parkovani.

Stanovené hodinové sazby za parkovaci misto se zaokrouhluji na desetiny K¢. V ptipadé platby

za cely interval parkovani pak na celé koruny ceské.

3.4.2.3 Sdilena vyhrazena parkovaci mista

Zakladni cena za vyhrazené sdilené parkovaci stani se rovna cené zaboru vefejného prostranstvi
a ¢inf 10 K¢ za 1 m®/den, neboli 120 K¢/za parkovaci stani za 24 hodin, 5K¢& za 1 hodinu
parkovani. Tuto stanovenou cenu pak muzeme povazovat za cenu obvyklou, neboli trzni.

Nejkratsi doba pro zaplaceni parkovaciho mista bude 1 hodina a nejdelsi 1 mésic. Uzivateli bude
umoznéno si objednat i casovy interval v kazdém parkovacim dni, nebo vice dnf s opakujicim
casovym intervalem. Cilem je tlak na stavajici uzivatele, ktefi jsou zvykli platit vyhrazena par-
kovaci na celé obdobi 6 mésicu ptipadné celého roku, aby zacali uvazovat racionalné a vyuzivali
pfedplaceni mista jen v dob¢ kdy ho budou skute¢né vyuzivat. Tento druh opatfeni vede k vyssi

utilizaci parkovacich stan{ pfiblizné o 20 — 30 %.
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Modelovy pfiklad vyuZiti

e Jestlize zakaznik bude vyuzivat tradi¢ni zplsob pfedplaceni parkovaciho mista tzn. na
cely mésic a to bez ohledu na to zdali v dany ¢as misto vyuziva ¢i nikoli bude vysledna
cena 120x30 dni = 3600 K¢.

e Jestlize zakaznik bude uvazovat racionalné a predplati si sdilené parkovaci misto jen
v dobé¢ po navratu ze zaméstnani do rannich hodin nasledujictho dne tzn. napiiklad 16
hodin/den po cely mésic zaplati jiz pouze 2400 K.

¢ Je vSak mnoho zakazniku, ktefi periodicky odjizdéji kazdy patek pfes vikend mimo své
bydlisté a parkovaci stani vyuzivaji jen v pracovni dny od pondéli do ¢tvrtku, pak bude

vyslednd cena za mésic pouzivani pouze 1920 K¢.

Lze ocekavat, ze zvySenim cenové hladiny vyhrazenych parkovacich stani nebudou néktefi za-
kaznici ochotni platit navyseny poplatek a vyhrazena parkovaci mista pfestanou vyuzivat, ti viak
budou vzapéti nahrazeni novymi zakazniky. Po zjisténi statistiky poptavky v prabéhu 3 mésica
provozu je mozné hodinovou cenu upravit a to jak zvysit, nebo snizit, popfipadé zavést polo-
hovy koeficient Kp, jehoz hodnota bude stanovena v zavislosti na poméru nelegalnich vici
legalnim parkovacim stanim pro kazdy stavebni obvod. Platba za sdilené vyhrazené parkovaci

misto bude probihat elektronicky s vyuzitim webového portalu tzv. virtualnich parkovacich ho-

din.

3.4.2.4 Zavorové placeného parkovisté pred poliklinikou Fakultni nemocnici Os-
trava

Vzhledem k socialnimu kontextu poskytované sluzby u FNO, nedojde ke zméné ceny parkov-
ného. Parkovaci poplatek zustane nadile 10 K¢é/30 minut, prvaich 10 minut zdarma, tzn. na
urovni ceny obvyklé v raimci mésta Ostravy. Navyseni dojde, az pfi zméné cen obvyklych par-

kovacich poplatki v rimci mésta Ostravy.

3.4.3 Promotion

Z hlediska obecné komunikaéni strategie budou sdélovany obc¢anim nasledujici informace o

novych sluzbach:
e Pomuzeme Vam najit volné parkovaci misto
e Bud'te SMART a vyuzivejte nové technologie parkovani
e Sdilet se vyplati
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e Sdilejte parkovaci mistecko a usetfite
e Zdrava a cista Poruba

e Jezdéte chytre, bez auta

3.4.4 People - lidské zdroje pro implementaci hlavnich strategickych cilt
3.4.4.1 Sdilena vyhrazena parkovaci mista - lidské zdroje

Instalace a zavedeni sluzby

Webova parkovaci platforma zahrnujici propojeni na elektronickou branu a pfifazeni jednotli-
vych parkovacich senzord do mapové aplikace Poruby vcetné je aktivace a pfipadné kalibrace
bude provadét externi dodavatel sluzby. Fyzickou instalaci jednotlivych parkovacich senzora
budou provadét pracovnici dlazebni éety odboru dopravy a udrzby komunikaci UMODb Poruba
a to vzdy po ukonceni puvodni parkovaci smlouvy na dané vyhrazené parkovaci misto. Instalace
bude probihat postupné v davkach po 10 parkovacich senzorech v urcenych lokalitach. Sa-
motna platba za sluzbu vyhrazeného parkovactho mista bude provedena pomoci elektronické

platebni brany integrované pifimo ve webové parkovaci platformé.

Provoz sluzby

Sluzba bude provozovana elektronicky s vyuzitim parkovactho portalu Poruby.

OSTRAVA!!! 204

PORUBA



Navrh koncepce statické dopravy méstského obvodu Poruba

3.4.5 Procesy pro implementaci hlavnich strategickych cilt

3.4.5.1 Integrovany parkovaci portal Poruby - proces zavedeni

Dil¢i cile pro zfizeni integrovaného parkovaciho portalu Poruby

Zodpovédna osoba
za plnéni dil¢iho
cile

Specifikace pozadavku a procesu pro zfizen{ integrova-

SCla ného portalu Poruby. geséni mistostarosta
Vedouci odboru do-
SC1b | Poptavkové fizeni na zhotovitele parkovaci platformy pravy a udrzby ko-
munikaci
Kontrola funkénosti a pozadovanych funkcionalit inte- Vedouc f)dl)voru do-
SClc , ) ) pravy a udrzby ko-
grovaného parkovaciho portalu Poruby. munikact

3.4.5.2 Optimalizace a utilizace stavajicich komunikaci pro navyseni poctu par-

kovacich mist

Zodpovédna osoba
za plnéni dil¢iho

Dil¢i cile pro zfizeni integrovaného parkovaciho portalu Poruby cile
Vytvofit plan realizace optimalizace, pfesné zaméfen{ a Vedouci odboru do-
SC2a | navrh upravy parkovacich ploch véetné podrobného po- | pravy a udrzby ko-
lozkového rozpoctu. munikac{
Volba internich a externich lidskych zdroju pro konkrétni Vedoud (})dbptu do-
SC2b I pravy a udrzby ko-
axee. munikaci

SC2c¢ Kontrola realizace planu akci.

gescni mistostarosta

Vyjednavani s jednotlivymi soukromymi subjekty o moz-

SC2d nostech vyuziti parkovacich ploch

gescni mistostarosta

Definovani moznosti a varianty vyuzivani a navrh memo-
SC2e | randa a smluv. Definovani podminky o vécném bfemeni
v pfipadé nové investi¢ni vystavby.

gescni mistostarosta
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3.4.5.3 Sdilena vyhrazena parkovaci mista - proces zavedeni

Zodpovédna osoba
za plnéni dil¢iho

Dil¢i cile pro zavedeni silenych vyhrazenych parkovacich mist cile
Presna lokalizace stavajicich vyhrazenych parkovacich mist a
jejich zavedeni do digitalniho pasportu statické dopravy. Vedouci odboru do-
SC3a pravy a udrzby ko-
Specifikace pozadavkd a procesti pro vytvofeni objednav- munikaci
kové webové platformy.
Aktualizace smérnice ¢.7/2019 o udélovani vyhrazenych pat- Vedouci odboru do-
SC3b pravy a udrzby ko-
kovacich mist munikaci
Vedouci odboru do-
SC3c | Poptavkové fizeni na zhotovitel objednavkové platformy pravy a udrzby ko-
munikaci

SC3d | Vytvofeni parkovaciho portalu Poruby.

Externi zhotovitel

Prabézna instalace parkovaciho senzoru a jeho aktivace a pfi-
SC3e o
fazeni na konkrétni{ misto na digitalni mapé Poruby.

Vedouci odboru do-
pravy a udrzby ko-
munikaci

3.4.5.4 Zavorové placené parkovisté pred Poliklinikou Fakultni nemocnici Os-

trava - proces zavedeni

Dil¢i cile pro modernizaci zavorového parkovisté pfed Poliklini-

Zodpovédna osoba
za plnéni dil¢iho

kou FNO cile
Projektova dokumentace pro modernizaci parkoviste Vedouci odboru do-
SC4a pravy a udrzby ko-
munikac{
Specifikace parametrt a technologii pro VZ
SC4b Gescni mistostarosta
Vedouci odboru do-
SC4c | Vybérové fizeni na zhotovitele pravy a udrzby ko-
munikaci
Instalace, customizace a kontrola parametru a nastaveni pro- Vedouci odboru do-
SCéc pravy a udrzby ko-
vozu. munikaci
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Uprava provozniho manuilu parkovisté, plan personalniho Vedouci odboru do-
SC4d _ pravy a udrzby ko-
zajisténi provozu munikaci
3.4.5.5 Zrizeni fondu mobility a alokace finan¢nich zdrojt

Zodpovédna osoba
za plnéni dil¢iho

Dil¢i cile pro zfizeni fondu mobility a alokace financnich zdrojt cile
SC5a | Schvaleni koncepce statické dopravy RMOD Poruba
SC5h Spec1ﬁkace.a. formulace financnich procesu pro zfizeni geséni mistostarosta
fondu mobility.
Vedouci odboru do-
SC5c¢ | Piiprava materialu do RMOb, ZMOb pro zfizeni fondu. pravy a udrzby ko-
munikac{
SC5d | Schvaleni vytvofeni fondu mobility RMOb iii/[()b Po-
3.4.5.6 Zavadéni novych moznosti udrzitelné mobility — proces zavadéni
Zodpovédna osoba
za plnéni dil¢iho
Dil¢i cile pro zavadéni novych moZnosti udrZitelné mobility cile
Schvialeni zadosti dotaci z EUCF pro vytvofeni koncepce po- y
SCoa ptavkové dopravy mezi dvéma mésty DREAMOVA Hodnotitelé EUCK
SC6b | Formulace koncepce poptavkové dopravy DREAMOVA gescni mistostarosta
SC6c¢ | Realizace koncepce poptavkové dopravy DREAMOVA gescéni mistostarosta
vedouci odboru do-
SC6d | Realizace pilotniho projektu Senior Expres Poruba 2.0 pravy a udrzby ko-
munikaci
SC6e |Plan zavadéni carsharingu v Porub¢ gescni mistostarosta
Pilotni projekt poptavkové dopravy — mobilita déti do zajmo-
SCof ges¢ni mistostarosta
vych krouzku. — Zzadost o dotaci MMO
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Pilotni projekt poptavkové dopravy — mobilita déti do zajmo- vedouci odboru do-
SCog . o pravy a udrzby ko-
vych krouzka — plan realizace aktivit pilotniho projektu munikac

SCo6h | Pilotni projekt poptavkové dopravy — realizace sluzby gescni mistostarosta

3.4.5.7 Zajisténi externich financnich prostifedki pro realizaci pilotnich pro-
jektd

Diléi cile pro zfizeni integrovaného parkovaciho | Zodpovédna osoba za plnéni dil-
portalu Poruby ¢iho cile

Vytvofeni variantnich feSeni pouziti techno-
SC7a |logii pro variabilitu v pfipadé vyzev z riznych gescni mistostarosta
operacnich programu fonda EU.

SC7b | Formulace zadosti a kontrola gescni mistostarosta

Priprava materialu pro schvaleni zadosti

SC7¢ | RMOb Poruba, nebo MMO dle typu operac- Vedoucf odboru dopravy a udrzby

. komunikaci
nfho programu.
3.4.5.8 Ocekavané financni cile
Dil¢i cile pro zfizeni integrovaného parkovaciho Zodpovédna osoba za plnéni
portalu Poruby dil¢iho cile

Stanovit ocekavané financni cile pro jednotlivé
SC8a | produkty, na provozovani alternativnich zpt- gescn{ mistostarosta
sobu udrzitelné mobility.

3.4.5.9 Popularizace a osvéta - zvySovat povédomi o moznostech mobility a par-

kovani
Dilci cile pro zfizeni integrovaného parkovaciho Zodpovédna osoba za plnéni
portalu Poruby dil¢iho cile
SC9a | Formulace zakladniho komunikac¢niho mixu gescni mistostarosta
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Plan jednotlivych aktivit a definovan{ komuni-
kacnich kanala.

SCIb

Vedouci oddéleni prezentace

3.4.5.10 Zajisténi lidskych zdroji pro provoz, tdrzbu a kontrolu parkovacich sys-
tému a regulacnich opatreni

Diléi cile pro zfizeni integrovaného parkovaciho | Zodpovédna osoba za plnéni dil-
portalu Poruby ¢iho cile

Alokace internich lidskych zdroja pro kon- Vedouci odboru dopravy a udrzby

5C10a trolu regulované oblasti dynamické ceny komunikaci{

Alokace internich lidskych zdroju pro svislé
dopravni znaceni K+R a externtho dodava- Vedouci odboru dopravy a adrzby
tele pro nastfik vodorovného dopravniho komunikaci

znaceni K+R

SC10b

Alokace internich lidskych zdroju pro insta-
SC10c |laci parkovacich senzort sdilenych vyhraze-
nych parkovacich mist.

Vedouci odboru dopravy a adrzby
komunikaci

3.4.5.11 Formulace koncepce udrzitelné mobility — proces zavedeni

Dilci cile pro zfizeni integrovaného parkovaciho | Zodpovédna osoba za plnéni dil-
portalu Poruby ¢iho cile

SC11a | Formulace koncepce udrzitelné mobility gescni mistostarosta

Vedouc{ odboru dopravy a adrzby

SC11b | Ptiprava materialu pro RMOb Poruba T
komunikaci

Schvaleni RMOb Koncepce udrzitelné mobi-

SCllc |,.
lity

RMODb Poruba

3.4.5.12 Zavadéni multimodalnich parkovacich stani K+R, P+R a odstavnych par-
kovacich ploch.

Zodpovédna osoba
Dil¢i cile pro zfizeni integrovaného parkovaciho portalu Po- za plnéni dil¢iho
ruby cile
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Vypracovat plan zavadéni znacen{ v jednotlivych defino- | Vedouci odboru do-
SC12a |vanych lokalitich v Porub¢ a doplnit do digitalniho pravy a udrzby ko-
pasportu statické dopravy. munikaci
Vedouci odboru do-
SC12b | Realizace planu zavadéni dopravniho znaceni K+R pravy a udrzby ko-
munikaci

3.4.6 Place - misto realizace regulacnich opatreni

3.4.6.1 Sdilena vyhrazena parkovaci mista - oblast zavedeni

Pro pozice sdilenych vyhrazenych parkovaci mist budou vyuzity pozice stavajicich vyhrazenych

parkovacich mist na tzemi celého méstské obvodu Poruba.

3.4.7 Planning - planovani dalSich podptrnych aktivit

3.4.7.1 Zfizeni fondu mobility a alokace finan¢nich zdrojt

Pro financovan{ veskerych aktivit z hlediska statické dopravy v celém kontextu managementu
mobility bude nutné zfidit fond mobility tak, aby veskeré pfijmy ze statické dopravy sméfovaly
zpét pfimo do oprav mistnich komunikaci, vystavby a provozovani zachytnych parkovist’ a na
zavadeéni konkurenénich forem udrzitelné mobility k individualni automobilové doprave. Fond
mobility ma pfedevsim smysl pro ucelné a efektivniho vyuzitf finan¢nich prostfedkt vybranych

v souvislosti s regulaci parkovani nebo jinymi dopravnimi opatfenimi.
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Investice na nakup PFijmy z
parkovacich parkovacich
technologii poplatkd

Podpora
alternativni
forem udrzitelné
mobility

Provozni naklady
parkovacich
systémda

Udrzba
komunikaci

Obrazek 58: Fond mobility

Zdroje fondu se budou vyuzivat na financovani raznych projekta z oblasti dopravy. Hlavnimi
zdroji Fondu mobility budou finanéni pifjmy z uzivani mistnich komunikaci zpoplatnénych v
souladu s nafizenimi schvalovanymi Radou méstského obvodu Poruba. Jedna se zejména o ves-
keré ptijmy z vyhrazenych sdilenych parkovacich mist, parkovaci poplatky z placeného parko-
vist¢ u FNO. Fond mobility vsak nebude umoznovat finanéni kryti veskerych naklada spoje-
nych s realizaci pilotnich projektd, bézné adrzby komunikaci a veskerych aktivit rozvoje mobi-
lity v kratkodobém horizontu, protoze to umozni az generované financéni pifjmy spojené se
zavadénim cenové regulace statické dopravy. Na rozhodovacich procesech ohledné fondu se
pak bude podilet vedouci odboru, ges¢ni mistostarosta a Rada méstského obvodu Poruba.

Fond je ucelné zfidit jiz nyni, aby v ném byla vytvofeny investi¢ni rezervy pro budouci rozvoj

mobility a nakup technologii a sluzeb pro cenovou regulaci statické dopravy.

Z fondu se budou financovat nasledujici ¢innosti:
e Bézna adrzba komunikaci — opravy chodnikii a cest, bezbariérova feseni
e Parkovaci technologie pro zlepseni dopravni telematiky, zpoplatnéni parkovacich mist
a kontrola dodrzovani platebni moralky a pfestupkua v rozporu s BESIP.

e Provozni a personalni naklady.
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Optimalizace stavajicich ploch komunikaci a zfizovan{ novych parkovacich mist pouze

vsak na mistech, kde se jiz povrch komunikaci nachazi.

e Tinancovan{ prondjmu parkovacich ploch ve vlastnictvi soukromych subjektu.

e Ziizovani zejména parkovist’ K+R u skolskych zafizeni, P+G a P+R a zachytnych
parkovist’ v okrajovych ¢astech mésta.

e PR kampané zvysujici povédomi o moznostech, novinkach a bezpecnosti ucastniku

silni¢cnfho provozu zavadéné novinky.

Pro zajisténi externich zdroju financ¢ntho kryti bude vyuzita kombinace operac¢nich pro-

gramu strukturalnich fondd Evropské unie v novém programovém obdobi 2021 - 2027.

3.4.7.2 Formulace koncepce udrzitelné mobility

Tato koncepce statické dopravy je formulovana v kontextu managementu mobility z tohoto du-
vodu se zaméfuje 1 na alternativni moznosti mobility jako protivahy vici potfebam individualni
automobilové dopravy, avsak rozhodné nesmi byt zaménovana se samotnou koncepci udrzi-
telné mobility, ktera zahrnuje dopravu jak statickou, tak i dynamickou a udrzitelnou mobilitu
v celé své §ifi. Koncepce statické dopravy tak tvofi pouze jeden ze zakladnich pilifa koncepce

udrzitelné mobility a jeji formulace je pro méstsky obvod Poruba nezbytna.

Management
mobility

Strategie
mobility

Koncepce
udrzitelné
mobility

Koncepce
statické
dopravy

Obrazek 59: Koncep¢ni hierarchie
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3.5 Formulace stfednédobych cilt statické dopravy

Ve sttednédobém horizontu dojde k postupnému zavadéni zpoplatnénych parkovacich mist ce-
nové dynamickych v oblasti L., II. a IIL. stavebniho obvodu Poruby v roce 2023, jejichz cena se
bude odvijet od aktualni poptavky v dané lokalité a case. Tento produkt nasleduje soucasny
globalni parkovaci trend cenové diferenciace tzv. SMART Pricing, navic vsak ma kazdy parkujici
moznost volby, protoze je pouze na ném, které parkovaci misto a za jakou cenu nakonec zvoli.
Zaroven bude nutné postupné zavadét dalsi moznosti udrzitelné mobility a zaroven vsak i ob-
lasti s regulacnimi opatfeni, coz povede k nejprve ke stagnaci narustu index automobilizace a od
roku 2028 k postupnému snizovani indexu automobilizace v Ostravé — Porubé. Oblast regulace
statické dopravy s vyuzitim dynamické cenotvorby bude nasledné rozsifena na obvod IV., VIL
a VIII v roce 2025 a v roce 2026 o oblasti V. a V1. stavebniho obvodu. Fond mobility bude mit
jiz dostatecné finanéni zdroje na podporu a popularizaci riznorodych forem udrzitelné mobility

a realizaci bézné udrzby komunikaci.

Informaceo
veskerych
parkovacich
mistech a
navigace O\
Iternativni zplsoby
Nové parkovaci mobilty MHD,
objekty ) ! bikesharing,
Parkovaci dim carsharing kolob&zka,
Budovatelska / poptavkova doprava
Parkovisté P+R ; posledni mile a
¢ Produktove ’ meziméstska

portfolio
\WEER

Integracni
platforma

Mobility EDU
Hub

Parkovaci
mista na
soukromych
pozemcich

Obrazek 60: Produktové portfolio - strednédoby horizont
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3.5.1 Mobilita jako sluzba a zavadéni sluzeb s pozitivhim dopadem na mo-
bilitu a poptavku po parkovani

Pavodni integrovany parkovaci portdl bude doplnén o funkcionality Mobility jako sluzby
(MaaS), ktera pfedstavuje novy koncept v oblasti mobility. Pomuze uzivatelam, ktefi fesi pro-
blém s nepfehlednou orientaci v mnoha dopravnich moznostech. Na misto mnoha aplikaci a
webovych portald umozni MaaS integraci v jedinou, ktera kombinuje véechny dostupné druhy
dopravy a sluzby. Bude se jednat o platformu, ktera integruje vefejné, soukromé a sdilené do-
pravni prostfedky. Platforma, kterd nejen umoznuje najit nejlepsi dopravni alternativu, ktera
vyhovuje potfebam uzivatele, ale umozni také platit za cestovani, bez ohledu na to, zdali uzivatel
kombinuje jednu ¢i vice dopravnich moznosti. Hlavnim ucelem platformy nebude vybrat
vhodny zpusob cesty pro uzivatele, ale poskytnout mu aktualni nabidku dopravnich alternativ
ve vztahu k mnoha proménnym, jako je ¢as, vzdalenost, cena, pohodli, ekologicka stopa, do-
stupnost parkovacich mist nebo aktualni dopravni situace. Konec¢na volba se provadi na zakladé¢
preferenci uzivatele. Klicové bude, Ze cely proces rozhodovani je pfehledny, jednoduchy a pro-
biha pomoci jedné aplikace. Vedle toho bude mit aplikace MaaS potencial také motivovat k

pouziti takovych zptusobu dopravy, které jsou Setrné k Zivotnimu prostiedi.

MOBILITY AS A SERVICE FRAMEWORK
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Obrazek 61: llustracni diagram budouci verze Maas$ aplikace Finland Helsinki
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3.5.2 Parkovaci mista cenové dynamicka - stfednédoby horizont reali-
zace>®

Nastroj zpoplatnén{ parkovacich mist se vyuziva vzdy tam, kde je jejich chronicky nedostatek,
neboli tam kde jsou veskera parkovacich mist zcela zaplnéna a dochazi k tzv. nelegalnimu par-
kovani na plochach, které k tomuto ucelu nejsou urceny. V takovych oblastech jestlize se vytvoii
jakékoliv nové parkovaci misto ithned se zaplni a to i pfes jejich neustale navySovani, nebude
poptavka nikdy uspokojena jestlize cena za jeho vyuzivani bude nulova, nebo nedostatecné vy-
soka. Skute¢nou hodnotu za parkovaci misto odrazi cena trzni, ktera je odvozena od poptavky
po daném parkovacim misté v daném misté¢ a case. V ramci Poruby je nejvice vyuzivanym mis-
tem Hlavni tfida a pfilehlé vnitro bloky, kde je evidovana pfiblizné 28 % nelegalnich stani auto-
mobilt z celkového poctu parkujicich. Cena dynamicka je tedy cena, ktera je stanovena dle ob-
sazenosti parkovacich mist v jednotlivych autonomnich parkovacich lokalitich, na kterych se
nachaz{ platebni automat, nebo virtualni platebni parkovaci hodiny (webova aplikace) zobrazu-
jicf aktualni cenu v dané lokalité. Jednotlivé autonomni parkovaci lokality jsou oznaceny doprav-
nim znacenim.
Smyslem nasazeni konceptu dynamické ceny je:
B nastavit soulad mezi nabidkou (poéet dostupnych patkovacich mist v lokalité
v ¢ase) a poptavkou (pocet fidicu poZadujicich dostupné parkovaci misto v dané lo-
kalit¢ v daném case a ochotnych zaplatit za parkovné stanovenou cenu) pouze pro-
stfednictvim vhodné zmény ceny v Case, tj. bez dalsich regulatornich opatfeni,
o tzn. zachovat jednoduchost systému parkovani (bez mnozstvi riznych ta-
rift, z6n),
o zajistit dostupnost (poptavam = mam piani a jsem koupéschopny) parkova-
ciho mista v kazdém casovém okamziku,
B motivovat tak fidice dlouhodobé parkujicich vozidel k jejich pfesunu na parkovisté
mimo rezidentni oblasti a tim uvolnéni parkovaci kapacity v rezidentnich oblastech,
B a7 vynost zajistit dodatecné finanéni prostfedky pro provozovani kyvadlové dopravy

na odstavna parkoviste,

50 Navrzeno na zakladé projektu EIT Analyzy dat mobilnich operatord na Hlavni tfidé a navrh pilotniho projektu
pro zavedeni dynamické ceny.

VRBA, Pavel. Koncepce dynamické cenotvorby v parkovini. Ostrava: City Smart Parking eParkomat, 2020.
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B timto pfistupem adresovat jak oblasti rezidentniho parkovani tak i oblasti smiSe-
ného vyuZiti parkovacich ploch (obchodni z6ny, kde parkuji jak rezidenti, tak i
dojiZdéjici za nakupy a sluZbami).

B Hlavni tfida s cca 640 parkovacimi misty neposkytuje dostatek parkovacich mist
pro dojizdéjici za nakupy a volnocasovymi aktivitami. Mista jsou obsazena v okoli byd-
licimi rezidenty.

Ptiklady dalsich mozZnych obchodnich z6n pro mozZna rozsifeni oblasti s regulaci ceny
dynamické (vyznacuji se smiSenym parkovanim rezidentl a dojizd¢jicich navstévnikt prekry-
vajici se v case svou poptavkou) kromé ¢asti Hlavni tfidy (Hlavni ti{da nad AlSovym nameéstim
Hlavni tfida mezi AlSovym naméstim a rondlem, Hlavni tfida pod rondlem, Hlavni tfida AlSovo
namést{ - placena c¢ast, Hlavni tfida AlSovo namésti - neplacena cast) jsou:

Duha, Vltava, 1. CR armadniho sboru, Bedficha Nikodéma, Apromed, Barunka, Hruska - Bu-
dovatelska, Kaufland - Polska (pfed prodejnou/ na stiese), Koruna - Francouzska, Gen.So-
chora, kryty bazén - Gen.Sochora, Opavska - horni ¢ast pfed Slovanem, Mephacentrum, ob-
chodyrutSokokxmké,F%ancouzské,obkmt}ﬂavnipo§QI—Spoﬁl]ﬂavnipo§QI—Cﬂqﬂovova,pe—
karna U vézicek, Penny Bedficha Nikodéma, policie CR Heyrovského, ufad prace Nalepkova,
Alsova u Hlavni tfidy, 17 listopadu pfed Slovanem, 17 listopadu Barunka - Hruska.
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Obrazek 62: Priklady obchodnich zén v Ostravé - Porubé
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Pouhé zpoplatnéni parkovani rezidentii v dané lokalit¢ neni fesenim, paklize jim nebude
umoznéno vyuZivat jiné parkovaci plochy na okraji mést, nebo v mistech, ktera nejsou
v poZadované dobé vyuZivana. Dalsim pfedpokladem zavedeni je umozZnit fidiCim téchto
vozidel vyuZivat nékterou z forem alternativni dopravy, jako je napfiklad méstska hro-
madna doprava, nebo mikro doprava posledni mile, mezi které patii kolo, nebo v po-
sledni dobé ¢im dal vice oblibena poptavkova doprava (Shuttle, Carpooling). Z financ-
nich pfijmt za zpoplatnéna parkovaci mista je pak nutné dotovat naklady spojené s vyuzivanim

odstavnych parkovist’ a alternativnich forem mobility posledni mile.

3.5.2.1 Filosofie a logika feseni

Rozsah tohoto navrhu dynamické cenotvorby parkovného se zaméfuje v prvni etapé na tzemi
MO Poruba L, II. a III stavebni obvod a navrhuje feseni pro dvé zakladni typové situace:

- obchodni z6na, jedna se o oblasti s vyskytem parkovacich incidentt jak rezidentnich
fidi¢a (nocuji v dané oblasti vétsinu noci sledovaného obdobi), tak 1 ostatnich, tj. do-
jizdéjicich fidica. Obchodni z6na obsahuje 640 parkovacich mist, kde budou instalo-
vany parkovaci senzory. Data z parkovacich senzort pak budou slouzit k uréent statis-
tické obsazenosti danych autonomnich parkovacich oblasti a nasledné Gpravé dyna-
mické ceny.

- rezidentni oblast, jedna se o oblasti s vétsinovym vyskytem parkovacich incidentd re-
zidentnich fidica. Tato oblast obsahuje celkem 3225 parkovacich mist. Pro statistické
vyhodnoceni dané autonomni parkovaci lokality a nasledné upravé dynamické ceny

bude vyuzito analyzy dat mobilnich operatora.

Celkem tedy zavadi regulaci s vyuzitim dynamické ceny pro 3865 parkovacich mist.

V ramci pilotniho zaméfeni navrh fesi obchodni z6nu v oblasti Hlavni tfidy a to jak
pro typovou situaci obchodni zény (Hlavni tfida), tak i pro typovou situaci rezidentni ob-
lasti (oblast vymezena okolim Hlavni tfidy, od ulice Opavské po ulici NabfeZi SPB a od

ulice 17.listopadu po ulici Francouzskou).
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Obrazek 63: Pilotni oblast Obchodni a Rezidentni zény

Jako mensi alternativu obsahujici rezidentni zénu je také parkovisté pfed DK Poklad +
AlSova ulice. Ovsem je zde zapotiebi zvazit efekt "pfelivu" parkujicich do okolnich (bezplat-

nych) ulic. Proto preferujeme prvni uvedenou, ucelenou oblast.
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Obrazek 64: Pilotni oblast Obchodni a Rezidentni zény: alternativa mensiho rozsahu

3.5.2.1.1 RozSiFeni oblasti regulace parkovacich stani s vyuzitim dynamické ceny

Oblast regulace statické dopravy rezidentu s vyuzitim dynamické cenotvorby bude rozsifena
v ramci druhé etapy v roce 2024 o oblasti IV., VIIL. a VIIL stavebniho obvodu a v ramci tfeti
etapy v roce 2026 o oblasti V. a VI. stavebnfho obvodu. Platba za vyuziti parkovactho mista
bude probihat pouze elektronicky s vyuzitim virtualnich parkovacich hodin. Uzivatel zada rucné
SPZ svého vozidla a oznaci polohu v ramci autonomni parkovaci oblasti, nebo se parkovaci

senzor propoji automaticky s bluetooth rozhranim mobilniho telefonu a pfeda automaticky in-

formaci o poloze a SPZ vozidla z udaji nastaveni aplikace.

Oblast regulace statické dopravy obchodnich oblastech s vyuzitim dynamické cenotvorby bude
rozsifena Duha, Vltava, 1. CR armadniho sboru, Bedficha Nikodéma, Apromed, Barunka,
Hruska - Budovatelskd, Kaufland - Polska (pfed prodejnou/ na stiese), Koruna - Francouzska,
Gen.Sochora, kryty bazén - Gen.Sochora, Opavska - horni ¢ast pfed Slovanem, Mephacentrum,
obchody na Sokolovské, Francouzskd, oblast hlavni posty - Spoja, hlavni posty - Ckalovova,
pekarna U vézicek, Penny Bedficha Nikodéma, policie CR Heyrovského, ufad prace Nalepkova,

Alsova u Hlavn{ tf{dy, 17.listopadu pfed Slovanem, 17.listopadu Barunka - Hruska. Ve vSech
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téchto lokalitich budou instalovany zemni parkovaci senzory a platebni terminaly umoznujici

platbu platebni kartou, nebo pfes webovou aplikaci (virtualni platebni hodiny).

3.5.2.2 Logika fungovani systému dynamické ceny v Obchodnich zénach

Vychozim stavem je situace, kdy v Obchodnich zénach existuji pouze néktera parkovaci mista
zpoplatnéna (napf. platebni automaty na Hlavni tfidé) nebo jsou parkovaci mista bezplatné k

dispozici a v mnoha piipadech jsou obsazena dlouhodob¢ parkujicimi vozy rezidenti z okoli.

Navrh fedeni je zalozen na pfistupu:

B obchodni z6na je oblast charakterizovana vyznamnym vyskytem parkovacich incidentd
jak rezidentnich fidict (nocuji v dané oblasti vétsinu noci sledovaného obdobi), tak
1 ostatnich, tj. dojizd¢jicich fidicua,

B vSechna parkovaci mista jsou zpoplatnéna dynamickou cenou, to s vyjimkou mist
pro ZTP a vyhrazenych parkovacich mist, povinnost placeni parkovného je bez garance
volného parkovaciho mista, systém ov§em cenotvorbou ve stfednédobém horizontu za-
jist'uje dostupnost parkovaciho mista na drovni cca 10 %,

B dynamicka cena je odvozend od nabidky (pocet parkovacich mist v lokalit¢) a poptavky
(obsazenost zjisténa z parkovacich sensoru, ptipadné béhem kontroly delikventt nebo
zjisténa online systémem zpracovavajicim data mobilnich operatort),

B kazdé parkujici auto méd povinnost ve web systému vybrat obchodni zénu, registrovat
SPZ a dobu parkovani a zaplatit nebo obdobné ucinit nakupem v platebnim automatu
¢i zavolanim na call centrum a koupi parkovného "z kreditu", kdy:

o minimaln{ jednotka parkovani je prvnich 30 min, dale po hodinich a to maxi-
malné na dnesni a zitfejsi den,

o moznost thrady bez registrace,

o moznost slozen{ kreditu na ufadé (vydano heslo ke kreditu) a telefonického hra-
zeni parkovného (heslo, ¢as od/do, SPZ),

B 2 ziroven existuji odstavnd parkovisté mimo obchodni oblast (v jejim relativné blizkém
okoli) se systémem dopravy na vyzadani ¢i kyvadlové dopravy mezi odstavnym parko-
vistém a obchodni zénou, navic je mozné zavadét motivacni programy adresujici zejm.

fidice ¢asto v z6né parkujicich automobila typu "4x mésicne k autu a zpét zadarmo".
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3.5.2.2.1 Pohled uzivatele

B UZivatelé fidici pfijizdi na parkovaci misto a dopfedu mohou zjistit (web, cedule)
obsazenost parkovaci oblasti (na uroven jednotlivych mist).

B Parkovaci misto je zpoplatnéno v pracovni dny v ¢asech 7:00 az 18:00 (odpovida
realnym parkovacim incidentim dle dat z 5/2019).

B Je mozno koupit 30 min stani a ddle hodinové stini a ndsobky hodin. Vzdy od ak-
tualniho ¢asu dale. To maximalné pro obdobi "dnes a zitra". Tedy lze zakoupit napt.
dnes na zitra rano 8:00-10:00 (pro parkujiciho, ktery pfijizdi dnes po ukonceni zpo-
platnéného obdobi, ale bude odjizdét zitra az po zahajeni zpoplatnéného obdobf).

B Maji moznost (dopfedu ¢&i bezprostfedné po zaparkovani) si zakoupit parkovaci
opravnéni (pfip. prodlouzit bez nutnosti byt u zaparkovaného automobilu) pouzitim
jedné z moznosti:

e webové platformy, zadanim SPZ parkujiciho auta, ¢as startu a délky pozadované
doby parkovani, volba cenové zény (obchodni zény) z mapy (moznost vyuziti
aktualni GPS polohy), zaplaceni platebni kartou, nasledné v platformé obdrzi
parkovaci opravnéni,

e platebni automat (PA), zadanim casu startu a délky pozadované doby parkovani,
zaplaceni platebni kartou ¢i mincemi, obdrzi parkovaci opravnéni (obsahuje in-
formaci o casu startu, délce parkovani, cené, poloze PA) jez umisti viditelné za
okno parkujiciho auta,

e slozenim kreditu v ramci webové platformy s pouzitim platebni karty (pfip. pfe-
vodem z uctu s pomoci call centra) a nasledné pii parkovac{ udalosti zavolanim
na call centrum, po sdéleni SPZ a hesla (identifikace osoby opravnéné ke kre-
ditu) dispecer zajisti udéleni parkovaciho opravnéni (pro SPZ od pozadovaného

casu na urc¢enou dobu pro danou lokalitu).

Navrh téchto kanalt pro zakoupeni parkovactho opravnéni odpovida realnym zkusenostem z
provozu obdobnych systému, kdy napf. v Praze cca 25 % osob plati online (Amsterdam >40

%), zatimco ostatni nevyuzivaji mobil, tedy pozadujf jiné moznosti.

3.5.2.2.2 Cenotvorba

Jednoduchost, tj. existuje jedna cena pro celou obchodni z6nu. Profil obsazenosti obchodni
z6ny je velice podobny pro razné ¢asti zony (takto budou zény definovany, aby platila podob-

nost v obsazenosti v ¢ase).
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Uvodni cena je nastavena na Grovni poloviny v soucasnosti platné ceny, resp. na trovei 5 Ké
/ 2 hodiny.

e Dojde tak k rozsifeni zpoplatnéné oblasti (negativni ohlas ob¢anti), avsak zaro-
ven k poklesu ceny na polovinu. Vétsina parkovacich incidenta (80 % do 2 ho-
din) tak bude mit nizsi cenu nez je dnes obvyklé na zpoplatnénych parkovistich,
ovsem zacne si zvykat na povinnost platit za parkovné. Smyslem nastaveni je v
ramci moznosti minimalizace negativnich reakci obyvatelstva.

eV soucasnosti jsou v Ostraveé na méstskych parkovistich platné ceny 5 K¢ (Po-
ruba, Jih) az 10 K¢/hod a 15 (okoli centra) az 20 (centrum) K¢/hod. Na sou-
kromych parkovistich pak 30 - 50 K¢/hod.

B Dalsi zmény ceny se odviji od poméru poptavky a nabidky parkovini na zakladé platné
smérnice mésta — cena dynamicka. Zména cena bude zaloZzena mésicnim intervalu
na zakladé analyzy dat o vyvoji miry obsazenosti v ¢ase a elasticit¢ poptavky po parko-
van{ na zméné ceny a to jednak i s ohledem na potfebu vyhodnotit vyvoj situace (pro-
jektovy tym potiebuje ¢as na pochopeni souvislosti a rozhodnutf o spravné reakci) a
jednak z hlediska obcanu, pro které jiz samo zavedeni nového systému bude predstavo-

vat turbulenci pfi mésicni zméné ceny.

3.5.2.2.3 Provozni aspekty

B Webova platforma mésta obsahuje pouze zikladni funkce a svou otevienou archi-
tekturou umoznuje vznik feseni tretich stran (tj. podpora invence trhu).
B Platebni automaty umoznuji zaplaceni platebni kartou. Nékteré i mincemi, to z da-
vodu nizsich investi¢nich a provoznich nakladu.
B Kapacita call centra mésta pro obsluhu kreditniho ndkupu parkovaciho opravnéni:
o Na zaklad¢ dat spolecnosti eParkomat o parkovacich incidentech na Gzemi
Ostravy-Poruby z obdobi dvou tydnt 5/2019 je patrné, Zze cca pramérné
kazdou 1-2 minuty parkuje v Porubé automobil.
o Za pfedpokladu, ze 1 hovor "objednani parkovného z kreditu" bude vyuzi-
vano na placenych plochach (v prvnim pilotu "Hlavni tiida" napt. 600 par-
kovacich mist z cca 15 000 park. mist v Porub¢) pfedstavujicich cca 4 % a
dale za pfedpokladu, Ze cca 1/3 parkujicich by pouzila tento zpusob placeni

(1/3 web aplikaci, 1/3 patkovaci automat, 1/3 kredit/call centrum), pak by
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hovor pfichizel pramérné cca kazdych 1-2 minuty x (4 % x 1/3) = cca kaz-
dych 75 minut.

o Samozfejmé realny prab¢h parkovani vykazuje Spicky a atlumové casy. Je
vsak zfejmé, ze je realistické zacit call centrum provozovat v rezimu 11
hod/denn¢ - 7:00-18:00 (Hlavni tiida vykazuje parkovaci incidenty zejm.
od 7:00 a zejm. do 20:00, ovsem to uz jsou casto rezidenti vracejici se domu)
v pracovni dny s 1 operatorem (+1 zaloznim se zajisténym pfepadem ho-

vort) a na zakladé¢ realného pribéhu pfichozich hovort dale dimenzovat.

Vsechna parkovaci mista obchodni z6ny jsou osazena parkovacimi senzory (640 parkova-
cich senzort) pro zjisténi realné obsazenosti parkovacich mist v ¢ase. Data jsou shromazd’o-
vana v backendu mésta a jsou k dispozici webové platformé.

Alternativné je mozné zvazit jiné (napf. kamerové systémy) monitorovani obsazenosti. Pro pi-
lotni oblast Hlavni tfidy jsou napf. kamerové technologie velice narocné pouzitelné vzhledem k
potiebé zajisteni pifvodu elektfiny (jednani s mnoha majitely domu, nemoznost pouzit vefejné

osvétleni v Ostravé) a se jedna o pamatkovou zonu.

Za ucelem ovéfeni je obsazenost v obchodnich zénach vétsi rozlohy (napft. obvod, vétsi ¢ast
obvodu, nebot’ mensi oblasti neni mozné touto technologii vérohodné monitorovat) navic zjis-
t'ovana zpracovanim rezidualnich dat mobilnich operatori a uplatnénim ucicich se algoritmu
hledajici vzorce "chovani mobilu" pfi fizenf auta a parkovani obcana a pfi jinych formach pre-
pravy (MHD, kola, pési).

Nisledné¢ dochazi k ovéfeni duvéryhodnosti této technologie, aby mohla byt nasazena jako je-
dina monitorovaci technologie obsazenosti v rezidentnich zénach, namisto instalace tisicti
parkovacich sensoru.

Platforma eParkomat svym uZivateliim poskytuje vysledky numerického modelu, ktery
v realném Case pfedpovida zaplnénost cestnich useki, na kterych lze parkovat.
Velikost jednotlivych ¢asti ulic, pro které model odhaduje okamzitou parkovaci kapacitu je fa-
dové 100 metra pficemz predikce se pfepocitava kazdych 15 minut. Pfredpovéd’ také zohlednuje
jestli se jedna o pracovni den nebo vikendovy den a rozlisuje také useky s rozdilnym charakte-
rem uzivani a také s rozdilnym celkovym poctem parkovacich mist.

Za ucelem kalibrace naseho predikéntho modelu a také pro odhad jeho pfesnosti byly nasimi
pracovniky v minulosti naméfeny a zaznamenany skute¢né obsazenosti nékolika stovek riznych

ulic, a to v desitkach raznych dennich ¢ast v prabéhu mnoha dnt. Z tohoto méfen{ vyplynulo,
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ze prumérna hodnota nepfesnosti predikce vzhledem ke skutecné parkovaci situaci se pohybuje
mezi 20% pro useky s malym poctem parkovacich mist (1-10) a 10% pro useky s vétsim poctem
parkovacich mist (>= 30).

Pro lepsi pochopeni, napf. na Hlavni tfidé v Ostravé-Porubé evidujeme parkovaci plochy o
velikosti cca 10-20 parkovacich mist. Ve vrstvé predikénich useku rozliSujeme plochy o velikosti

cca 100 metru. Pro tcely dynamické cenotvorby bylo analyzovano 6 ¢asti Hlavni tfidy.

3.5.2.3 Logika fungovani systému dynamické ceny v Rezidentnich zénach

Vychozim stavem je situace, kdy v Rezidentnich zénach existuji kromé vétsiny bezplatnych par-
kovacich mist také parkovaci mista vyhrazena pro konkrétni SPZ (za stanovenou mésicni cenu)
a pro ZTP (méstem piidélované na SPZ nebo k dispozici drzitelam ZTP).
V mnoha téchto oblastech je vniman pocit’ovany i fakticky nedostatek parkovacich mist v noci.
B Pramérnd obsazenost v noci (23:30-6:00) Porubskych parkovacich mist rezidentniho
charakteru je 97 %.
B Navic je faktem aspekt "lenivosti" rezidentt dojit kousek dale k volnému parkovacimu

mistu a tim vyuzit existujici parkovaci mist v okoli.

Navrh feSeni je zaloZen na pfistupu:

B rezidentni oblast je charakterizovana vétsinovym vyskytem parkovacich incidentd rezi-
dentnich fidica,

B vsechna parkovaci mista jsou zpoplatnéna dynamickou cenou, to s vyjimkou mist
pro ZTP a vyhrazenych parkovacich mist, povinnost placeni parkovného je bez ga-
rance volného parkovactho mista, systém ovsem cenotvorbou ve sttednédobém hori-
zontu zajist'uje dostupnost parkovaciho mista na drovni cca 10 % (po zohlednéni miry
neplatict na zakladé¢ pilotnich empirickych znalosti),

B dynamicka cena je odvozena od nabidky (pocet parkovacich mist v lokalité) a po-
ptavky (obsazenost zjisténa behem kontroly delikvent nebo zjisténa online systémem
zpracovavajicim data mobilnich operatoru),

B kazdé parkujici auto ma povinnost ve web systému vybrat rezidentni zonu (geografické
celky s podobnym prabéhem obsazenosti, tedy poptavky po parkovani na drovni ma-

Iych skupin ulic/ ulic/ ¢asti ulic ¢i sidlist’), registrovat SPZ a dobu parkovani, kdy:
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o minimaln{ jednotka parkovani 1 den (12:00 dnesniho dne - 12:00 nasledujiciho
dne),

o moznost thrady bez registrace,

o moznost slozeni kreditu na uradé (vydano heslo ke kreditu) a telefonického
hrazen{ parkovného (heslo, ¢as od/do, SPZ),

B piip. totéz provést slozenim kreditu (s pomoci call centra) a zaplacenim ve webové
platformé nebo pfevodem z uctu,

B 2 ziroven existuji odstavna parkovisté mimo rezidentni oblast (v jejim relativné bliz-
kém okoli) se systémem dopravy na vyzadani ¢i kyvadlové dopravy mezi odstavnym
parkovistém a rezidentni oblasti (bydli§tém), navic je mozné zavadét motivacni pro-
gramy adresujici zejm. fidice dlouhodobé parkujicich automobilt typu "4x mési¢né k

autu a zpét zadarmo".

3.5.2.3.1 Pohled uzivatele

’

B UZivatelé fidici pfijizdi na parkovaci misto v rezidentni zéné¢ a dopfedu mohou zjistit
(web, cedule) orientacni obsazenost parkovaci oblasti.

B Parkovaci misto je zpoplatnéno kazdy den.

B Je mozno koupit parkovné na 1 den, od 12:00 dnesniho dne do 12:00 nasledujiciho dne,
ptip. na vice dni, ovsem pouze na obdobi se stanovenou cenou (napf. tyden). Je vhodna
také moznost automatického obnoveni parkovného na nasledujic{ kalendaini tyden s
aktualizovanou cenou a upozornénim uzivatele pfi zméné ceny (pokud by nesouhlasil,
bude mit moznost automaticky nakup zrusit).

B Maji moznost (dopfedu ¢i bezprostiedné po zaparkovani) si zakoupit parkovaci oprav-
néni (ptip. prodlouzit bez nutnosti byt u zaparkovaného automobilu) pouzitim jedné z
moznosti:

o webové platformy, zadanim SPZ parkujiciho auta, ¢as startu a délky pozadované
doby parkovani, volba cenové zony (rezidentni zony) z mapy (moznost vyuziti
aktualni GPS polohy), zaplaceni platebni kartou, nasledné v platformé obdrzi
parkovaci opravnéni (bez potreby dokladu za oknem auta),

o slozenim kreditu v ramci webové platformy s pouzitim platebni karty (ptip. pte-
vodem z uctu s pomoci call centra) a nasledné pii parkovaci udalosti zavolanim
na call centrum, po sdéleni SPZ a hesla (identifikace osoby opravnéné ke kre-

ditu) dispecer zajisti udéleni parkovaciho opravnéni (pro SPZ od pozadovaného
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¢asu na urcenou dobu pro danou lokalitu; to bez potfeby dokladu za oknem

auta).

Navrh téchto kanalt pro zakoupeni parkovactho opravnéni odpovida realnym zkusenostem z
provozu obdobnych systému, kdy napf. v Praze cca 25 % osob plati online (Amsterdam >40

%), zatimco ostatni nevyuzivaji mobil, tedy pozadujf jiné moznosti.

Zaroven navrh fesi investicni narocnost pofizeni platebnich automatt nové zavedenym kredit-
nim platebnim kanalem. Tento umoznuje dostupnost systému vSem uzivatelim, kteff nemohou
¢i nechtéji pouzit webovou platformu. Zaroven tézi ze zahrani¢nich zkusenosti, kdy nové zava-
déné systémy v oblasti parkovani vedou (a to zejm. po zkusenosti se zménou chovani obyvatel
v oblasti online nakupu a placeni sluzeb a miry vyuzivani platebnich karet) obyvatele k vyuzivani

platebnich karet a webovych platforem k interakci s municipalitami.

3.5.2.3.2 Cenotvorba

Jednoduchost, tj. existuje jedna cena pro celou rezidentn{ zénu. Profil obsazenosti obchodni
zony je velice podobny pro rizné ¢asti zony (takto budou zony definovany, aby platila podob-
nost v obsazenosti v ¢ase a zaroven logika oblasti - napf. sidlist¢, soubor dvort apod.).
Uvodni cena je nastavena na Grovni 10 K¢/den. Tzn. naklad 300 K¢, kter§ miZeme vnimat
jako akceptovatelny s ohledem na ostatni naklady provozu automobilu.
e Pii ndjezdu cca 5000 km/rok (t. napf. 10 km do prace + 10 km zpét denné, 4.
4000 km za 200 dnt tedy cca 5000 km/rok),
e cca 8100 K¢/ rok ¢inf niklad na palivo, to pfi cené paliva cca 27 K¢/1 a spo-
tiebé 6 litrt/ 100 km,
e cca 2800 K¢/rok tvofi nklad na pneumatiky: 4 letni pneu a 4 zimni pneu, 4
1500 K¢/ks = 12000 K¢, vydrzi napt. 30 000 km (ty drazsi vice, ale levné jen
10-20 tis.km), tedy 30000/5000=6 let (dle vyrobcu lze pouzivat pneumatiky
maximalné 6 let) + vyména 2x roéné a 400 K¢,
e cca 4500 K¢/rok tvoti niklad na zikonné pojistént,
e cca 1000 K¢/rok tvofti naklad na provozni a setvisni zasahy (olej, filtry, bézné
daleko vice),
e jc roc¢ni thrn ndkladu aktivné pouzivaného auta cca 16400 K¢/rok,
e pak parkovné ve vysi 10 K¢/den (4. 3650 Ké/rok) tvoti narust cca 22 % sou-

casnych nakladu.

OSTRAVA!!! 226

PORUBA



Navrh koncepce statické dopravy méstského obvodu Poruba

B Dalsi zmény ceny se odviji od poméru poptavky a nabidky parkovani na zikladé¢ platné
smérnice mésta — cena dynamickd. Zména cena bude zalozena mésicnim intervalu na
zakladé analyzy dat o vyvoji miry obsazenosti v ¢ase a elasticité poptavky po parkovani
na zméné ceny a to jednak i s ohledem na potfebu vyhodnotit vyvoj situace (projektovy
tym potfebuje ¢as na pochopeni souvislosti a rozhodnuti o spravné reakci) a jednak z
hlediska obcanu, pro které jiz samo zavedeni nového systému bude pfedstavovat turbu-

lenci pfi mésicni zméné ceny.

Soucasti mnoha rezidentnich zén jsou drobné obchody a sluZby, tj. de facto Obchodni
z6ny. Zde by mélo byt pfes den nepfipustné dlouho parkovat a blokovat misto zakaznikam.
Jedna se vétsinou o nékolik malo mist, navrhujeme v dennim obdobi provozovat systém

Obchodni z6ény a v no¢nim pak systém Rezidentni zony.

3.5.2.3.3 Provozni aspekty

B Webova platforma mésta obsahuje pouze zikladni funkce a svou otevienou architek-
turou umoznuje vznik feseni tfetich stran (tj. podpora invence trhu).
B Kapacita call centra mésta pro obsluhu kreditniho nékupu parkovaciho opravnéni:

e Na zakladé dat spolecnosti eParkomat o parkovacich incidentech na tzemi Os-
travy-Poruby z obdobi dvou tydnt 5/2019 je patrné, ze cca pramérné kazdou
1-2 minuty parkuje v Porubé automobil.

e V oblasti rezidentnfho parkovani lze ocekavat nakup parkovaciho opravnéni
na vice dni, tzn. distribuce poctu hovorti nepodléha ani Spickam béhem dne, ani
$pickdm béhem del$iho ¢asového obdobi. Lze také ocekavat, ze daleko vice fi-
dict vyuzije moznost placeni pfes platformu (nejen z mobilu, ale i z domaciho
pocitace/tabletu).

® Jezfejmé, Ze je realistické zacit call centrum provozovat v rezimu 13 hod/denné
v pracovni dny s 1 operatorem (+1 zaloznim se zajisténym piepadem hovort) a
na zakladé realného prub¢hu piichozich hovoru dale dimenzovat.

B Reilnd obsazenost parkovacich mist v ¢ase je zjistovana:

e zpracovanim rezidualnich dat mobilnich operatorti a uplatnénim ucicich se
algoritmu hledajici vzorce "chovani mobilu" pfi fizeni auta a parkovani ob¢ana
a pfi jinych formach prepravy (MHD, kola, pési),

e ajeji pfesnost prubézné kontrolovana praci mechanismu kontrolujictho nepla-

tice parkovného v rezidentni zoné.
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3.5.2.3.4 Kontrolni mechanismy

B Navrhujeme plosnou kontrolu, kdy pracovnici provadéjici kontrolu pravidelné fyzicky
kontroluji parkujici auta a) ovéfenim adekvatni platby za jejich SPZ v platformé.

B Kontrola je zalozena na informaci o poctu automobild, které maji zaplaceno pro dany
(kontrolovany) ¢asovy tusek (dnesni den) a na historickych datech (postupné touto
kontrolou sbiranych) o mife delikvence v riznych geografickych castech kontrolova-
ného uzemi.

B Platforma ukazuje historii platicich patkujicich SPZ v jednotlivych zénich pro ucely
posouzeni "miry delikvence" dané SPZ.

B Intenzita kontroly se upravuje na zakladé empiricky zjisténé miry neplaceni v dané re-
zidentni zoéné.

B Webova platforma poskytuje historicka data a trendy poctu delikventt v raznych ¢as-
tech rezidentni z6ny umoznujici efektivnéji zacilit budouci kontrolu.

B Kontrola je provadéna pomoci automatizovaného monitotingu SPZ realizovaného
"skenovacim" automobilem se systémem chytrého navadéni (pro splnéni pravidel dvo-
jité kontroly kazdého mista v kratkosti za sebou, pofizovani dukaznitho materidlu atd.),
nebo nasazenim kontrolort fyzickych osob (pési, na kole, koleckové brusle, ko-
lobézky) vybavenych skenovacim zafizenim, webovou platformou v mobilu. Volba za-
lezi na intenzit¢ kontroly, preferenci mésta (PR aspekt), mistnich podminkach
(pro frekventované, silnicemi protkané rezidentni zény se jevi lepsi automobil, pro sid-
list¢ protkana chodniky a stezkami by automobil generoval zbytecné vyssi najezd a fy-
zicky kontrolor nechava podstatné mensi ekologickou stopu).

B Cili se tam (¢4st HI. tidy), kde je relativné nejméné platicich vici poctu parkujicich

(obsazenost).

Webova parkovaci platforma zahrnujici propojeni na elektronickou branu a pfifazeni jednotli-
vych parkovacich senzoria a propojeni platebnich terminal do mapové aplikace Poruby véetné
je aktivace a pfipadné kalibrace bude provadét externi dodavatel sluzby. Fyzickou instalaci jed-
notlivych parkovacich senzord budou provadét pracovnici dlazebni ¢ety odboru dopravy a
adrzby komunikaci UMOb Poruba. Fyzickou instalaci jednotlivych parkovacich terminalé bude
provadeét externi dodavatel. Zasadni je vsak fyzicka kontrola nelegalnich stani v regulované ob-

lasti a v hrani¢nich oblastech regulované oblasti.

Systém kontroly platby dynamické ceny na regulovaném uzemi
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Kazdé misto se kontroluje 1x za hodinu. Pro danou oblast cca. 3800 park mist a pfi pramérné

vzdalenosti cca 10 m na auto (napf. na sidlisti - obchizka ¢ini 13,3 km, pocet parkovacich mist

1000, pfedstavuje 13 300 / 3 800 = pramérné 3,5 metrt chiize na auto) je zapotfebi za hodinu

zkontrolovat/absolvovat 3 800 mist x 6 metrti na auto = 22 800 metrt a pfi prameérné rychlosti

kontrolora (pésky, kolo, segway) cca 3 km/hod tedy je zapottebi 8 zaméstnanct (kontrolort).

3.5.2.3.5 Ekonomické aspekty

Zpoplatnéni obchodni zény Hlavni tfida a rezidentni zo6ny zbyvajicich parkovacich mist I, II. a

II1. stavebniho obvodu.

Aktualni pohled na ekonomiku a proveditelnost moznych pilotnich fesent:

- Zpoplatnéni obchodni zé6ny Hlavni tfida a poskytnuti odstavného hlidaného

parkovisté pro mistni rezidenty zvyklé parkovat v noci na Hlavni tfidé

640 parkovacich mist

CAPEX 10,25 mK¢&, OPEX 4,05 mK¢, Vynosy 5,6 mK¢ p.a., navratnost
investice 6,6 let

Cca az 640 rezidentnich vozt v odpolednich a rannich (nové zpoplatnénych)
hodinach musi parkovat jinde. Pfip. musi své vozy dlouhodobé stojici pfepar-
kovat jinam.

V této varianté je nutné zvazit proveditelnost souvisejicich opatfeni:

kde jsou parkovisté v blizkosti Hlavn{ tfidy s kapacitou az 640 parkovacich mist
pro dlouhodobé stani a jaké moznosti dopravniho propojeni se nabizi. Uprava
MHD - je mozna? Do kdy? Kyvadlova ¢i poptavkova doprava - za jakych nakla-

dovych podminek je mozna?

- Zpoplatnéni rezidentni zoény a poskytnuti odstavného hlidaného parkovisté pro

mistni rezidenty

- Vynosy:

3800 parkovacich mist

zpoplatnéno 365 dni/rok

10 K¢/den pocateéni cena, vzhledem k obsazenosti kolem 90% pfedpoklad
neménnosti ceny

mira obsazenosti: 90 % parkovacich mist v case
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- mira placeni: 80 % platicich
- Vynos 1 rok:
- 3800 park.mist x 365 dni/rok x 10 K¢/den x 90% obsazenost x 90%
platicich = 11,4 mK¢ p.a.
- Piispevek na odpisy: Vynos 11,4 mK¢ p.a. - OPEX 8,16 mK¢ = 2,8 mil. K& p.a.

netto

Finalni propo&et:
CAPEX 0,19 mil K&
OPEX 9,12 mil K& p.a.
Vynosy 11,4 mil K& p.a.

ROI navratnost investice 1 mésic

Nakladovost systému kontroly

(orientacni hodnoty, nutné zpfesnéni na zakladé aktualnich nabidek dodavatelt):
Kazdé misto se kontroluje 1x za hodinu. Pro danou oblast cca. 3800 park mist a pfi pramérné
vzdalenosti cca 10 m na auto (napf. na sidlisti - obchtizka ¢ini 13,3 km, pocet parkovacich mist
1000, pfedstavuje 13 300 / 3 800 = pramérné 3,5 metri chiize na auto) je zapotfebi za hodinu
zkontrolovat/absolvovat 3 800 mist x 6 metrli na auto = 22 800 metrt a pfi prameérné rychlosti
kontrolora (pésky, kolo, segway) cca 3 km/hod je zapotiebi cca. 8 kontrolora.
Pii kontrole cca 16 hod denné t. 16 FTE 4 30 tis. Ké¢/més (TCO) = 480 tis. K¢/més. = OPEX
5,76 mK¢ p.a.
Sken SPZ cca OPEX 3,8 mK¢ p.a. na 3800 park.mist
Kolo 15 ks cca CAPEX 0,15 mK¢
CAPEX 0,15 mK¢
OPEX 8,16 mKC¢ p.a.
Naklady:

- Kontrola cca 8,16 mK¢ OPEX + 0,05 mK¢ CAPEX

- Call centrum:

- Nakladem je dedikovana kapacita pracovnika mésta v pracovni dny

v ¢asech zpoplatnéni parkovaci oblasti. S ohledem na mozny rust
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objemu volani je nutno zajistit kapacitu profesionalniho call centra
a ovéfit jeho nakladovost.

- Celkem 1 rok: CAPEX 0,15 mK¢, OPEX 8,16 mK¢ p.a.

- Celkem 7 let: 1,05 mK¢ + 16,8 mK¢ = 57,12 mK¢&

Budou-li naklady kontroly klesat diky zefektivnéni (analyzy chovani a vivoje miry delikvence)

b

bilance bude lepsi.

3.5.2.3.6 Procesni aspekty zasazeni reseni do prostredi mésta

Cely systém dynamické cenotvorby parkovného je relativné samostatné stojici s vlastnim fese-
nim infrastrukturnich naroka.
Zakladnimi integrac¢nimi body vici méstu jsou:
- pfijem penéz placeného parkovného: zde lze ocekavat vyuziti platebni brany
MO Poruba ve webové platformé, tzn. aspekt provazani platebnich toku
na Ucetnictvi mésta,
- predavani podkladi o zjisténych deliktech (neplatici parkovného) méstské poli-
cii k procesovani.
Klicovym aspektem je ovsem politicka vile k zavedeni takového systému. Je také zapotiebi
skloubit zavedeni zpoplatnéni parkovani v rezidentnich zénach, zavedeni systému dynamické
cenotvorby parkovného a zavedeni alternativnich moznosti pro ty rezidenty, ktef{ nebudou
ochotni parkovat v rezidentni oblasti a budou chtit pfesunout své automobily jinam (tj. kyva-
dlova ¢i poptavkova doprava na hlidané parkoviste, a hlidané parkoviste).
Vsechny hlavni vyse uvedené aspekty je nutno fesit podrobné v soucinnosti s méstem v ramci

pilotniho projektu implementace dynamické cenotvorby v Porubé.

Navrhovany systém muze byt rozsifen ¢i doplnén:
- Automatizace procesu mestské policie pro vyftizeni delikta neplatict parkovného uzsi
navaznosti na systém kontroly placeni parkovného.
- Propojeni systému dynamické cenotvorby s ostatnimi systémy parkovani ve mésté (napf.
zavorova parkoviste, sdilena parkovaci mista raznych typu, soukromé parkovaci plo-

chy).
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3.5.2.3.7 Ostatni aspekty

B Komunikace je nedilnou soucasti této zmény a je nutné zajistit osvétu celého systému a
pozitivnich dusledkii jeho nasazeni.

Aspekt socialnfho statusu parkujicich - neni davod, aby byl specialné zohlednén.
Aspekt délky ¢asu parkovani - neni davod, aby byl specidlné zohlednén.

Aspekt frekvence parkovani - nenf divod, aby byl specialné zohlednén.

Aspekt dojizdéjici / rezidenti - neni duvod, aby byl specidlné zohlednén.

Aspekt ucel parkovani (napt. zivnostnik opravafr, nakupujici, obyvatel bydlici v mist¢) -
neni divod, aby byl specialné zohlednén.

B Idea poskytnuti parkovani zdarma ¢ za zvyhodnénych podminek vybranym skupinim

obyvatel.

Vzhledem k faktu, Ze osoby s omezenou moznosti pohybu (ZTP) jiz uzivaji systém vstifcny
jejich situaci a tento nebude zavedenim dynamické ceny ménén, nenf davod zavadét dalsi kom-
plexitu do navrhnovaného systému. Tato by byla pouze zdrojem administrativnich nakladu, vy-
tvafela podminky pro korupcni chovani a zejména neumoznila naplnit zakladni cil zavedeni dy-
namické cenotvorby, tou je sesouladéni poptavky a nabidky parkovného a uvolnéni parkovacich
mist pro snadnéjsi parkovani aktivnich fidict (za uplatu) a bezpecné parkovani na hlidanych
parkovistich fidicum, ktef{ parkuji automobily dlouhodobg).
Nedoporucujeme tak nabizet parkovani za specifickych podminek dil¢im skupinam obyvatel.
Navrhujeme spise se zaméfit na co nejjednodussi realizaci nakupu parkovného a efektivni kon-
trolu a zejména na zajisténi ostatnich potfebnych sluzeb jako je hlidané parkovisté, kyvadlova ¢i

poptavkova doprava, pfip. také uprava MHD.

Klicové socialni aspekty:

- Dojizdéjici na Hlavni tfidu jsou zvykli parkovat v okolnich dvorech (¢asto parkovani
v rozporu s dopravnimi pfedpisy), aby se vyhli placeni na placenych parkovistich.

- Vétsina dojizdéjicich by piivitala snadnéjsi parkovani pfimo na Hlavni tifidé¢ a v pfipadé
jednoduchosti placeni se mizeme domnivat, ze by se stali i platici.

- Rezidenti v oblasti Hlavni tiidy parkujici (v noci, ale i rano a odpoledne, ptipadné cely
den) na Hlavni tfidé bydli v lukrativni ¢tvrti a prosazuji nazor: my tu bydlime, my tu
mame pravo parkovat, to bez ohledu na fakt, ze Hlavni ti{da je ndkupni z6éna.

- Zaroven Rezidenti v oblasti Hlavni tfidy pomérné casto parkuji své vozy dlouhodobé

nebot’ vyborné dopravni spojeni a dostupnost mnoha obchodu a sluzeb v okoli
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bydlisté vede k preferenci pési ¢t MHD mobility. Nabiz{ se tedy jako vhodny reprezen-

tativni vzorek pro pilotovani dynamické cenotvorby.

Klicové aspekty ekologie a bezpeci:

- Standardni zjisténi o "cca 30 % néjezdu osobnich automobilt ve méstech predstavuje
hledani volného parkovactho mista" je pro oblast obchodni a rezidentni zény v oblasti
Hlavni tfidy naprosto trefné.

- Mnoho "zatacek s hor$im vyhledem" (prijezd dvorem), pohyb déti do/ze skoly a za-
jmovych krouzku vytvafi z této oblasti idealni misto pro snahy redukujici objem mobi-
lity, zejm. té zbytecné souvisejici s hledanim parkovaciho misto. Ale zbytecné také s

ohledem na vybornou dopravni obsluznost celé oblasti.

Kli¢ové aspekty politické a ostatni:

- Starnouci populace zijici v oblasti Hlavni tfidy a na druhou stranu velice pestra skladba
dojizd¢jicich parkujicich (blizkost univerzity, fakultnf nemocnice, raznorodych ob-
chodu a sluzeb - tj. tedy ad hoc navstévnici na obéd apod., ale i pravidelni za praci) vy-
tvaff idedlni misto pro nasazeni feseni, jez vychazi vstiic starnouci populaci (bezpeci
zaparkovani automobilu, levny a snadny pfistup k autu "jednou za cas"), také mladsi
rezidentn{ populaci lukrativni ¢tvrti ("bydlim v solidnim misté, auto mam hned pied
domem, ikdyzZ to néco stoji a pésky mohu za sluzbami") a zaroven populaci aktivni
(rychle, snadno zaparkovat tam kde pottebuiji, ikdyz to néco stoji).

- Tato situace vytvaii idealni pilotni misto nebot’ politicky je mozné napfi¢ zajmovymi
skupinami nachazet podporu prave diky rozdilnym potfebam jednotlivych skupin oby-
vatel a dynamické cenotvorbé jez vSem néco pfinasi.

- Legislativni aspekty zavedeni dynamické cenotvorby jsou velmi dulezitou soucasti ce-
lého zaméru. A to od zavedeni moznosti sdilet parkovaci misto pfes nalezeni legisla-
tivni cesty pro kyvadlovou a poptavkovou dopravu po domysleni pravnich aspektt da-
tové otevienosti.

- Zaroven je mozné nalézt synergické efekty v propojeni s dalsimi sluzbami ve mésté
rozvijenymi méstem ¢i soukromym sektorem jako napt. sdileni dopravnich prostfedki

(kola, auta), hlidani détf apod.
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Je dulezité, aby takovy projekt s tak pestrou skladbou moznosti, zajmu a skupin stakeholder byl
otevfeny. Jak v roviné komunikace a sbéru zpétné vazby, tak i v roviné dat. Tteti strany by mély
dostat od mésta pfistup k vétsiné dat tak, aby mohly pro rizné diléi zajmové skupiny obyvatel
vytvafet dalsi sluzby s pfidanou hodnotou. V zahranici je tento pfistup velmi podporovan a je
vidét v mnoha méstech realné pfinosy otevienosti mésta.

7

3.5.2.4 Pouzité technologie pro zavedeni provozu ceny dynamické - strategické
scénare

Strategicky scéndr realisticky

Parkovaci senzory

Na kazdé parkovaci misto v obchodni zéné bude instalovan parkovaci senzor obsahujici baterii.
Senzor bude vyuzivat pro bezdratovy prenos dat sit¢ IoT, prostfednictvim konektivity posky-
tovatele. Kazdy senzor bude na cloudové rozhrani poskytovatele vysilat informaci o stavu ob-

sazenosti daného parkovaci mista. Celkem 640 senzort

Pro analyzu obsazenosti rezidentni oblasti bude pouZito dat mobilnich operatora

Integrovany parkovaci portal Poruby

Prostfednictvim webové rozhrani, poskytuje grafické zobrazeni jednotlivych parkovacich mist
a informace jejich obsazenosti. Informace o obsazenosti parkovacich senzoru ziskava prostred-
nictvim sit¢ internet z cloudového rozhrani poskytovatele IoT konektivity. Integrovany parko-
vaci portal Poruby zaroven poskytuje OPEN Data pro integraci stavu senzoru pro software

produkty tfetich stran a budouci potfeby parkovaciho portalu Ostravy.

Platebni terminaly — platbomaty
V oblasti bude instalovano 38 platebnich terminala. Platebni terminaly v oblasti hlavni tiidy bu-
dou umoznovat platbu platebni kartou. Platba v rezidentni zén¢ bude umoznéna prostfednic-

tvim webové aplikace vyuzivajici elektronickou platebni branu.

Skenovaci vozidlo SPZ — systém kontroly
Skenovaci vozidlo fidi zaméstnanec a integrovana kamera ve vozidle automaticky provadi za-
znam vsech SPZ automobilt v dané lokalité. SPZ jsou v realném c¢ase kontrolovany automaticky

pomoci propojeni s centraln{ databazi parkovaciho systému.
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Strategicky scéndr pesimisticky - alternativni

Parkovaci senzory

Na kazdé parkovaci misto v obchodni zoné bude instalovan parkovaci senzor obsahujici baterii.
Senzor bude vyuzivat pro bezdratovy prenos dat sit¢ IoT, prostfednictvim konektivity posky-
tovatele. Kazdy senzor bude na cloudové rozhrani poskytovatele vysilat informaci o stavu ob-

sazenosti daného parkovaci mista. Celkem 640 senzort

Pro analyzu obsazenosti rezidentni oblasti bude pouZito dat mobilnich operatorii. Re-
zidentni oblast bude pouze parkovisté pfed DK Poklad + AlSova ulice. Ovsem je zde
zapottebi zvazit efekt "ptelivu" parkujicich do okolnich (bezplatnych) ulic. Proto preferujeme

prvni uvedenou, ucelenou oblast.

Integrovany parkovaci portal Poruby

Prostfednictvim webové rozhrani, poskytuje grafické zobrazeni jednotlivych parkovacich mist
a informace jejich obsazenosti. Informace o obsazenosti parkovacich senzoru ziskava prostred-
nictvim sité internet z cloudového rozhrani poskytovatele IoT konektivity. Integrovany parko-
vaci portal Poruby zaroven poskytuje OPEN Data pro integraci stavu senzoru pro software

produkty tfetich stran a budouci potfeby parkovaciho portalu Ostravy.

Platebni terminal
Bude instalovan pouze 1 platebn{ terminal v komeréni oblasti na Alsovém nameésti. Platba bude
umoznéna pomoci platebni karty a prostfednictvim webové aplikace (virtualni parkovaci ho-

diny) vyuzivajici elektronickou platebni branu.

Strategicky scénar optimisticky a realisticky

Rozsah tohoto navrhu dynamické cenotvorby parkovného se zamétfuje na tzemi MO Poruba
L., II. a III stavebni obvod a navrhuje feseni pro dvé zakladni typové situace:
- obchodni z6na, jedna se o oblasti s vyskytem parkovacich incidentt jak rezidentnich
fidi¢t (nocuji v dané oblasti vétsinu noci sledovaného obdobi), tak 1 ostatnich, tj. do-
jizd¢jicich fidica. Obchodni z6na obsahuje 640 parkovacich mist, kde budou instalo-

vany parkovaci senzory. Data z parkovacich senzora pak budou slouzit k uréeni
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statistické obsazenosti danych autonomnich parkovacich oblasti a nasledné uprave dy-
namické ceny.

- rezidentni oblast, jedna se o oblasti s vétsinovym vyskytem parkovacich incidentd re-
zidentnich fidica. Tato oblast obsahuje celkem 3225 parkovacich mist. Pro statistické
vyhodnoceni dané autonomni parkovaci lokality a nasledné upravé dynamické ceny

bude vyuzito analyzy dat mobilnich operatoru.

Celkem tedy zavadi regulaci s vyuzitim dynamické ceny pro 3865 parkovacich mist.

V ramci pilotniho zaméfeni navrh fesi obchodni zénu v oblasti Hlavni tfidy a to jak
pro typovou situaci obchodni zény (Hlavni tfida), tak i pro typovou situaci rezidentni ob-
lasti (oblast vymezena okolim Hlavni tfidy, od ulice Opavské po ulici NabfeZi SPB a od

ulice 17.listopadu po ulici Francouzskou).

{ ‘:, ooy |
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Obrazek 65: Pilotni oblast Obchodni a Rezidentni zony
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Jako mensi alternativu obsahujici rezidentni zénu je také parkovisté pfed DK Poklad +
AlSova ulice. Ovsem je zde zapotiebi zvazit efekt "pielivu" parkujicich do okolnich (bezplat-

nych) ulic. Proto preferujeme prvni uvedenou, ucelenou oblast.
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Obrazek 66: Pilotni oblast Obchodni a Rezidentni zony: alternativa mensiho rozsahu

Zakladni integracnimi body

e pifjem penéz placené¢ho parkovného s vyuzitim platebni brany

e pifjem dat z parkovacich sensort zajistény platformou poskytujici data o aktualni obsa-
zenosti webové platforme,

e rozhrani systému platebnich automati do webové platformy (transakcni data o prove-
deném nakupu parkovactho opravnéni),

e predavani podkladi o zjisténych deliktech (neplati¢i parkovného) méstské policii k

procesovani.

Zajisténi doprovodné infrastruktury pro zahdjeni pilotniho projektu
Odstavna parkovisté

Pii zavedeni projektu bude startovaci cena parkovného 10 K¢/den . 300 K¢/meésic pfijatelna
pro vétsinu rezidentt, kteff budou parkovat na legalnich mistech. Rezidenti na nelegalnich mis-

tech po zaplaceni nékolika pokut se budou snazit vyhledat volna parkovaci mista a to dle
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pfedpokladii obdobnych projektt ve svété v hrani¢nich mistech, kde jiz nebude platit zéna zpo-
platnéni. Zde bude velice dulezity systém fyzické kontroly, aby nelegalné¢ parkujici fidi¢i byli
sankcionovani. Z celé oblasti se jedna pfiblizné o 300 automobilt. Pfi postupném navysSovani
ceny se vSak mnozi rezidenti parkujici na legalnich mistech budou racionalné rozhodovat kde
zaparkovat svij automobil levnéji, nebo tak, aby nemuseli platit poplatek vibec. Dle principu
dynamické ceny lze pfedpokladat, ze se bude jednat pfiblizné¢ o 100 automobila. Pfi maximalni
varianté je nutné pocitat celkem se 400 automobily, kterym musi byt zajisténa alternativni forma
parkovani. Tento pocet automobilt pfedstavuje vSak maximalni variantu. Ve skute¢nosti néktef{
rezidenti dajf pfednost blizkému komerénimu parkovacimu domu, kterj méa volné kapacity. Cast
rezidentt zacne parkovat v odlehlejsich oblastech Poruby, kde jsou neustale volné parkovaci
kapacity a v neposledni fadé si mnozi rezidenti uvédomi Ze vlastnictvi automobilu pfinasi na-
klady a automobil prodaji, nebo zredukuji pocet v automobili v rodiné.

Jako odstavného parkovisté pro tyto ucely bude vyuzito soukromé parkovisté Tesco, které ma
dostate¢nou kapacitu. S management spole¢nosti Tesco a UMODb Poruba bude podepsino me-
moranda o spolupraci a nasledna smlouva o alokaci 200 — 400 parkovacich mist pro rezidenty

v Poruby.

3.5.3 Optimalizace stavajicich parkovacich ploch na tizemi celé Poruby

Optimalizace stavajicich parkovacich ploch bude probihat dle doporuceni urbanistickych kon-
cepti pro jednotlivé stavebni obvody. Bude vSak potfeba vypracovat koncepéni studie i pro
dalsi stavebni obvody a nasledné vypracovan plan optimalizace dle podkladt urbanistickych
koncepci jednotlivych obvodu dle jejich priority a pfedpokladanych nakladua realizace. Po reali-
zaci optimalizace konkrétn{ parkovaci plochy dojde k zakresleni zmény do digitalniho pasportu

statické dopravy.

3.5.4 Dopravni telematika na zakladé predikce obsazenosti parkovacich
mist

Predikce obsazenosti parkovacich mist na zakladé dat mobilnich operator umozni vyuzit navi-
gaci na volna parkovaci mista i v oblastech bez instalovanych parkovacich senzort, tzn. rezi-
dentni oblasti I. az VIIL. stavebniho obvodu. Predpoklada se pfesnost predikce na drovni 94 %.

Predikované informace budou integrovany na parkovacich portal Poruby. Timto zptsobem
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dojde v maximalnimu vyuzitf parkovacich mist, jelikoz i v dob¢ spicek se v jednotlivych staveb-

nich obvodech nachaz{ vzdy minimalné 3 — 5 % nevyuzitych parkovacich kapacit, ale fidici o

nich nejsou informovani. Zaroven nelegalni parkovaci incidenty budou intenzivné postihovany.

3.5.5 Nové parkovaci objekty - zakladni pravidla

Parkovaci objekty bude mozné realizovat pouze v mistech uzemnich rezerv dle urbanis-
tické koncepce daného stavebniho obvodu.

Projekty na nové parkovaci objekty se budou realizovat pouze v mistech se zavedenou
cenovou regulaci parkovacich mist, vyjimku budou tvofit parkovaci objekty pro spor-
tovn{ a kulturné spolecenské akce.

Pred fazi projektovani parkovacich objektid budou osloveni nejprve veskeré soukromé
subjekty ve spadové oblasti disponujici parkovacimi kapacitami a nasledné bude vypra-
covan plan véetné ekonomické rozvahy pro vyuziti dané lokality, ktery bude porovnan
s realnou navratnosti diskontované financ¢ni investici v piipad¢ realizace parkovaciho
objektu vcetné predpokladanych naklada spojenych s provozem, udrzbou a amortizaci
movitého a nemovitého majetku.

V dalsim kroku budou vzdy osloveni potencialni investofi a provozovatele parkovacich
objektt. Vlastni projektovani, investi¢n{ vystavba a nasledné provozovani bude vzdy az
poslednim moznym fesenim.

Preferovat parkovaci objekty P+R

V soucasné dob¢ planované parkovaci objekty s pfedpokladanym dokoncenim vystavby ve

sttednédobém horizontu koncepce statické dopravy:

Parkovaci objekty DK Poklad — parkovaci objekt je nutné vyuzivat nejen pro navstév-
niky kulturnich akci, ale také pro mistni rezidenty. Cilem je instalace parkovaci techno-
logie vcetné rezervacniho parkovaciho systému pro zajisténi informaci nejen o aktual-
nim stavu obsazenosti ale 1 planované rezervaci parkovacich mist v ¢ase a implementace
do parkovaciho portalu Poruby. Nutna spoluprace s odborem investicnim a dopravy

MMO pro zajisteni kompatibility s koncepcf statické dopravy.
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e Parkovaci ddm na ulici Budovatelska s celkovou kapacitou 115 mist’’. — je navrzena
instalace parkovaci technologie vcetné parkovacich senzort pro snadnou API integraci
do parkovaciho portalu Poruby.

e Ziizeni P+R zichytného parkovisté s celkovou kapacitou 168 parkovacich mist.

V ramci realizace projektu ekologizace vefejné dopravy.

3.5.6 Zavadéni dalSich novych moznosti udrzitelné mobility

3.5.6.1 Autonomni poptavkova doprava

Pilotn{ projekt autonomni poptavkové dopravy s urovni autonomizace LEVEL 5+ na tzemi
méstského obvodu Poruba bude fesit dopravu tzv. posledni mile na trasach zejména mezi od-
stavnymi soukromymi parkovisti a domovem rezidentt. Pro projekt je mozné ziskat financovani
z operacnich programu strukturalnich fonda EU. Je potfeba dofedit legislativni aspekt auto-

nomni dopravy. Dle sou¢asné legislativy CR je mozné realizovat tento druh piepravy pouze

v uzavfenych zoénach.

Obrazek 67: Autonomni poptavkova doprava Gacha Shuttle Bus Japan

Sluzby z oblasti mikromobility a poptavkové dopravy bude nabizet mnoho mensich logistickych

firem, které poskytnout datové informace pro MaaS aplikaci.

3.5.7 Mobility EDU Hub - propagace udrzitelné mobility

Mobility EDU Hub, neboli misto pro osvétu a hravou vyuku moznosti udrzitelné mobility.

5! Informace dle aktualni projektové dokumentace (prosinec 2020). Celkovi kapacita 115 mist pro auta (z toho 8
pro nabijeni elektromobil) + 10 pro motorky + 10 cykloboxt.
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V komerénich prostorach obchodniho centra bude zfizeno misto pro popularizaci, propagaci a
odzkouseni novych sluzeb a moznosti udrzitelné mobility. Hlavnim smyslem téchto prostor je
umoznit ob¢aniim se seznamit a vyzkouset si nové moznosti a aplikace, které mohou vyuzivat,
nebo by se mély v budoucnosti zavadét. Jejich nazory pak budou plnit funkci socialnfho vy-
zkumu pro nasledné zlepseni nabidky sluzeb. Cilovym segmentem populace budou ob¢ané 60+,
protoze pravé u nich hrozi nejvétsi riziko pii zavadéni novych technologii v praxi a zaroven
travi mnoho ¢asu v obchodnich centrech. Druhym cilovym segmentem budou déti 9 — 15 let u
kterych je potfeba jiz v ranném véku vybudovat spravné navyky v oblasti vyuzivani pfepravnich

prostfedka udrzitelné mobility v navaznosti na mozné ekologické dusledky.

3.6 Formulace dlouhodobych cilii statické dopravy

3.6.1 Vize budoucnosti

Zacneme vyuzivat stale vice technologii. Elektromobily a dalsi dopravni prostfedky na elektricky
pohon budou frekventované vyuzivany jiz v roce 2035. Vétsina vozidel v roce 2040 bude auto-
maticky fizenych. Sdileni vozidel bude jiz kolem roku 2030 casto vyuzivanym zpusobem pie-
pravy. Mnozstvi lidi bude pfed jizdou autem davat pfednost hromadné dopravé. Sit’ cyklostezek
a chodniki se bude tésit velké oblibé. Cena za dopravu klesne o 40 %. Je pravdépodobné, ze v
roce 2050 budou dvé tfetiny lid{ Zit ve méstech. V Moravskoslezském kraji dojde k depopulaci,
kdy Ize ocekavat snizeni populace o 20 % do roku 2050. V Ostravé — Porubé nebude snizeni
populace natolik markantni (cca. 10 %), protoze bude i nadale oblibenym mistem k bydleni a
traveni volného casu. Vefejny prostor v centralnich oblastech mést bude natolik cenén, ze in-
dividualni parkovaci mista budou zcela nedostupna.

Zvysi se podil nemotorové dopravy (pésky, na kole) a podil vefejné dopravy. Naopak snizi se
podil motorizované individualni dopravy o 20 % (v roce 2030) a méné nez na 15 % v roce 2050.
Obdobné jako je tomu v soucasné dob¢ ve vyspélych zemich, kde je sdilena mobilita jiz rozvi-
nuta. Spotfeba energie v doprave, ktera pfekracuje hranice mésta, bude do roku 2030 snizena o
10 %. Vetsina z usporné dopravy, ktera nepfekracuje hranice mésta, bude CO2 neutralni. V roce
2050 budou vsechny obytné stavby na tzemi mésta vybaveny moznosti tschovy jizdnich kol a
elektrokol s moznosti nabijeni. Potfeba parkovacich ploch bude nadale vyzadovana u spolecen-
sko - kulturnich instituci a obchodnich center, avsak vétsina mist bude urcena pro sdilené pro-

stfedky udrzitelné mobility, jako jsou sdilené elektromobily a automobily na vodikovy pohon.
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V méstském prostiedi budou zcela rozvinuté sluzby fungujicich na konceptu MaaS (mobility-
as-a-service), poskytujici pfepravu na kratké vzdalenosti v ramci metropolitnfho regionu siro-
kym skupindm obyvatel. Sluzby budou vyuzivat strojové uceni socialnich preferenci a behavio-
ralni chovani uzivatelt vcetné zdravotniho stavu a moznych rizikovych faktora pii jejich pfe-

prave.

Alternativni 2pusoby
sutonomni mobilty
MHD, carsharing,
poptavkovy doprava
podiedni mile o meani
mestska

Alternativni
moinost
sdileng mobility
bikesharing,

Parkovaci
mista cenove

skutry, . dynamicka
kolobéiky / \

‘:?‘ - Produktové portfolio
(( Maas integracni

platforma vyuzivajici
V2X komunikaéni
technologii

Parkovaci domy
sluzeb na okraji
maest

Mobility EDU
Hub

Obrazek 68: Produktové portfolio - dlouhodoby horizont

V piipade¢ sluzeb carsharingu bude autonomni pfeprava klicovou inovaci a benefitem. Pfedpo-
kladem je, ze vozidla carsharingu budou schopna samostatné dojet na urcené misto pro kon-
krétniho uzivatele, ktery po skonceni uzivani vozidla ,,odesle” toto vozidlo dalsimu uzivateli.
Zvysuje se tak casové vytizeni provozu vozidla a zaroven uzivatel mize carsharing vyuzivat i k

jednosmérnym cestam v perifernich oblastech mést, kde to doposud nebylo mozné.
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Bezpecnost silniéntho provozu a prioritizace jednotlivych tucastniku silnicniho provozu zabez-
pecuji jiz v roce 2030 systémy V2X™. S ohledem na soucasné stif{ vozového parku a jeho po-
stupnou obménu bude podil vozidel ve vyssich stupnich autonomizace v osobnim vlastnictvi
narustat pozvolna. Systémy V2X, které budou integrované ve vsech automobilech a umozni
vzajemnou komunikaci mezi vSemi ucastniky silni¢nfho provozu jako jsou cyklisty, chodci, hro-
madnou dopravou, svételnou signalizaci a neumozni zpusobit dopravni nehodu. Jednotlivym
ucastnfkum silni¢nfho provozu bude svételna signalizace udélovat prioritu. Nejnizsi prioritu
bude pfedstavovat individualni automobilova doprava a naopak nejvyssi priorita bude udélena

udrzitelnym formam mobility jako jsou cyklisté, chodci, méstska hromadna doprava, poptav-

kova doprava atd.

Demand
Responsive
Transport

.

# ' EBloctricity gas,

l ‘.,
hydrogen

micro

mobility ) % il

Obrazek 69: Budoucnost mobility a statické dopravy vyuZiti jednotlivych technologii®3

Prostfednictvim systémt V2X bude znemoznéno zaparkovat na mistech, které k tomu nejsou
urceny, nelegalni parkovani se stane minulosti. V piipadé parkovani na legalnim misté zasle sys-
tém automaticky svou pozici méstskému parkovacimu systému, ktery bude integrovan v plat-

formé MaaS, platba parkovaciho poplatku se provede automaticky a sdéli fidici, Zze tento zptisob

52 Komunikace V2X — Vehicle-to-everything, tedy komunikace vozidla s okolim — nabizi moznost sdilet informace
mezi jakymkoliv vozidlem a okolim, at’ uz okolnimi vozidly nebo okolni dopravni infrastrukturou. Tato komu-
nikace je zalozena na evropském standardu ITS — G5 (n¢kdy C2X — Car to Car).

53 Zdroj: City of Helsinki - Department of Transport, Finland
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pfepravy patif mezi nejdrazsi ve mést¢ a nabidne alternativy vcetné moznosti navstév oblibe-

nych obchodu, restauraci, nebo kulturnich zafizeni.

Vétsina standardnfho svislého dopravniho znaceni (dopravni znacky) bude nahrazena prvky

rozsifené virtualni reality (Al, AR).

Obrazek 70: Future Mobility V2X

3.6.2 Zavadéni novych produkti

3.6.2.1 Maas - rozsifeni sluzeb a dalsi integrace platformy

Méstsky obvod Poruba (Mésto Ostrava) bude vyuzivat prvky horizontalni integrace pro zava-
déni novych sluzeb a produktt v ramci platformy MaaS. Platforma nebude umoznovat pouze
objednavku sluzeb mobility, ale také ostatnich produktd mistnich podnikateltt a obchodnich
fetézcu, ktefl budou vytvaret horizontaln{ strategickou alianci sméfujici k monopolni sile na
mistnim trhu. Univerzalni platforma bude nabizet rezidentim benefity motivacniho komplexu
vyuzivan{ sluzeb preferujici ekologické aspekty cirkularni ekonomiky. Ceny produktia budou di-
ferenciované dle profilu uzivatele platformy. Platforma tak automaticky vyhodnoti dobu, ¢as a
pouzivani sluzeb udrzitelné mobility a individualni automobilové dopravy a na tomto zakladé
urdi uzivateli cenové zvyhodnéni/znevyhodnéni pro nakup dalsich produktt z portfolia pro-
duktd a sluzeb horizontalni obchodni strategické aliance. Bariéry soukromého a vefejného sek-

toru se budou eliminovat.
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3.6.2.2 Vyuziti Gzemnich rezerv na okraji mést pro Mobility HUBy

Autonomni parkovaci asistenti integrovani v novych automobilech prostfednictvim bezdrato-
vych siti internet (metropolitni intranet) Sesté generace a s vyuzitim naviga¢niho systému Galileo
druhé generace budou umoznovat lokalizovat automobil v zastavbé s presnosti na nékolik cen-
timetra. Tato technologie také pfispéje k rychlejsimu zavadéni autonomni pfepravy i v ramci
individualni automobilové dopravy. Automobil bude umoziovat automatické zaparkovani vo-
zidla v parkovacim domé¢ na okraji méstskych celkti a dojezd na pozadované misto ve mésté bez
nutnosti fidice. Parkovaci domy vsak budou zaroven plnit funkci mobility hubu, ktery umozni
pfestup na méstskou hromadnou dopravu a vyuziti alternativnich forem pfepravy. Mobility
Huby vsak budou plnit také funkci nakupnich domu nabizejici pestrou paletu sluzeb obcanum
tak, aby dochazelo centralizaci a eliminaci zbytné dopravy pfi vyhledavani jednotlivych sluzeb

v centralnich oblastech mést.

3.7 Provazani s nadrazenym strategickym ramcem

Formulovana koncepce statické dopravy eliminuje potfebu individualni automobilové dopravy
postupnou realizaci pilotnich projekta z oblasti regulace statické dopravy a upfednostnuje alter-
nativaf moznosti udrzitelné mobility. Zaroven postupné alokuje potfebné financni zdroje z re-
gulace individualni automobilové dopravy, pomoci kterych zavadi alternativni inovativnich fe-
seni. Podpora sdileni dopravnich prostfedka a dopravni telematika pak zlepsuje kvalitu zivot-
nfho prostfedi. Zavadénym novych forem dopravni telematiky na volna parkovaci mista zpo-
platnéna a ve stfednédobém casovém horizontu i na nezpoplatnéna snizuje vyznamné riziko
kongesci. Veskera tato opatfeni a strategické cile jsou v souladu jak se strategickym ramcem
Ceské republiky, Moravskoslezského kraje i se strategickym planem rozvoje mésta Ostravy. Je
v$ak nutné zminit, ze v soucasné dob¢ neni formulovana koncepce udrzitelné mobility Poruby,

kterd zastit'uje dopravni infrastrukturu a mobilitu v kontextu jak statické, tak i dynamické do-

pravy.
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4

4.1 Casovy harmonogram realizace

Plan implementace koncepce statické dopravy

‘oo Zodpovédna Datum
Implementacni kol ¥
osoba splnéni
SC 1 - Dopravni telematika — informace o volnych parkovacich kapacitich
Specifikace pozadavkua a procesu pro zfizeni inte- | gescéni mistosta-
SC 1a . . 02/2021
grovaného portalu Poruby. rosta
Poptavkové fizeni na zhotovitele parkovaci plat- Vedoucf odboru
scib |.°F P P dopravy a udrzby | 02/2021
formy o
komunikac{
Kontrola funkcnosti pozadovanych funkcionalit a | Vedouci odboru
SC1c |provoz integrovaného parkovaciho portalu Po- dopravy a udrzby | 04/2021
ruby. komunikaci

SC 2 - Optimalizace a utilizace stavajicich komunikaci pro navyseni poctu parkova-
cich mist

Vytvofit plan realizace optimalizace, pfesné zamé- | Vedouci odboru
SC2a |feni a navrh Upravy parkovacich ploch véetné po- | dopravy a udrzby | 03/2021
drobného polozkového rozpoctu. komunikaci
) , L. , ., Vedouci odboru
SC 2b Eoorlliiélgltieilih a externich lidskych zdroju pro dopravy a ddrzby | 03/2021
e komunikaci
. , ] gescni mistosta- | Prubézné
SC 2¢ | Kontrola realizace planu akci. rosta 2021 /2022
SC 2d Vyjednavani s jednotlivymi soukromymi subjekty o | ges¢ni mistosta- 06/2021
moznostech vyuzit{ parkovacich ploch rosta
Definovani moznosti a varianty vyuzivani a navrh
memoranda a smluv. Definovan{ podminky o véc-
ném bfemeni do smlouvy v pfipadé nové inves-
ticni vystavby.
SC 2% gescni mistosta- 09/2021
rosta
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SC 3 - Zavidéni regulacnich opatfent statické dopravy sdilend vyhrazend parkovaci
mista kontrola

Presna lokalizace stavajicich vyhrazenych parkova-

cich mist a jejich zavedeni do digitalniho pasportu

Vedouci odboru

PORUBA

SC3a dopravy a udrzby |  03/2021
statické dopravy. Specifikace pozadavkid a procest | | munikaci
pro vytvofeni objednavkové webové platformy.
- NI s Vedouci odboru
SC3b Aktl,lahzace smérnice c’.7 /2019 o udé¢lovani vyhra- dopravy a tdezby | 06/2021
zenych parkovacich mist komunikact
. e : C , Vedouci odboru
SC3c PIC)I;)Ea;fII;OVC fizeni na zhotovitel objednavkové dopravy a adrsby | 04/2021
prattormy komunikac{
SC3d Vytvoren,l ob]ednfwkoveho portalu a integrace do | Externi zhotovi- 07/2021
parkovaciho portalu Poruby. tel
Prubézna instalace parkovactho senzoru a jeho ak- | Vedouci odboru
. ] VI NP 1 08/2021 —
SC3e |tivace a pfifazeni na konkrétni misto na digitalni | dopravy a udrzby
N a 10/2022
map¢ Poruby. komunikac{
SC 4 - Automatizace stavajiciho placeného zavorového parkovisté
Projektova dokumentace pro modernizaci parko- | Vedouci odboru
SC4a | ViSte dopravy a udrzby | 04/2021
komunikaci
Specifikace parametrti a technologii pro VZ ni mi i}
SC 4b p p gL p Gescni mistosta 05,2021
rosta
Vedouci odboru
SC 4c | Vybérové fizeni na zhotovitele a zajisténi VZ dopravy a udrzby | 06/2021
komunikaci
Instalace, customizace a kontrola parametru a na- Vedoucf odboru
SC 4d oo cu p " dopravy a tdrzby | 10/2021
staveni provozu. komunikaci
Uprava provozniho manuélu parkovisté, plan per-
sonalnfho zajisténi provozu.
Vedouci odboru
SC 4e dopravy a udrzby | 09/2021
komunikaci
OSTRAVA!!! 247




Plan implementace koncepce statické dopravy

SC 5 - Ztizeni fondu mobility

SC 5a | Schvaleni koncepce statické dopravy RMODbD Poruba 03/2021
SC 5h Sgeclffkace a form}l}ace financ¢nich procesu pro gescni mistosta- |, /2021
ztizeni fondu mobility. rosta
Vedouci odboru
SC 5¢ | Priprava materialu do RMOb pro zfizeni fondu. dopravy a udrzby | 04/2021
komunikaci
SC 5d | Schvialeni vytvofeni fondu mobility RMOb a ZMOb 05/2021
Poruba
SC 6 - Zaviadéni novych moznosti udrZitelné mobility
Schvialeni zadosti dotaci z EUCF pro vytvofeni o
. . S . Hodnotitelé
SC 6a | koncepce poptavkové dopravy mezi dvéma mésty EUCE 05/2021
DREMOVA
SC 6b Formulace koncepce poptavkové dopravy gescni mistosta- 12/2021
DREMOVA rosta
SC6 Realizace koncepce poptavkové dopravy geséni mistosta- | 01/2022 —
¢ |DREMOVA rosta 12/2023
vedouci odboru
SC 6d | Realizace pilotniho projektu Senior Expres 2.0 dopravy a udrzby |  06/2021
komunikaci
SC 6e | Plan zavadéni carsharingu v Porubé gescni;liztosm' 09/2021
Pilotni projekt poptavkové dopravy — mobilita déti | gescéni mistosta-
SC 6f do zajmovych krouzkd. — zadost o dotaci MMO rosta 05/2021
Pilotni projekt poptavkové dopravy — mobilita déti | vedouci odboru
SC 6g | do zidjmovych krouzkt — plan realizace aktivit pi- | dopravy a udrzby | 06/2021
lotniho projektu komunikaci
SC 6h P11(3tn1 projekt poptavkové dopravy — realizace gestni mistosta- | /2021
sluzby rosta
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SC 7 - Zajisténi externich financnich prostfedkii pro realizaci pilotnich projekti z ob-
lasti statické dopravy a udrZitelné mobility

Vytvofeni variantnich feseni pouziti technologii esénf mistost

SC7a |pro variabilitu v pifpadé vizev z riznjch operac- | S ¢ oot S 04/2021
nich programu fondu EU. osta

SC7b | Formulace #idosti a kontrola gesem MO | 05/2021
Priprava materialu pro schvaleni zadosti RMODb Vedouci odboru

SC 7c | Poruba, nebo MMO dle typu operacnfho pro- dopravy a udrzby |  06/2021
gramu. komunikac{

SC 8 - Ocekdvané financnf cile
Stanovit podrobnou analyzu ocekavanych financ- “0f mistost

SC 8a | nich cila pro jednotlivé produkty, na provozovani gese SPOSET | 04/2021

E . e 12 o rosta
alternativnich zpusobu udrzitelné mobility.

SC 9 - Popularizace a osvéta - zvySovat povédomi o moZnostech mobility a parkovani

SC92 Eorr’nulace zakladmhcv) korcnunﬂzgcm}}o rmx.u~ sta- gescni mistosta- 05/2021
tické dopravy a prostfedki udrzitelné mobility rosta
SCob Plan jednotlivych aktivit a definovan{ komunikac¢- | Vedouci oddélent 06,2021

nich kanalg. prezentace

SC 10 - Zajisténi lidskych zdrojii pro provoz, iidrzbu a kontrolu parkovacich systémuii a
regulacnich opatfeni

Alokace lidskych zdroju pro kontrolu dodrzovani Vedoucf odboru

SC10a regulacnich opatfeni. doifﬁliiijgby 04/2021
Alokace internich lidskych zdroju pro svislé do- Vedouci odboru

SC10b | pravni znaceni K+R a externiho dodavatele pro dopravy a udrzby |  04/2021
nastfik vodorovného dopravniho znaceni K+R komunikaci

Alokace internich lidskych zdroju pro instalaci par- | Vedouci odboru
SC10c |kovacich senzoru sdilenych vyhrazenych patkova- | dopravy a udrzby | 04/2021
cich mist. komunikaci
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SC 11 - Formulace plinu udrZitelné mobility v Porubé

gescni mistosta-

SC 11a | Formulace koncepce udrzitelné mobility rosta 09/2021
Vedouci odboru
SC 11b | Priprava materialu pro RMODb Poruba dopravy a udrzby | 10/2021
komunikaci
SC 11c | Schvaleni RMOb Koncepce udrzitelné mobility RMODb Poruba 12/2021

SC 12 - Zaviadéni multimodilnich parkovacich stini K+R, P+R a odstavnych parkova-
cich ploch.

Vypracovat plan zavadéni znaceni v jednotlivych

Vedouci odboru

SC12a |definovanych lokalitich v Porubé a doplnit do di- | dopravy a udrzby | 03/2021
gitalntho pasportu statické dopravy. komunikaci
Vedouci odboru 03,2021 —
SC12b | Realizace planu zavadeéni dopravniho znaceni K+R | dopravy a udrzby 10,/2022
komunikac{

SC 13 - Zavddéni regulacnich opatfeni statické dopravy — cenové dynamicka parkovaci
mista a jejich kontrola

gescni mistosta-

SC13a | Specifikace parametra a technologii pro VZ rosta 02/2023
VZ na dodavku technologii a vyhotoveni projek- | vedouci odboru

SC13b | tové dokumentace dopravy a adrzby | 03/2023

komunikaci

Dodavka a instalace technologii a integrace parko-
vacich senzort do parkovaciho portalu Poruby vedouci odboru 06/2023 -

SC13c |vcetné elektronické platebn{ brany. Instalace svis- | dopravy a udrzby 2026
1ého dopravniho znaceni do jednotlivych auto- komunikaci
nomnich lokalit.
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4.2 Rozpocet a zdroje financovani koncepce statické dopravy

4.2.1 Financni rozpocet v roce 2021

Pfijmy sdilena vyhrazena a stavajici vyhrazena parkovaci stani
Pt kla : . ,
Nazev sluzby revc}.p ° ad? e Zdroje kryti
piijmy (K<)
Sdilend vyhrazena parkovaci stani o
Park
(postupna instalace od 09/2021) 600 000 arkujict
Vyhrazena parkovaci stani (pGvodni 7 700 000 Parkujici
smlouvy)
Predpokladané
Nazev sluzby provozni naklady Zdroje kryti
(K9)
Parkf)vau senzory loT konektivita a 7500 MOb Poruba
hosting
Mzdové naklady kontrola a udrzba 110 000 MOb Poruba
Odpisy 12 900 MOb Poruba
Celkem provozni naklady 130 400 MOb Poruba
Celkem provozni zisk 8 169 600

Koncepce statické dopravy - financni rozpocet 2021

Predpokladané .

. v . 7 ,

Nazev dilciho cile naklady (K&) droje kryti

Ztizeni integrovaného parkovaciho MOb Poruba (Odbor dopravy a
) 350 000 - o .

portalu Poruby udrzby komunikaci - investice)

Ztizeni parkovist K+R (Kiss and Ride) 150 000 MOb Poruba (Odbor dopravy a

u Skolskych zafizeni udrzby komunikaci - béZna udrzba)

Sdilend vyhrazena parkovaci mista

(platforma, integrace platebni brany MOb Poruba (Odbor dopravy a

. . . 590 000 s L .

a instalace 100 senzor(i na nova sdi- udrzby komunikaci -investice)

lend vyhrazend mista)

Upgrade Senior Expres Poruba Taxi

2.0 (4x tablet a 4x roc¢ni internet ko- 40000 MOb I?o“vjba (Odbor. dopl)ravy @
. udrzby komunikaci)

nektivita)

Automatizace zavorového place-

ného parkovisté pred Fakultni ne- 800 000 MObv Poruba (O.dbo,r.dopra?vy @

. udrzby komunikaci investice)
mochnici Ostrava
Optimalizace stavajicich parkovacich MOb Poruba (Odbor dopravy a
292 000 . o
ploch udrzby komunikaci)
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Celkem bez DPH 2222 000
Celkem s DPH 2 688 620
4.2.2 Financni rozpocet v roce 2022
Sdilena vyhrazena parkovaci stani
Pt kla : . ,
Nazev sluzby revc!-p ° ad? e Zdroje kryti
pfijmy (K<)
Sdilena vyhrazend parkovaci stani 16 200 000 Parkujici
Predpokladané
Nazev sluzby provozni naklady Zdroje kryti
(KS)
Parkf)vau senzory loT konektivita a 199 300 MOb Poruba
hosting
Mzdové naklady kontrola a Udrzba 440 000 MOb Poruba
Odpisy 334 800 MOb Poruba
Celkem provozni naklady 974 100 MOb Poruba
Celkem provozni zisk 15 225 900

Koncepce statické dopravy - financni rozpocet 2022

Nazev dil¢iho cile

Predpokladané
naklady (K¢)

Zdroje kryti

Optimalizace stavajicich parkovacich

MOb Poruba (Odbor dopravy a

ploch 830 000 udrzby komunikaci - investice)

Ztizeni parkovist K+R (Kiss and Ride) 150 000 MOb Poruba (Odbor dopravy a

u Skolskych zafizeni udrzby komunikaci - béZna udrzba)
MOb Poruba (Odbor dopravy a

Sdilend vyhrazena parkovaci mista 1 800 000 udrzby komunikaci -investice)/do-

cca. 500 parkovacich senzorl tace EU OP Doprava — podpora do-

pravni telematiky
Celkem bez DPH 1812000
Celkem s DPH 2192 520
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4.2.3 Podrobny finan¢ni rozpocet pro optimalizaci parkovacich ploch v le-
tech 2021a 2022

Pted-
po-
kla-
dané
; S
% ) navy- . . 9
5 Opatieni Loka-| o haKe | seni | K¢/ Reali &
= lita . misto zace/rok 3
poctu =
pat-
kova-
cich
mist
Legalizace parkovacich
o v v, VII.
mist zjednosmérnénim sta-
1. casti ulice J. Heyrov- cbni 80 000 25 3200 2021
ského, vodorovné a v
., , .. |obvod
svislé dopravni znaceni
Ztizeni vyhybny na ulici
.| VIIIL.
Oty Synka (vodorovné sta
2. a svislé dopravni zna- bni 120 000 20 6000 2021
¢eni, mensi stavebni ve
, obvod
upravy)
Legalizace parkovacich
mist zjednosmérnénim
¢asti ulice Ludovita I. sta-
3. Stara, vodorovné a vebni 92 000 25 3680 2021
svislé dopravni znacen{ | obvod
a vytvofeni parkovacich
mist K+R
I. sta- Inves-
4. Riﬁﬁgﬁ;‘jﬁ %‘sjta‘;a vebni 40 2021 tieni
) p obvod akce
Legalizace parkovacich
mist zjednosmérnénim | I. sta-
5. ¢asti ulice Vétrna, vo- | vebni 75 000 20 3750 2022
dorovné a svislé do- | obvod
pravni znaceni
Legalizace parkovacich
’rnlst a rfl,en'sl s.tavebm VI
upravy casti ulice Lud- sta
6. vika Podesté, vodo- vebni 220 000 20 11000 2022
rovné a svislé dopravni
. .. . obvod
znaceni, zjednosmeér-
néni, reorganizace
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vodorovného znaceni z
kolmého na sikmé.
Legalizace parkovacich
park mist a mensi sta-
vebni tpravy casti ulice | VIIL
Zdenka Stepanka sta-
7. (BESIP kolma na vebni 650 000 45 14444 2022
$ikma) a Miroslava Ba- | obvod
jera, reorganizace par-
kovani
. ) L
Legalizace parkovacich sta-
8. | ploch za Obloukem, te- b 700 000 18 38900 2022
rénni apravy. gl:vo d
Celkem (Kc) 1937000 | 213

4.2.4 Financnirozpocet ve sttrednédobém horizontu

Pilotni projekt - tlak na zménu parkovacich navyka Porubani s vyuZitim regulacniho
nastroje zpoplatnéni parkovacich mist na principu dynamické cenotvorby — I. etapa

i . Investi¢ni . .
Nazev polozky naklady (K&) Zdroje kryti
1045 (640 obchodni zéna+ referencni) parkovacich Externi financovani(EU
senzor( 3762000 | fondy) 85% - 100% dle OP
38 parkovacich automatl (kombinace na platebni Externi financovani(EU
kartu a mince) 6 200 000 | fondy) 85% - 100% dle OP
Externi financovani(EU
SW integrace a instalace 650 000 | fondy) 85% - 100% dle OP
Externi financovani(EU
Projektovd dokumentace 150 000 | fondy) 85% - 100% dle OP
Externi financovani(EU
Kontrola s vyuZitim kamerového skenu SPZ 1 850 000 | fondy) 85% - 100% dle OP
Celkem bez DPH 12 612 000
Celkem s DPH 15 260 520

Nazev polozky

Provozni na-
klady/rok
(K<)

Zdroje kryti
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Konektivita lIoT pro 1045 parkovaci senzor( (1 rok
zahrnuto v pofizovaci cené) a internetova konekti-

vita pro platebni terminaly 313 500 MOb Poruba
Vyuzivani platebni brany (1,6 % z celkovych trans-
akci) 75 000 MOb Poruba
Nahradni akumulatory park senzori amortizace 107 500 MOb Poruba
Personalni zajisténi (Udrzba a kontrola) 880 000 MOb Poruba
Externi financovani(EU
Odpisy 1526 052 Fondy)
Celkem s DPH 2 902 052
Celkem provozni ndklady za dobu provozu zafi-
zeni v€etné odpist 29 020 520
Piedpokla-
dané pro- .
Ve v Z tl
Nazev polozky A droje kryti
jmy/rok (K<)
1. rok 3762000 Parkujici
2.az 10 rok 5670000 Parkujici
Celkové provozni pfijmy za Zivotnost systému 54 792 000 Parkuijici

Pilotni projekt - tlak na zménu parkovacich navyka Porubani s vyuZitim regulacniho
nastroje zpoplatnéni parkovacich mist na principu dynamické cenotvorby — I. etapa
VARIANTA REALISTICKA

Nazev polozky

Investi¢ni
naklady (K<)

Zdroje kryti

1045 (640 obchodni zéna+ referencni) parkovacich

Externi financovani(EU

senzord. 3762000 | fondy) 85% - 100% dle OP
Externi financovani(EU
18 parkovacich automat( (platba platebni kartou) 2 700 000 | fondy) 85% - 100% dle OP
Externi financovani(EU
SW integrace a instalace 450 000 | fondy) 85% - 100% dle OP
Externi financovani(EU
Projektovd dokumentace 150 000 | fondy) 85% - 100% dle OP
Celkem bez DPH 7 062 000
Celkem s DPH 8 545 020
Predpokla-
dané pro-
Nazev polozky vozni na- Zdroje kryti
klady/rok
(K3)
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Konektivita lIoT pro 1045 parkovaci senzor( (1 rok
zahrnuto v pofizovaci cené) a internetova konekti-
vita pro platebni terminaly 313 500 MOb Poruba
Vyuzivani platebni brany (1,6 % z celkovych trans-
akci) 75 000 MOb Poruba
Nahradni akumulatory park senzori amortizace 107 500 MOb Poruba
Personalni zajisténi (Udrzba a kontrola) 880 000 MOb Poruba
Externi financovani (EU
Odpisy 854 500 Fondy)
Celkem s DPH 2230500
Celkem provozni ndklady za dobu provozu zafi-
zeni v€etné odpist 21991 500
Provozni pfi- .
! z . 9 Z ti

Nazev polozky imy/rok (K&) droje kryti
1. rok 3762 000 Parkujici
2.az 10 rok 5670000 Parkujici
Celkové provozni pfijmy za Zivotnost systému 54 792 000 Parkujici

4.3 Systém monitorovani a evaluace realizace koncepce

Systém kontrol realizace a hodnoceni postupu koncepce bude zaveden pravidelné jednou mé-
si¢ne od 1. 4. 2021. Kontrolu bude provadét piislusny ges¢ni mistostarosta ve spolupraci s ve-

doucim odboru dopravy a adrzby komunikaci.

Kontrola se zaméfi na nasledujici oblasti:
e Naiklady na dané obdobi
e Kontrola plnéni termina dil¢ich cila
e Provozni chyby spojené s provozovanim informacnich systémt a moznosti jejich ino-

vace.

4.4 Systém rizenirizik a pfedpoklady realizace koncepce

e Riziko nemoznosti Cerpani financnich prostiedki z externich zdroji fonda EU bude
eliminovano variantnim technologickym feSenim daného projektu, zajisténi dil¢ich

technologii kombinac{ financovani z raznych operacnich programu.
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Plan implementace koncepce statické dopravy

e Pro cenovou regulaci statické dopravy je vyuzito kombinace dvou druhu cenotvorby
alokovanych jak z internich, tak z externich zdroju.

e Riziko absence externi financnich zdroju je eliminovana generovanim zvysenych fi-
nancnich vynost cenové regulace financovanych z internich zdroja.

e Rizika pfipadné nerealizace dil¢ich cild koncepce je eliminovano pravidelnou kontro-

lou.
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Formulovana koncepce statické dopravy méstského obvodu Poruba si kladla jako hlavni cil na-
vrhnout soubor nastrojti a opatfeni, které budou v souladu s jiz schvalenymi nadfazenymi stra-
tegickymi ramci uplatniuji principy udrzitelného rozvoje méstského obvodu Poruba.

V analytické casti byly vyuzity pfedevsim metody urcené pro analyzu okoli se zaméfenim na
statickou dopravu jako je SWOT, MAP, SLEPT a analyza pusobeni obecnych globalnich trendu.
Veskeré vyse zminované analyzy identifikovaly dlouhodoby celosvétovy ustup od archaického
paradigmatu nadmérné nabidky parkovacich mist smérem k uplatiiovani principti managementu
mobility s vyuzitim sirokého spektra regulacnich opatfeni.

Analyza internfho prostfedi definovala hlavni slabé stranky, mezi které patif zejména nizka ob-
ratkovost ve vyuzivani parkovacich stani, dlouhodobé parkovani tzv. svatec¢nich fidica, ktefi
vyuzivaji ptiblizné polovinu vsech stavajicich parkovacich mist v Porubé¢, samotna existence vy-
hrazenych parkovacich mist na SPZ a jejich nizka cena za jejich vyuzivani, absenci plosnych
regulacnich opatfeni ve statické doprave a sirstho spektra alternativnich forem mobility elimi-
nujici potfebu individualni automobilové dopravu a v neposledni fad¢ absenci jakékoli formy
dopravni telematiky informujici o volnych parkovacich kapacitich v zijmovém tzemi.

Mezi hlavni identifikované silné stranky patfi podrobna rozsifena graficka pasportizace legalnich
a nelegalnich parkovacich stani véetné typového rozliseni, pfipravna opatfena pro zavedeni re-
gulacnich opatfen{ jako je napfiklad moratorium na vyhrazena zpoplatnéna parkovaci stani, ak-
tualizace smérnic v oblasti parkovani a zavedeni vymisténi nakladnich automobila nad 2,5 t.
Na zakladé analytické ¢asti byly formulovany hlavni strategické cile, které byly nasledné rozpra-
covany do souboru kratkodobych, sttednédobych a dlouhodobych nastroji a opatfeni tak, aby
eliminovaly hrozby a slabé stranky a naopak vyuzily stavajici silné stranky a piilezitosti.
Zakladnimi kratkodobymi cili pro feseni dopravy v klidu bylo stanoveni maximalni utilizace
stavajicich ploch urcenych k parkovani a redukce zbytné dopravy pii hledani parkovaciho mista,
stanoveni limita Gzemi pro parkovaci plochy, zajisténi pfiméfené dochazkové vzdalenosti mezi
funkéni plochou parkovani a mistem uspokojeni potfeby ve vztahu k podpofe udrzitelnych
druht mobility. Kratkodobé cile sméfuji zejména na zavedeni zakladnich pilifa statické dopravy
v $irsim pojeti managementu mobility, jenz podporuje efektivni vyuzivan{ parkovacich ploch a
zaroven na zaklade strategické analyzy zavadi riznorodé technologie a principy udrzitelné mo-
bility, zlepsuje zivotni podminky a alokuje dostatecné finanéni zdroje pro realizaci vsech aktivit
rozvijejici alternativni moznosti udrzitelné mobility a regulacni opatfeni statické dopravy. Z to-

hoto davodu bylo navrzeno v kratkodobém horizontu vice mensich opatfeni a pilotnich
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Zaveér

projektu, jez se zamétuji na ovlivnéni chovani ucastnikt provozu. Pro obcany budou zavadény
nové produkty z hlediska moznosti parkovani jako jsou sdilena vyhrazena parkovaci mista, ktera
postupné budou ménit jejich myslenkové nastaveni od individualntho vyuzivani parkovacich
kapacit k principim sdilené ekonomiky. Integrovany parkovaci portal Poruby umozni{ informo-
vat obcany o volnych parkovacich kapacitach s moznosti nasledné navigace. Ve stfednédobém
horizontu pak bude dochazet k postupnému zavadéni cenové regulace tzv. dynamické ceny za
parkovaci stani vyuzivajici globalni trend cenové diferenciace v ramci jednotlivych stavebnich
obvodu, k vystavbé novych parkovacich objektt, k integraci sluzeb mobility do jediné softwa-
rové platformy a podpora pii zavadéni pilotnich projekta autonomni hromadné dopravy vcéetné
rozvoje potfebné technologické infrastruktury. V dlouhodobém horizontu se pak predpoklada
mozna vystavba multifunkénich parkovacich objektt na zakladé alokovanych tzemnich rezerv
vychazejici z urbanistickych koncepci jednotlivych stavebnich obvodu. Pro kazdé formulované
zasadni regulacni opatfeni bude zpracovana podrobna projektova dokumentace vcetné planu
implementace, pficemz klicovym faktorem dspésné realizace pfedstavuje tsystém monitorovani,
evaluace, periodicka aktualizace koncepce reagujici na technologické trendy budoucnosti a da-
sledna kontrola dodrzovani nastavenych regulacnich opatfeni, coz je dle zkusenosti z jinych
mést zasadn{ pro spravné uplatnovani managementu mobility vyuzivajici strategii ,,Push and
Pull. Formulovanou koncepci je tedy nutné vnimat jako komplexné pojatou dlouhodobou
cestu s konkrétnimi nastroji a opatfenimi zaméfenimi na obcany a jejich potieby prostfednic-
tvim zmény tradi¢nich postoji a chovani, coz klade zasadni duraz na daslednou informovanost

a popularizaci jednotlivych aktivit na zaklad¢ zpracované komunikacni strategie.
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Prilohy

Ptilohy

Pfiloha ¢.1 — datové véty standardu REST API OVA!!!

Systémové informace

Parkovaci systém musi poskytovat informace o své konfiguraci. Tyto informace jsou v rezimu

pouze pro Cteni, ocekava se API pouze pro ¢teni hodnot a seznamu.

"parkings": [{

"id": "P1",

"name": "Parking]1",
e

Model 1: Parking
"sections": [{
"id": "S1",
"parkingld": "P1",

"name": "Sekcel",

il

Model 2: Parking section

Uttovani, DPH

Je nutné, aby parkovaci systém byl schopen sloucit platby na parkovisti dle ucelu, typu, typu

uzivatele parkovisté nebo skupiny. Pro tuto moznost musi parkovaci systém poskytovat virtu-

alnf penézenky, na které se platby maji uctovat (dale jen ,,7cer). Vhledem k moznosti pozdéjsi

implementace EET je nutné, aby systém poskytoval informaci o fiskalnim typu uctu v modelu

definujici pouzité DPH.

"vats": [{

"id": 1,
"vatRate": 21.0,
"fiscalType": null
il

Model 3: VAT
"services": [{
"id": 1,

"name": "Parkovani",

OSTRAVA!!!

PORUBA

260



Prilohy

"vatld": 1,
"fiscal Type": null,

]
Model 4: Service

Tarify

(a) Tarifni skupina - Urceni tarifu pro sluzbu a sekci

Aby bylo mozné definovat rtizny zptisob vypoctu ceny pro rizné sluzby, které parkovisté
muze nabizet,

napf. cena parkovného, prodej listkit MHD pro rizné sekce parkovisté je nutné, aby integro-
vany

systém umoznil urceni tarifu dle téchto parametru.

"tariffGroups": [{

"id": 1,
"serviceld": 1,
"parkingSectionld": null,

"tariffSchemald": 1,

il

Model 5: Tariff group

(b) Tarifni schéma

Pro urceni jakym zpusobem ma byt cena parkovného nebo sluzby vypocitana v prabchu defi-
novanych

useku (typicky napf. v dennim a nocnim rezimu, vikendy) musi systém poskytovat moznost
urcit jaky

zpusob k